


WeihnachtsgruB

Wieder geht ein Jahr dem Ende zu. Es hat uns neue Aufga-
ben gebracht und manchmal vor neue Probleme gestellt.
Wir haben sie geldst und kénnen heute mit berechtigtem
Stolz sagen: Auch 1979 war die Deilmann-Haniel-Gruppe er-
folgreich.

An Arbeit hat es uns — glucklicherweise — nie gemangelt.
Im Gegenteil, die zur Sicherung der Energieversorgung un-
seres Landes in Angriff genommenen GroBRprojekte des
Steinkohlenbergbaus haben hohe Anspriche an die Beweg-
lichkeit unserer Unternehmen und die Leistungsbereit-
schaft unserer Belegschaften gestellt. DaB diese Anspri-
che erfullt wurden, hat unsere Stellung am Markt weiter ge-
starkt.

Auch international haben wir einen Schritt nach vorn getan:
In Osterreich wurde die Beton- und Monierbau Ges.m.b.H.
in Innsbruck neues Mitglied unserer Firmenfamilie; in den
USA beteiligten wir uns an der Bergbauspezialgesellschaft
Frontler-Kemper Constructors in Evansville.

So sind wir auch im abgelaufenen Jahr nicht stehen geblie-
ben, sondern in allen Bereichen wieder ein Stuck vorange-
kommen. Wir haben deshalb guten Grund, mit Zuversicht in
die Zukunft zu blicken.

Wir danken allen Mitarbeitern von Deilmann-Haniel, Geb-
hardt & Koenig, Wix & Liesenhoff und deren Tochtergesell-
schaften fir die geleistete gute Arbeit und winschen ihnen,
ihren Familien und Uberhaupt allen Lesern unserer Werk-
zeitschrift frohe Festtage und ein glickliches 1980.

,Geschaftsfihrungen und Betriebsrate der Gesellschaf-
ten Deilmann-Haniel, Gebhardt & Koenig, Wix & Liesen-
hoff, Timmer-Bau, Bernsen StraBenbau und Beton- und
Monierbau, Innsbruck*

NOEL SELAMI

Gene bir yil sona ermek Uzere. Bizlere yeni gorevler getirdigi
gibi, zaman zaman da yeni sorularla karsi karsiya birakti. Bu
Problemleri céziimledik ve bugin hak edilen bir gurur ile
1979'da da Deilmann-Haniel gurubu basaili oldu diyebiliyo-
ruz.

Cok slkur hic bir zaman is yoksunlugu cekmedlk. Tam aksi-
ne Tas Komur Ocaklari Isletmeciliginin, tlkemizin enerji
ihtiyacini giivene almak Uzere ele aldigi buytk Projeler, mi-
essesemizin hareketliliginden ve isalanlarimizin calisma
isteginden cok seyler bekledi. Bu beklenenleri yerine getir-
mis olmamiz, miessesemizin piyasadaki durumunu kuvvet-
lendirdi.

Beynelmilel ydnden de bir adim ilerlye gittik. Avusturyada
Insbruck ’daki Beton- und Monierbau Ltd. S. miessese to-
plulugumuzun yeni bir Uyesi oldu. Amerika Birlesik Devletle-
rinin Evansville’de maden Ocaklar-6zel Sirketi olan Frontier-
Kemper Constructors’a da hlssedar olduk.

Boylece biten yil icerisinde yerimizde saymayip, gene tim
dallarimizda ileriye dogru gelisme gosterdik. Bu nedenle ge-
lecege umitle bakmakta hakliyiz.

Deilmann-Haniel, Gebhardt & Koenig, Wix & Liesenhoff ve
diger kardes muesseselerimizde isalanlarin hepsine iyi
calismalari icin tesekkur eder, kendilerine, Ailelerine ve is-
letme gazetimizin tUm okuyucularina iyi Bayramlar ve mutlu
bir 1980 yili dlleriz.

»,Deilmann-Haniel, Gebhardt & Koenig, Wix & Liesenhoff,
Timmer-Bau, Bernsen StraBenbau ve Beton- und Monier-
bau, Innsbruck Sirketlerinin MidUriyet ve Isci temsilcile-
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Bozicni pozdrav

Priblizava se kraj jedne godine koja je pred nas postavljala
nove zadatke, a nas ponekad stavljala pred nove probleme.
Ipak, danas mozemo s opravdanim ponosom reci.

— Firma Deilmann-Haniel bila je takodjer uspjesna i u
1979. godini.

Posla nam srecom, nije nedostajalo. Sto vise, veliki projekti

koji osiguravaju nasu drzavu u pogledu energtske opskrbe

ugljem, zahtjevali su od naseg poduzeca i nasih suradnika

mnogo truda i okretnosti. Ispunivsi ove zadatke, ujedno

smo i ucvrstili nas polozaj na trzistu.

Korak naprijed napravili smo i na medjunarodnom planu. U
Austriji je poduzece Beton und Monierbau Ges.m.b.H. iz
Innsbrucka postalo clanom nase skupine, a u SAD imamo
svoje ucesce u okviru skupine specljalnog rudarstva Fron
tier-Kemper Constructors u Evansvillu.

Dakle, u protekloj godini ne samo da se nismo zaustavili na
ranlje ostvarenim rezultatima, vec smo ucinili korak napri-
jed na svim podrucjima. Zbog toga imamo opravdane raz|o-
ge da sa sigurnoscu gledamo u buducnost.

Zahvaljujemo svim suradnicima firme Deilmann-Haniel,
Gebhardt & Koenig, Wix & Liesenhoff, kao i njihovih part-
nerskih poduzeca, na uspjesnom ostvarenju zaj dnickih rad-
nih zadataka, te zelimo njima, njihovim porodicama koa i
svim citateljima ugodne bagdane i sretnu Novu 1980. godi-
nu.

,Uprave i pogonski savjeti poduzeca Deilmann-Haniel, Geb-
hard & Kénig, Wix & Liesenhoff, Timmer-Bau, Bernsen Stra-
Renbau und Beton- und Monierbau, Innsbruck”

Bozicni pozdrav

Zopet se bliza konec leta. Prineslo nam je nove naloge in
marsikdaj nas je postavllo pred nove probleme. Mi smo jih
premagali in lahko recemo danes z opravicenim ponosom:
Tudi v 1979 letu je bila Deilmann-Haniel-Grupa uspesna.

Dela nam, na sreco, ni nikdar manjkalo. Nasprotno, veliki
projekti v premogovnikih, katerih smo se lotili zaradi zavaro-
vanja oskrbe energije nase dezele, so zahtevali od nasega
podjetja in nasih sodelavcev mnogo truda In okretnosti. Ker
so bile te zahteve izpolnjene, zaradi tega je zboljsan nas po-
lozaj na trziscu.

Tudi mednarodno smo napravili korak naprej. V Avstriji je
postala firma Beton- und Monierbau-Ges.m.b.H. v Inns-
bruck-u clan, nase druzbe. V ZDA imamo udelezbo pri druzbi
za specialna dela v rudarstvu: Frontier-Kemper Construc-
tors v Evansville.

Tudi v preteklem letu se nismo zaustavili, ampak smo na
vseh podrocjih spet napravili korak naprej. Zaradi tega ima-
mo dober vzrok, da z upanjem gledamo v bodocnost.

Mi se zahvaljujemo vsem sodelavcem firm Deilmann-Hani-
el, Gebhardt & Koenig, Wix & Liesenhoff in njihovih podruz-
nic za dobro sodelavo in zelimo Vam, Vasim druzinam in
sploh vsem citateljem nasega casopisa vesele praznike in
srecno leto 1980.

s,Poslovodstva in obratni sveti podjetij Deilmann-Haniel,
Gebhardt & Koenig, Wix & Liesenhoff, Timmer-Bau, Bern-
sen Strassenbau in Beton- und Monierbau, Innsbruck.”

Kurznachrichten aus den Bereichen ...

Bergbau
Schachtanlage Victoria 1/2

Die Demag-Streckenvortriebsmaschine auf der Schacht-
anlage Victoria 1/2 des Verbundbergwerkes Gneisenau der
BAG Westfalen hat am 8. 10. 1979 nach fast 4monatiger Un-
terbrechung die Vortriebsarbeiten wieder aufgenommen.
Nach Beendigung des 1. und Teilauffahrung des 2. Bauab-
schnittes mit insgesamt 4716 m Strecke sind jetzt noch et
wa 1272 m im Durchmesser von 6,10 m herzustellen

Schachtanlage Neu-Monopol

Die Robbins-Streckenvortriebsmaschine wurde auf der
Schachtanlage Neu-Monopol nach Beendigung des 1. und
2. Bauabschnittes mit insgesamt 7282 Streckenmetern in
den 3. Bauabschnitt umgesetzt. Nach der teilweisen Uber-
holung der Maschine ist das System am 5. 11. 1979 in Be-
trieb genommen worden. Wahrend der Anlaufphase bis Mit
te November sind bei einem Bohrdurchmesser von 5,40 m
bereits 34 m der voraussichtlichen Gesamtstrecke von
4400 m aufgefahren worden

Schachtanlage General Blumenthal

Die Arbeitsgemeinschaft ,Streckenvortriebsmaschine Ge
neral Blumenthal” hat die Arbeiten fur das Auffahrungspro-
jekt ,General Blumenthal Schacht 8" aufgenommen. Auf
der —1026 m Sohle hat am 1. 10. 1979 die Montage einer

neuen Robbins-Streckenvortriebsmaschine vom  Typ
220/202 begonnen. Der Anschnitt erfoigte am 3. Dezember
1979. Bei diesem Projekt sind im Durchmesser von 6,5 m
10540 m Strecken zu bohren.

Schachtanlage Lohberg

Die Arbeitsgemeinschaft ,Vollschnittmaschinenauffah
rung Lohberg” hat den Auftrag erhalten, 9000 m Strecke in
einem Querschnitt von 6,5 m Durchmesser herzustellen. Mit
der Aufnahme der Arbeiten unter Tage ist Mitte 1981 zu
rechnen. Es kommt eine Wirth-Maschine zum Einsatz.

Schachtanlage Prosper-Haniel

Die Wirth-Schachtbohrmaschine SB-VI500/650-E/Sch wird
in den Monaten Oktober 1979 bis Juli 1980 voraussichtlich
dreimal im Bereich des Verbundbergwerkes Prosper/Haniel
zum Einsatz gebracht. Der erste Betrieb erfolgte im Monat
Oktober 1979. Hier galt es einen Kohlenbunker vom Fl16z Q
nach H Q 6 N 2 mit einem Bohrdurchmesser von 6 m und ei-
ner Teufe von rd. 125 m herzustellen. Der tagliche Bohrfort:
schritt lag bei 8,9 m.

Der Bunker erhélt spater eine Aufenwendel, die irr gleicher
Weise wie die des Rohkohlenbunkers auf der Schacht-
anlage Victoria 1/2 des Verbundbergwerkes Gneisenau un-
ter Verwendung von glasfaserverstarkten Paneelen als
Schalungselemente hergestelit wird.



Im AnschluB daran ist vorgesehen, in den Monaten Januar/
Marz 1980 von der 4. bis 6. Sohle den Blindschacht 6 N 1
herzustellen. Er soll eine Bohrteufe von rd. 350 m und einen
Durchmesser von 550 m erhalten. Voraussichtlich wird
dann in den Monaten MaifJuli 1980 auch noch der Blind-
schacht 61 NW 2 mit denselben bohrtechnischen Daten ab-
geteuft werden.

Aktivitdten im Bereich des Bunkerbaus

In Arbeitsgemeinschaft werden zur Zeit die Rohkohlenbun-
ker auf den Schachtanlagen Ibbenburen und Heinrich Ro-
bert mit einem Durchmesser von 8,0 m bzw. 7,0 m erstellt.
Die Bunkerteufen betragen im erstgenannten Fall 43 m und
im zweitgenannten 30 m. Der Bunker Ibbenburen erhélt eine
AuBenwendel, die unter Verwendung von glasfaserverstéark-
ten Paneelen als Schalungselemente mit einer Betonhinter-
fallung hergestellt ist. Auf der Schachtanlage Heinrich Ro-
bert wird der Bunker mit Wendelsteinen ausgebaut. Er er-
halt zwei um 90° versetzte Einlaufe, die sich nach unten in
einer Doppelwendel fortsetzen.

Im Zentralbunker des Verbundbergwerkes Geneisenau wird
mit einem Durchmesser von 8,5 m und einer Teufe von 60 m
eine aus Stahlbetonfertigteilen bestehende AuBenwendel
an die vorhandene Bunkerwand geklebt und dort mit Ankern
an das Gebirge verspannt. Da es sich bei diesem Projekt um
Umbauarbeiten in einem bereits bestehenden und in Be-
trieb befindlichen Bunker handelt, kbnnen die einzelnen
Wendelschusse nur an Wochenenden fortlaufend von oben
nach unten eingebaut werden. Wahrend des Betriebes des
Bunkers an den folgenden Werktagen wird der fertiggestell-
te Wendelbereich bereits mit in die Férderung einbezogen
und mit Rohkohle beaufschlagt.

Zwei weitere Rohkohlenbunker mit einem Durchmesser von
etwa 7,0 m und einer Teufe von rund 40-50 m sind fur den
Anfang des Jahres 1980 auf der Schachtanlage Neu-Mono-
pol eingeplant. Beide sollen in Wendelsteinbauweise er-
stellt werden.

Schachtabteufen

Schacht An der Haard 1

Im Schacht An der Haard 1 konnten in den vier Monaten Mai
bis August im Deckgebirge 400 m abgeteuft werden.

Der Einbau des wasserdichten Gefrierschachtausbaus wur-
de im Marz 1979 abgeschlossen. Nach dem Umbau der
Schachteinrichtungen begann Anfang April das Abteufen
im Normalschacht ab Teufe 176 m. Die Arbeiten verliefen
planmaBig und zlgig — in den vier Monaten Mai bis August
wurden im Deckgebirge 400 m abgeteuft — und bereits am
23. Oktober 1979 wurde bei 806 m Teufe das Karbon er-
reicht. Zur Zeit wird bei 840 m Teufe das erste Fullort ausge-
setzt.

Insgesamt sind unsere Arbeiten dem Zeitplan um etliche
Monate voraus.

Schacht Westfalen 7*)

Im Juli d. J. wurde mit 1330 m die Endteufe erreicht. Er ist
damit der tiefste Schacht im Ruhrgebiet. Vorher waren bei

) Ausfuhrung in Arbeitsgemeinschaft
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1030 m und 1250 m Teufe zwei groBe Fulldrter mit einem
Ausbruchvolumen von jeweils rd. 4500 m? fertiggestellt wor-
den; zu jedem Fllort gehért eine 13 m lange Startrdhre fur
die spatere Streckenauffahrung mit einer Vollschnittma-
schine.

Zur Zeit wird der Schacht mit Einbauten ausgerustet:
2 Schachtstiihle, Fiihrungseinrichtungen far Férderung und
Hilfsfahranlage sowie 8 Rohrleitungen erfordern die Instal-
lation von rd. 1750 t Stahl.

Schacht Haltern 1*)

Fur diesen Gefrierschacht, den wir gemeinsam mit Gebhardt
& Koenig abteufen werden, begannen die Vorbereitungsar-

beiten — Herstellen des Gefrierkellers und einer Bohrpfahl-
wand zur Vorschachtsicherung — im Februar 1979. Die
Ausfuhrung erfolgte durch Wix & Liesenhoff. AnschlieBend
bohrte unsere Schwestergesellschaft DEUTAG, Bentheim,
die Gefrier- und MeBRbohrlécher, die Mitte September 1979
fertiggestellt waren. Hier wurde mit einer Bohranlage eine
héchste Tagesleistung von 177 m erreicht. Zur Zeit wird
durch Wix & Liesenhoff, von der auch alle Ubrigen Bauarbei-
ten ausgefuhrt werden, im Schutz der Bohrpfahlwand der
Vorschacht bis 38 m Teufe in offener Baugrube erstellt.
(Abb.)

Schacht Sandbochum*)

Die Teufarbeiten an diesem Schacht verliefen im vergange-
nen Jahr zunachst planmaBig. Unterhalb von etwa 850 m
Teufe wurde das Abteufen durch stark gestértes Gebirge
wesentlich behindert.

Bei 1020 m Teufe wurde ein zweiseitiges Fullort mit
3500 m3 Ausbruch hergestellt. Zur Jahreswende steht die
Schachtsohle bei rd. 1170 m; ein zweites Fllort ist im Bau.

Wetterschacht Riedel

Das Herstellen der Gefrierbohrlécher wurde durch ungin-
stige geologische Verhéltnisse erschwert. Wider Erwarten
muBten bis 53 m Teufe samtliche Bohrlécher mit einer
Schutzverrohrung versehen werden. Darunter waren im Be-
reich des Gipshutes umfangreiche Zementationsarbeiten
erforderlich.

Nachdem der Gefrierkeller Mitte Oktober fertiggestellt war,
begann am 19. November das Gefrieren. Um auch die im
Gipshut tber dem Salzspiegel anstehende Sole zu verfesti-



gen, mussen Temperaturen von rd. —40 °C angewendet
werden ( Abb.).

Schacht Asse 4

Nach langerer Pause waren wir wieder auf der Schacht-
anlage Asse der Gesellschaft fur Strahlen- und Umwelt-
forschung, Munchen, tatig. Der Schacht 4 — er war seiner-
zeit von der DEUTAG bis in das Salzgebirge mit einem Nutz
durchmesser von 1,50 m als Bohrschacht hergestellt wor-
den — wurde von D-H (ber seine gesamte Teufe von 936 m
mit stahlernen Schachteinbauten ausgerustet.

Aktivitaten aus den USA

Unsere neu erworbene Beteiligung Frontier-Kemper hat in
den letzten Monaten mehrere Auftrage zum Abteufen von
Tagesschachten erhalten. Dabei handelt es sich um zwei
Schachte fur die Consolidation Coal Co. in West Virginia,
einen Schacht fir die United Nuclear Corp. in Wyoming und
zwei Schachte fur die Tenneco, ebenfalls in Wyoming. Die
beiden Tenneco-Schichte sind mit 470 bzw. 500 m Teufe fur
die USA verhaltnismaBig tief.

Vor kurzem wurden die Gefrierschachtabschnitte der bei-
den Tagesschachte fertiggestellt, die Frontier-Kemper fur
ein neues Salzbergwerk der Morton Salt Co. in Weeks Is-
land errichtet. Der Ausbau dieser Schéachte wurde von D-H
geplant. Zur Ausfihrung kam ein mit doppelter Gleitscha-
lung eingebrachter Stahlbetonzylinder mit Asphalthinterfl-
lung (s. Bericht Seite 37).

Bodenvereisung im Tiefbau

Stahlwerk der Itals der in Genua

Fur die Errichtung einer KaltwalzstraBe erfolgte die Bau-
grubensicherung fur den zweiten Teil der Baugrube — &hn
lich wie beim ersten Teil — durch eine Kombination von
rickverankerten Bohrpfahlen und Frostwand.

(Siehe dazu den Bericht ,Baugrubensicherung” in He
Nr. 22 unserer Werkzeitschrift)

Den uns aus dem Gefrieren des ersten Baugrubenteils be-
kannten warmen Fremdwasserstromungen wurde durch
Anordnung zweier Gefrierrohrreihen in den betreffenden Be-
reichen begegnet. Nach planmaBigem Frostwandaufbau
konnten die Aushubarbeiten Anfang Juli 1979 begonnen

werden. Das besonders Heikle dabei — der Abbruch der
oberen funf Meter der zwischen den beiden Teilen der Bau-
grube befindlichen Frostwand bei weiterlaufendem Gefrier-
betrieb — verlief insgesamt problemlos. Die Vereisungsar-
beiten konnten termingerecht Mitte September beendet
werden. AnschlieBend wurden die Gefrieraggregate und
-einrichtungen nach fast 7 Jahren Italien-Aufenthalt nach
Dortmund zurldcktransportiert.

Bei der Abwicklung dieses Auftrages hat sich unsere Zu-
sammenarbeit mit der italienischen Spezial-Tiefbaufirma
Fondedile S.p.A. abermals bewéhrt.

Baulos 17 b der U-Stadtbahn Essen

Die Gefrierarbeiten far einen unterirdischen Stadtbahnab-
schnitt am Rittenscheider Stern in Essen sind nahezu ab-
geschlossen. Da die Tunnelréhre im Firstbereich iber eine
Lange von ca. 150 m in flieBgefahrlichen Grobschluff-
schichten verlauft, wurden Firste und Ulmen bis zum Ein-
bringen des vorldufigen Ausbaus aus Tunnelbdgen und
Spritzbeton durch einen bogenférmigen Frostkérper bis in
das standfeste Karbon hinein gesichert.

Angewendet wurde hier erstmalig eine bereits vor 12 Jahren
entwickelte Baumethode, bei der die Gefrierrohre vom Hilfs-
stollen aus eingebaut werden, die Uber dem eigentlichen
Tunnelguerschnitt liegen.

Den Auftrag zur Ausfuhrung dieser Gefrierarbeiten hatte
D-H als Subunternehmer von einer Arge aus mehreren GroB-
baufirmen unter Federfihrung der Dyckerhoff & Widmann
AG erhalten (s. auch Pressebericht auf Seite 39).



Planungsarbeiten

Colliery Nr. 1 Kailuan Coal Mines*)

Zusammen mit zwei anderen deutschen Schachtbaufirmen
plant D-H im Auftrage der Ruhrkohle-Tochter Montan-Con-
sulting GmbH das Abteufen von zwei Gefrierschéachten far
ein neu zu erstellendes Steinkohlenbergwerk in der Provinz
Kailuan der Volksrepublik China.

D-H hat im Rahmen der Planungsgruppe vor allem das Ge-
frieren und den Gefrierschachtausbau zu bearbeiten. Da
Abbauwirkungen erwartet werden, ist der von uns schon
mehrfach angewandte flexible Ausbau vom Typ Auguste
Victoria 8 (Stahlbetonzylinder mit &uBerem dichtgeschweiB-
ten Blechmantel) mit Asphalthinterfullung vorgesehen.

Wahrscheinlich wird der Planungsauftrag auf zwei weitere
Gefrierschéchte, die der Bewetterung der neuen Grube die-
nen sollen, ausgedehnt werden.

Einlagerungsbergwerk Asse

Von der Gesellschaft fur Strahlen- und Umweltforschung,
Minchen, haben wir vor kurzem einen umfangreichen Pla-
nungsauftrag fur die Schachtanlage Asse erhalten. Es geht
dabei um den AufschluB der Lagerstatte unterhalb der zur
Zeit tiefsten Sohle bei rund 800 m Teufe.

Salzbergwerk Weeks Island

Die Planungsarbeiten fur den wasserdichten Ausbau der
beiden Gefrierschiachte, die im Zuge der Errichtung eines
Salzbergwerkes fur die Morton Salt Company abgeteuft
werden muBten, wurden in der ersten Jahreshalfte abge-
schlossen. Unsere technischen Vorschlage wurden inzwi-
schen in die Tat umgesetzt.

Maschinen- und Stahlbau

D-H lieferte fur den Schacht Westfalen 7:

Stahlausbau fur 2 Schachtglocken mit AnschluBbégen far
die Fulldrter des Schachtes Westfalen 7.

5200 m Stahlspurlatten fir die Hauptférderung,

2600 m stéhlerne Fuhrungsschienen fur die Hilfsfahranla-
gel
Konsolen fur die Fihrungseinrichtungen,

Verlagerungskonstruktionen und Ausknicksicherungen far
9 Rohrleitungen.

Fur den Schacht Sandbochum lieferte D-H den Stahlausbau
fur 2 Schachtglocken mit AnschluBbdgen far die Fullorter.

Der Schacht 2 der Zeche Haus Aden wurde mit unseren
Stahlspurlatten ausgeristet. Der Einbau erfolgte nach
einem fur die Ruhrkohle AG und Deilmann-Haniel patentier-
ten Verfahren. Dabei werden die Spurlatten nicht wie sonst
Gblich einzeln, sondern in der gesamten Stranglange gefor-
dert und eingebaut. Hierzu werden die Latten mit Bolzen
untereinander befestigt.

Insgesamt wurden im Jahre 1979 ca. 22 km Stahlspurlatten
»System Deilmann-Haniel” geliefert und eingebaut.

*) Ausfuhrung in Arbeitsgemeinschaft

Auf der Schachtanlage Walsum, BAG Niederrhein, wurden
Abhauen mit einem Einfallen bis zu 30 Gon (!) mit unseren
Hydroladern K 311 und M 412 aufgefahren.

Die bisher groBte Abteufbobine der Welt, mit 2 x 1000 kW
Antriebsleistung ausgelegt fi 7,0 m3 Bergekubel, wurde von
Deilmann-Haniel gebaut und im Jahre 1979 an die Gesteins-
und Tiefbau GmbH (GTG) ausgeliefert. Sie wird beim Abteu-
fen des Schachtes Haus Aden 6 eingesetzt.

Im September 1979 wurde der 250. Raupenunterwagen aus-
geliefert.

An die VOKD-Ostrava, CSSR, wurde eine Streckenvortriebs-
einrichtung verkauft. Die Auslieferung erfolgt im Dezember
1979.

Auf dem WeltbergbaukongreB in [stanbul war D-H mit ei-
nem Stand vertreten, auf dem durch Bilder und technisches
Informationsmaterial vor allem unsere Hydrolader vorge-
stellt wurden (s. dazu Bildbericht).

Besuche

Am 7. September hatte D-H wieder Besuch einer Delegation
von Schachtbaufachleuten aus der Volksrepublik China.
Unsere Géste befuhren die Schachtbaustellen An der
Haard 1 und Haltern 1 und lieBen sich in Dortmund-Kurl
ausfahrlich uber unser Lieferprogramm an Lademaschinen
und Abteufeinrichtungen informieren (Abb.).

Am 26. September besuchte der frihere Arbeits- und Sozial-
minister des Landes Nordrhein-Westfalen und jetzige Ober-
burgermeister von Hamm, Werner Figgen, mit 32 Kommu-
nalpolitikern der Staddte Hamm und Ahlen den Abteuf-
schacht Westfalen 7.

Unter Leitung des Ersten Stellvertreters des Ministers fir
Kohleindustrie der UdSSR, A.A. Psenicnyj, besuchte eine
Gruppe russischer Fachleute Mitte September D-H. Unsere
russischen Gaste befuhren die Schachtbaustellen An der
Haard 1, Haltern 1 und Grimberg 2 und interessierten sich
dartber hinaus besonders fur das Fertigungsprogramm un-
seres Bereiches Maschinen- und Stahlbau,



6 Teilschnittmaschinen
im Bereich Deilmann-Haniel
im Einsatz

1. Beschreibung der einzelnen Vortriebssysteme

Fur den Vortrieb von Flézstrecken gewinnt bei der Firma
Deilmann-Haniel der Einsatz von Teilschnittmaschinen zu-
nehmend an Bedeutung. Zum augenblicklichen Zeitpunkt
befinden sich zwei Teilschnittmaschinen bereits seit lange-
rem in Betrieb. Vier weitere Vortriebssysteme stehen im
Stadium der Anlaufphase bzw. in Betriebsbereitschaft un-
ter Tage (Tabelle 1). Funf der genannten TSM-Elnséatze wer-
den in Arbeitsgemeinschaften durchgefuhrt. Eine Tel-
schnittmaschine wird von Deilmann-Haniel allein betrieben,
Der Vollstandigkeit halber soll an dieser Stelle nicht uner-
wahnt bleiben, daB die Firma Gebhardt & Koenig zuséatzlich
3 Teilschnittmaschinen betreibt. Es handelt sich hierbei um
1 Roboter der Firma Paurat und 2 AM 50 der Voest-Alpine.

Die Vielfalt der eingesetzten Maschinentypen — alle 6 Ein:
satze werden mit unterschiedlichen Teilschnittmaschinen
betrieben — spiegelt nicht nur die technische Entwicklung
der letzten Jahre und die Bandbreite der wechselvollen Ein-
satzbedingungen wieder, sondern sie zeigt auch die Lei-
stungsfahigkeit und Konkurrenz der einzelnen Maschinen-
hersteller. Vom ,,Leichtgewicht” einer AM 50 der Voest-Alpi-
ne mit 24 t bis zu den , Schwergewichten” einer WAV-200
der Eisenhttte Westfalia und einer EVR-160 der Gebr. Eick-
hoff mit 75 t bzw. 80 t Dienstgewicht sind eine Vielzahl von
den Maschinen in unseren Betrieben vertreten, die der west-
deutsche und &sterreichische Markt auf diesem Gebiet zu

Tabelle 1: Uberblick uber die Teilschnittmaschineneinsédtze
Stand: 31. 9. 1979

Uberblick tber die Vortriebssysteme und Einsatzbedingun-
gen der einzelnen Teilschnittmaschinenauffahrungen

Von Obersteiger Friedrich Siegert, Deilmann-Haniel

bieten hat. Wie unterschiedlich die Konstruktionen und
Ausfuhrungen dabei sind und welche Einsatzméglichkeiten
sich daraus ergeben, zeigt eine Gegenuberstellung interes-
santer technischer Einzelhe ten (Tabelle 2).

Die Leistungsfahigkeit eines TSM-Streckenvortriebes wird
jedoch nicht nur von der Teilschnittmaschine alleine, son-
dern viel 6fter und entscheidender vom reibungslosen Zu-
sammenspiel der eingesetzten Betriebsmittel im nachge-
schalteten Bereich bestimmt. Eine Bestandsaufnahme der
bei Deilmann-Haniel eingesetzten Betriebseinrichtungen
und ihre Anordnung im nachgeschalteten Bereich 1&4Bt auch
hier auf Teilgebieten eine groBe Vielfalt erkennen (Tabelle
3). Die Ursachen hierfur lassen sich im wesentlichen unter
folgenden Punkten zusammenfassend begrinden:

1. Eingesetzer Maschinentyp:

— spurtreu oder nicht spurtreu fahrend

— Maschinenabwurf schwenkbar oder nicht schwenkbar

— Hohe der Ubergabe auf das nachfolgende Foérdermittel
2. Unterschiedliche Einsatzbedingungen:

— Auffahrungsquerschnitt

— Ausbauabstand

— Einfallen bzw. Ansteigen der Strecke

— Kurvendurchfahrung

— Standfestigkeit des Gebirges

Verwendeter derzeitiger Einsatzzustand bis zum Einsatzzeiten
Teilschnitt- Einsatzort 31.10. 1979 der Teilschnitt-
maschinentyp aufgefahrene m maschinen
Westfalia* BAG Westfalen 5805,0 m von Jan. '75 bis Marz '79*
WAV-200 Victoria 1/2 Anlaufphase 1895 m Juli 1979
Fl6z Robert
Eickhoff* BAG Westfalen
EVA-160 Min. Achenbach 1/2 Normalbetrieb 39116 m Februar 1976
Floéz Ida
Eickhoff* Eschweiler 3482,0 m von Marz 1976
EVR-160 Bergwerks-Verein bis August 1978***
Westfalen Anlaufphase 120,8 m Ende September 1979
FI6z Wilhelm
Paurat* Eschweiler
E 169 Bergwerks-Verein
Anna Normalbetrieb 1826,2 m Oktober 1978
Floz T
Paurat* BAG Westfalen
Roboter-D Monopol Anlaufphase 30,0 m Oktober 1979
Fléz Zollverein 6 U
Voest-Alpine Eschweiler
AM 50 Bergwerks-Verein
Westfalen In Betriebsbereitschaft — November 1979
Floz AIB



3. Technische Weiterentwicklungen und laufende System-
optimierungen aufgrund betrieblicher Erkenntnisse

So gesehen sind zum augenblicklichen Zeitpunkt nur auf

einigen Teilgebieten eine gewisse Schematisierung und

Typisierung der Gesamtvortriebssysteme durchfthrbar ge-

wesen.

2. Bereits ldngere Zeit laufende Teilschnittmaschinen-
einsatze

EVA 160 auf der Schachtanlage Minister Achenbach 1/2 der
BAG Westfalen

Die Eickhoff Teilschnittmaschine EVA 160 mit Quer-
schneidkopf (Abbildung 1) ist auf der Schachtanlage Mini-
ster Achenbach 1/2 seit Februar 1976 im Einsatz. In 4 Bau-
abschnitten in den Fl6zen Ernestine, Karl und Réttgersbank
wurden unter teilweise recht schwierigen geologischen Ver-
haltnissen bis zum 7. 3. 1979 insgesamt 3412 m aufgefah-
ren. Die Bandbreite der Einsatzbedingungen war dabei breit
gefachert. Neben geraden Streckenfihrungen in den Fldzen
Ernestine und Roéttgersbank wurde im Fldz Karl mit einer
Fldzmachtigkeit bis zu 3,0 m eine komplette Strebumfah-
rung (Basisstrecke — Kopfstrecke — Aufhauen — FuB-



strecke) mit drei rechtwinkligen Streckenabknickungen her- normalen Einsatzgrenzen des dort vorhandenen Vortriebs-
gestellt. Hierbei fuhrten ein Streckenabschnitt in der Kopf-  systems hinaus.

strecke mit einem Ansteigen von 20 und ein Streckenbe- Das Ende der Belastbarkeit fur einen TSM-E nsatz mit einer
reich in der FuBstrecke mit einem Einfallen von 31 Uberdie EVA 160 wurde schlieBlich im letzten Bauabschnitt Floz
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Rottgersbank erreicht. Hier muBte der Vortrieb nach 1022 m
Auffahrlange am 8. 3. 1979 vorzeitig abgebrochen werden.

Unvorhergesehene Sandsteineinlagerungen im Hangenden
und Liegenden des Fldzes mit gesteinsmechanischen Wer-
ten von Uber 70 N/mm2 mittlere Druckfestigkeit, 10 N/mm?
mittlere Zugfestigkeit und einem mittleren VerschleiBkoeffi-
zienten von tber 0,3 N/mm? stellten diese mittelschwere
Teilschnittmaschine vor unlésbare Aufgaben. Schon vorher
hatten wiederholt plétzlich auftretende Sandschieferhori-
zonte im Hangenden (mittl. Druckfestigkeit 50—70 N/mm?;
mittl. Zugfestigkeit 7,0— 10,0 N/mm?2; mittl. VerschleiBkoef-
fizient 0,16—0,30) erhebliche Maschinenschaden im Getrie-
be des Schneidauslegers und an der Schneidausieger-
Verlagerung verursacht.

Diese Stérungen haben zu so langen Betriebsstérungen ge-
fuhrt, daB z. B. von 194 Arbeitstagen allein 55 Tage fur Repa-
raturen verlorengingen. Teilweise muBte sogar in Verbin-
dung mit dem Teilschnittmaschinenbetrieb eine kombinier-
te Auffahrung mit Bohr- und Sprengarbeit durchgefuhrt wer-
den. Aus den genannten Griinden wurde die mittlere Vor-
triebsgeschwindigkeit erheblich beeinfluBt und blieb mit
7,5 m/Vortriebstag hinter den Erwartungen zurtick. Dieser
Einsatz hat aber einmal die Grenzen einer wirtschaftlichen
Auffahrung mit einer EVA 160 in gesteinsmechanischer und
mineralogisch-petrographischer Hinsicht deutlich erken-
nen lassen. Hiernach sollten die mittleren Werte fur die
Druckfestigkeit 50,0 N/mm?2, fur die Zugfestigkeit 6,0 N/mm?2
und fr den VerschieiBkoeffizienten 0,05 N/mmz2 nicht tGber-
schreiten

Von Anfang Marz 1979 bis Ende Mai 1979 erfolgte dann der
Umzug der TSM vom Betriebspunkt Fl6z Rottgersbank auf
der 5. Sohle zu einem neuen Einsatz in Fl6z Ida auf der 4.
Sohle. Dazwischen lag zwangsweise eine Generalliberho-
lung der kompletten Teilschnittmaschine. Die neue Auffah-
rung in FI6z Ida mit Schieferton im Hangenden und Liegen-
den entspricht der Belastbarkeit der EVA 160. Hier sind
1000 m Fldzstrecke mit einem Ausbruchquerschnitt von
22,4 m2 mit einer FI6zmachtigkeit zwischen 1,8—2,8 m und
einem Einfallen bis zu 109 herzustellen. Der Ausbau besteht

aus einem funfteiligen asymetrischen Spezialbogen, der in
einem Abstand von 0,80 m gestellt wird.

Gleich zu Beginn des Streckenvortriebes wurde ein Sto-
rungsbereich angefahren, in dem es zu wiederholten Aus-
briichen im Hangenden bis zu einer Hohe von 5 m kam. Um
in ein standfesteres Gebirge zu gelangen, muBte die
Strecke um ca. 10 m parallel versetzt werden. Hierfir wurde
mit der Teilschnittmaschine eine 30%-Rechtskurve und in
20 m Abstand davon eine 30%Linkskurve aufgefahren. Da-
nach normalisierte sich die Auffahrung, obwohl die Gebra-
chigkeit des Hangenden vorerst nur das Freischneiden fur
einen Bau erlaubt. Dennoch erreichte der Betriebspunkt im
September 1979 mit 169 m und im Oktober mit 186 m aufge-
fahrener Flozstrecke in 20 bzw. 23 Arbeitstagen eine zufrie-
denstellende Leistung von 8,45 bzw. 8.0 m/d.

Das hier gewahlte Vortriebssystem ist technisch und orga-
nisatorisch ausgereift. Wenn die geologischen Einsatzbe-
dingungen sich nicht verschiechtern und das Nebengestein
,EVA 160-gerecht” bleibt, kann weiterhin mit einer lei-
stungsfahigen Streckenauffahrung gerechnet werden.

E 169 auf der Schachtanlage Anna des
Eschweiler Bergwerks-Vereins

Das in der Ausgabe Nr. 22 dieser Werkzeitschrift vom De-
zember 1978 ausfihrlich vorgestellte Vortriebssystem mit
der Paurat-Teilschnittmaschine E-169 (Abbildung 2) hat sei-
nen Ersteinsatz im FI6z Q am 6. 3. 1979 termingerecht been-
det. Vom 9. 10. 1978 an sind an 102 Arbeitstagen 846 m Floz-
strecke hergestellt worden. Hierbei betrug die mittlere Auf-
fahrgeschwindigkeit je Arbeitstag 8,3 m. Klammert man die
Einarbeitungszeit im Monat Oktober 1978 aus, dann erhéht
sich der Wert auf 9,0 m/Arbeitstag. Das entspricht 15 ge-
steliten Ausbaubdgen. Die beste Monatsleistung lag im Ja-
nuar bei 207 m. An Tageshdchstleistungen konnten 12 m
(20 eingebrachte Ausbaugestelle) erzielt werden.

Die Vortriebsleistung wurde durch folgende Umstéande posi-
tiv beeinfluBt:

— ein standfestes Nebengestein
— eine sehr kurze Anlaufphase

— eine gute Leistungsbereitschaft der gesamten TSM-
Mannschaft

— eine schnelle und gute Integration des TSM-Systems in
die Infrastruktur des Untertagebetriebes

— ein reibungsloses Zusammenspiel der Betriebsmittel im
nachgeschalteten Bereich

— geringe technische Schwierigkeiten mit der Teilschnitt-
maschine selbst.
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Als leistungsmindernde Faktoren wirkten sich in erster Li
nie folgende Einflisse aus:

— eine standig ansteigende Auffahrung zwischen 89-159

-— ein erforderlicher hoher Ausbauaufwand bei einem Bau
abstand von 60 cm

— hohe Temperaturen im Vorortbereich

— viele Kurzzeitstillstande in der Abférderung durch einen
langen Forderweg, verbunden mit einer Vielzahl von For
dermitteln.

Das TSM System ist im AnschluB daran zum neuen Be-
triebspunkt FI6z T umgesetzt worden und hat am 18. 4. 1979
dort den Vortrieb wieder aufgenommen. Hier sind vorerst
1500 m Fldzstrecke im bisherigen Querschnitt von 16 m2
licht mit dem gleichen Ausbau wie in FI6z Q herzustellen
Das Fl6z besitzt eine Machtigkeit von ca. 1,3 m und liegt im
Querschnitt geringflgig geneigt. Das Nebengestein ist gut
schneidbar.

Der Auftrag gliedert sich in 3 Abschnitte, nadmlich in eine
230 m AnschluBstrecke, eine 100%-Streckenkurve mit einem
Streckenabzweig und anschlieBendem Brickenfeld und die
eigentliche Auffahrung der Flézstrecke T.

Bis zum 30. 9. 1979 waren 680 m hergestellt. Davon bereite-
ten die Streckenkurve und die ersten 415 m Fldzstrecke er-
hebliche Schwierigkelten. Ein sehr gebraches Hangendes
fuhrte zu umfangreichen Mehrausbrtchen und sehr unter-
schiedlichen Auffahrleistungen. In diesem Abschnitt ste-
hen Tagesbestleistungen von 12,0 m einer mittleren Auf-
fahrleistung von 7 m/AT gegeniber. Nachdem Ende August
das Hangende wieder standfester wurde, verbesserte sich
zum selben Zeltpunkt sofort die Auffahrleistung. Im Sep-
tember konnten bereits 213,60 m und im Oktober 301,2 m
Fldzstrecke hergestellt werden. Das entspricht einer durch-
schnittlichen Leistung von 10,7 bzw. 11,60 m/Einsatztag mit
Bestwerten von 13,2 m/Arbeitstag bei 22 gestellten Ausbau-
bogen.

3. Neue angelaufene Einsadtze mit Teilschnittmaschinen

WAV-200 auf der Schachtanlage Victoria 1/2 der BAG West-
falen

Das nach dem Einsatz auf der Schachtanlage Radbod gene-
raliberholte Vortriebssystem der Westfalia-WAV-200 (Abbil

dung 3) soll auf der Schachtanlage Victoria 1/2 eine Fl6z-
strecke auf der —940 m Sohle im FI6z Robert auffahren. Die
WAV —200 ist die 3. Teilschnittmaschine, die auf Victoria
1/2 zum Einsatz kommt. Zwei Teilschnittmaschinen — eine
EVR-120 der Firma Eickhoff und ein Roboter-D der Firma
Paurat — werden dort bereits von anderen Arbeitsgemein-
schaften auf der —1060 m Sohle betrieben.

Die Einsatzbedingungen, die Im Fléz Robert vorgegeben
sind, gehen aus nachfolgender Aufstellung hervor (Tabelle
4). Der Vortrieb ist im Juli 1979 aufgenommen worden und
befindet sich noch in der Anlaufphase. Bis zum 31. 10. 79
konnten aus den verschiedensten Grinden nur 189,56 m

Flozstrecke aufgefahren werden.

Tabelle 4: Einsatzbedingungen

fir die WAV-200 aw der

Schachtanlage Victoria 1/2

Aufzufahrende Strecken-

lange:

Ansteigen bzw. Abfallen
der Strecke:
Flézmachtigkeit:
Flézeinfallen:
Hangendes:

Liegendes:

Ausbau:

Profil:

Bauabstand:

lichter Querschnitt:
Sohlenbreite licht:
Firsthéhe licht:
Verzug
Streckenhinterfillung:
Arbeitszeit vor Ort:

1300 m

geringflgig

22m

359

Schieferton gebrach
Schieferton
unsymmetrischer 4-teiliger
nachgiebiger Bogenausbau
Rinnenprofil 36 kg/m

0,75 m

24,6 m?

5975 mm

4650 mm

Verbundmatten
Dammbaustoff

ca. 380 min bei 8-h-Schicht

AM-50 auf der Schachtanlage Westfalen des Eschweiler
Bergwerks-Vereins

Auf der Schachtanlage Westfalen wird eine 2. Teilschnitt-
maschine vom Typ AM-50 (Abbildung 4) der Voest-Alpine zur
Auffahrung einer Flézstrecke im Fl6z A/B auf der —945 m
Sohle in der 4. westl. Abteilung eingesetzt. Ein Vortriebssy
stem mit einer AM-50 |&auft bereits in einem zecheneigenen
Betrieb.

Die gesamte Betriebsausrustung fir dieses zweite
Vortriebssystem wird uns von der Schachtanlage zur Verfu-
gung gestellt. Der Firma Deilmann-Haniel obliegt die
maschinentechnische Einsatzplanung, die Gestellung der
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Vortriebsmannschaft und die Durchfihrung der Auffah-
rung. Die wesentlichen betrieblichen Einsatzbedingungen
sind in der Tabelle 5 zusammengefaBt. Das Vortriebssy-
stem befand sich zum Ende Oktober 1979 in Betriebsbereit-
schaft.

Tabelle 5: Einsatzbedingungen fur die AM-50 auf der Schacht-
anlage Westfalen

Aufzufahrende Strecken-
lange:

Ansteigen bzw. Abfallen
der Strecke:

1000 m

von —5 bis +59

Flézméachtigkeit: 40m

Flozeinfallen: geringfugig

Hangendes: Schieferton

Liegendes: Schieferton

Ausbau: 4-teiliger nachgiebiger
Bogenausbau

Profil: Rinnenprofil 34 kg/m

Bauabstand: 0,75 m

lichter Querschnitt: 20 m?

Sohlenbreite licht: 5800 mm

Firsthéhe licht: 4100 mm

Verzug: Knotenverbundmatten

Streckenhinterfillung: Isoschaum

ca. 330 min bei 7-h-Schicht
Nach 160 m Auffahrung
zweigt die Streckenfuhrung
rechtwinklig ab. Der
Streckenabzweig ist eben-
falls herzustellen

Arbeitszeit vor Ort:
Besonderheit:

Im vorgesehenen Streckenprofil muB die AM-50 zum
Schneiden und Laden verfahren werden. Das bedeutet fur
den nachgeschalteten Bereich den Einsatz eines Vortriebs-
systems fUr nicht spurtreu fahrende Teilschnittmaschinen.

|
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Deshalb wird in diesem Betriebspunkt fur die Anordnung
der Betriebsmittel im nachgeschalteten Bereich das glei-
che System angewendet, wie es auch bei der E-169 auf der
Grube Anna gehandhabt wird.

EVR-160 auf der Schachtanlage Westfalen des Eschweiler
Bergwerks-Vereins

Eine weitere 3. Teilschnittmaschine, die auf der Schacht-
anlage Westfalen eingesetzt wird, ist eine EVR-160 der Fir-
ma Eickhoff (Abbildung 5). Dieses Vortriebssystem war bis
vor kurzem auf der Schachtanlage Monopol in Betrieb und
soll jetzt generaltiberholt eine Strecke im Fldz Wilhelm im
Baufeld des Maximilian-Grabens auffahren. Die hier ange-
troffenen Einsatzbedingungen sind in der Tabelle 6 erléu-
tert. Mit dem Vortrieb ist Ende September begonnen wor-
den. Bis zum 31. 10. 79 waren 121 m Flozstrecke aufgefah-
ren.

Tabelle 6: Einsatzbedingungen fir die EVR-160 auf der Schachtan-
lage Westfalen

Aufzufahrende Streckenlénge: 1000 m
Ansteigen bzw. Abfallen der

Strecke: —10 bis + 109

Flézmachtigkeit: 29m

Fldzeinfallen: bis 10¢

Hangendes: Schiefer/Sandschiefer

Liegendes: Schiefer

Ausbau: 4-teillger nachgiebiger
Bogenausbau

Profil: Rinnenprofil 34 kg/m

Bauabstand: 0,75 m

lichter Querschnitt: 20 m2

Sohlenbreite licht: 5800 mm

Firsthdhe licht: 4100 mm

Verzug: Knotenverbundmatten

Streckenhinterfullung: keine

Arbeitszeit vor Ort: ca. 280 min bei 7-h-Schicht

Roboter-D auf der Schachtanlage Monopol der
BAG Westfalen

Fur die Auffahrung von Fldzstrecken auf der Verbund-
schachtanlage Monopol wurde von der Arbeitsgemein-
schaft eine neue Teilschnittmaschine vom Typ Roboter-D
der Firma Paurat angeschafft (Abbildung 6). Ihr erster Ein-
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satz soll im Baufeld Grimberg 1/2 auf der —780 m Sohle im
Floz Zollverein 6 Unterbank erfolgen. Es handelt sich hier-
bei um die zweite Teilschnittmaschine dieser Bauart, die
bereits schon seit langerem in diesem Bereich betrieben
wird. Da man auf umfangreiche Betriebserfahrungen mit
diesem System aufbauen konnte, wurde fur den Neueinsatz
auf das bereits bewahrte Maschinengesamtkonzept zurtck-
gegriffen.

Die Einsatzbedingungen sind in der Tabelle 7 zusammenge-
faBt. Mit der Auffahrung ist im Monat Oktober 1979 begon-
nen worden. Als AnschluB zur Fldzstrecke muf3 jedoch erst
noch ein kurzer Gesteinsberg von der Teilschnittmaschine
aufgefahren werden. Daher lag die Auffahrlange im Oktober
1979 bei nur 30 m.

Tabelle 7: Einsatzbedingungen for den Roboter-D auf der Schacht
anlage Grimberg 1/2

Aufzufahrende Streckenlange: 1900 m
Ansteigen bzw. Abfallen der

Strecke: geringflgig

Flézmé&chtigkeit: 1,3 m Kohle u.
1,6 m Wurzelboden mit
Kohle

Flézeinfallen. geringfugig

Hangendes: Schieferton

Liegendes: Schieferton

Ausbau: 4-teiliger nachgiebiger
Bogenausbau

Profil: Rinnenprofil 36 kg/m

Bauabstand: 1,0m

lichter Querschnitt: 16 m2

Sohlenbreite licht: 5350 mm

Firsthdhe licht: 3850 mm

Verzug: Verbundmatten

Streckenhinterfillung: Isoschaum od. Dammbau
stoff

Arbeltszeit vor Ort: ca. 300 min bei 7-h-Schicht

Erste Schachtbohrung
mit einem

Durchmesser von 7,0 m
im Saarland

von Betr.-Insp. Heinz Zackerzewski, Deilmann-Haniel

Das Bohren von Hauptschachten, Blindschachten und Bun
kern mit Hilfe von gestangelosen Erweiterungsbohrmaschi-
nen auf ein Vorbohrloch wird von der Firma Deilmann-
Haniel GmbH bereits seit dem Jahre 1971 betrieben. Die er-
ste hierfur eingesetzte Wirth-Maschine vom Modell GSB-V-
450/500 hat in den Jahren 1971/78 2368 m im Durchmesser-
bereich 4,5 bis 5,0 m hergestellt. Im Jahre 1977 kam dem

Wunsch nach gréBeren Querschnitten das Wirth-Modell SB:
VI-500/650 hinzu, mit dem bis Ende 1979 1523 m in Durch-
messern von 5,0 bis 6,5 m gebohrt sein werden. Dem Bedarf
der Saarbergwerke AG entsprechend, mit einer Bohrma
schine noch gréRere Schachtscheiben erstellen zu kbnnen,
hat die Firma Wirth einen weiteren Typ SB-VII-650/850 ge-
baut, mit der wahlweise in Abstufungen von jeweils 0,5 m
der Durchmesserbereich von 6,5 bis 8,5 m zu bohren ist.

Nach umfangreichen Vorverhandlungen erhielt die Arbeits-
gemeinschaft ,Tieferteufen Alsbachschacht”, bestehend
aus den Firmen Deilmann-Haniel GmbH (technisch feder-
fuhrend), Saarberg Interplan GmbH (kaufmannisch feder-
fahrend) und Thyssen Schachtbau GmbH den Auftrag fur
das Tieferteufen des Alsbachschachtes auf der Grube
Luisenthal in V&lklingen

Der Schacht dient ausschlieBlich der ausziehenden Bewet-
terung. Er soll um 300 m vom Sumpf der 2. Sohle, —375 m,
bis zum Sumpf unterhalb der 7. Sohle, —675 m, vertieft wer-
den.

Der 30 m tiefe Schachtsumpf unterhalb der 7. Sohle wird im
AnschluB an die Bohrung konventionell hergestellt. Wah:
rend der Abteufarbeiten ist vorgesehen, im Niveau von
—449 m die Fullérter auf der 4. Sohle auszusetzen. Nach
der Fertigstellung des Schachtes soll als endgultige Befah-
rungseinrichtung nur eine kleine Seilfahrtanlage eingerich-
tet werden.

Wahrend die bisher mit einer Schachtbohrmaschine durch.
gefuhrten Schachtvertiefungen jeweils von einer Zwischen-
sohle ausgehend ausgefuhrt wurden, wird diese Bohrung
erstmals vom Tage aus betrieben. Zu diesem Zweck mus-
sen zur Zeit an den vorhandenen Tagesanlagen folgende
Umbauarbeiten vorgenommen werden:

— Umbau der Férdermaschine mit derzeitigem Treibschei
benfutter auf eine Trommelférdermaschine

— Anderungsarbeiten am Teufanzeiger

— Umbauarbeiten am Férdergerist dergestalt, daB die vor
handenen Seilscheiben demontiert und durch neue
Scheiben mit entsprechenden Verlagerungen ersetzt
werden mussen

— Verlangerung der vorhandenen Schachtschleuse.

Mit diesen Arbeiten wurde am 24. 9. 1979 angefangen. Nach
der teilweise notwendigen Erweiterung einer vorhandenen
Vorbohrung und Erstellung eines Montagevorschachtes fir
die Maschine im vorhandenen 50 m tiefen Sumpf unterhalb
der 2. Sohle ist beabsichtigt, mit den Bohrarbeiten im Marz
1980 zu beginnen.

Es ist wahrend der Bohrarbeiten vorgesehen, Uber die ge-
samte Teufe zun&chst einen vorlaufigen Ausbau, beste-
hend aus Steckverbundmatten und 2,4 m langen Klebean-
kern mit einer Ankerdichte von 1A/m2? einzubringen

Das Bohren und Setzen der Anker wird mit 2 Lafettenbohr-
geraten von der Arbeitsplattform der Schachtbohrmaschine
aus durchgefuhrt

Nach dem Abtransport der Bohrmaschine wird der Schacht
mit Hilfe einer Gleitschalung von unten nach oben mit einer
25 cm dicken Betonschale der Guteklasse B 35 ausgebaut.
Das Einbringen der notwendigen Schachteinbauten erfolgt
spater mit einer separaten Schachtschwebebihne in her-
kémmlicher Verfahrensweise.

Uber den Fortgang des hier kurz beschriebenen Projektes
wird in den nachsten Ausgaben dieser Zeitschrift ausfihrli-
cher berichtet.






Zweite Robbins-
Streckenvortriebsmaschine im
westdeutschen Steinkohlen-
bergbau im Einsatz

von Dipl.-Ing. Helmut Schoknecht, Deilmann-Haniel

Zur Ausrichtung des neuen Baufeldes ,,Maximiliangraben”
auf dem Steinkohlenbergwerk Westfalen des ,,Eschweiler
Bergwerksvereins” in Ahlen wird eine weitere Vollschnitt-
maschine der Firma Robbins vom Typ 220/201 eingesetzt.
Hier sollen 12750 m Richtstrecken und Querschlage auf der
—1035 m und der —1250 m Sohle aufgefahren werden, um
rd. 60 Mio. t Kohle neu zu erschlieBen.

Die Besonderheiten dieses Vortriebes sind:
— die 2-malige Durchfahrung des bereits fertiggestellten
neuen Schachtes 7

— der Transport der teildemontierten SVM nach ca. 6500 m
Auffahrung Uber einen Gesteinsberg von der —1035 m
Sohle zum Ansatzpunkt auf der —~1250 m Sohle

— die Auffahrung eines Gesteinsberges von ca. 1100 m mit
einem Ansteigen von 139 am Ende der Gesamtauffah-
rung.

Das gesamte Vortriebssystem, ohne den nachgeschalteten
Schlauch- und Kabelspeicher, besitzt eine Lange von rd.
180 m. Die Robbins-Vollschnittmaschine ist mit einem
Bohrkopf-Durchmesser von 6,10 m ausgertstet. Die Erfah-
rungen und Ergebnisse friherer Auffahrungen auch mit an
deren Vortriebsmaschinen sind in die Neukonzeption dieser
Maschine eingegangen.

Die wesentlichen Veré&nderungen und Verbesserungen an
dieser neuen etwa 18 m langen Maschine liegen im Bereich
des Bohrkopfes. Gegenuber allen anderen bisher im Stein-
kohlenbergbau eingesetzten Maschinen ist der Bohrkopf in
diesem Falle ganz flach anstatt kegel- bzw. kalottenférmig
ausgebildet.

Die Einring-Disken sind in ihm versenkt angebracht, um
eine bessere Abstitzung der Ortsbrust gewdhrleisten zu
koénnen. Von den insgesamt 34 Stick 147-Einringdisken
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kénnen 8 der meist beanspruchten und daher am héufig-
sten zu wechselnden ProfilmeiBel ohne Betreten des noch
nicht ausgebauten Schneidraumes von der Bohrkopfhinter-
seite her gewechselt werden.

Eine weitere Verdnderung im unmittelbaren Bohrkopfbe-
reich stellen die Verlagerung des Maschinenbandes sowie
die Anordnung der Becherwerke dar. Sie sind jetzt auch in
der Lage, vom Maschinenband hinter dem Bohrkopf
herabgefallenes Haufwerk wieder aufzunehmen.

Der (iber dem Bohrkopfbereich vorgesehe Dachschild st
diesmal so dimensioniert und hydraulisch ausgelegt wor-
den, daB er nicht nur als Kopfschutz fur die Ausbaubeleg-
schaft vor Ort dient, sondern auch als vorlaufiger Ausbau
mit einem Ausbauwiderstand bis zu 320 KN/m2 zu benutzen
ist. In diesem Zusammenhang ist bemerkenswert, daB das
Gesamt-Hydrauliksystem der Maschine so ausgelegt ist,
daB die hierbei auftretenden Andruck- und Reibungskréfte
vom Maschinenvorschub zu Uberwinden sind. Auf Grund
der zu erwartenden Konvergenzen in gréBeren Teufen und
in Stdérungszonen, die insbesondere bei langeren Maschi-
nenstillstandszeiten zu einer Einklemmung des Bohrkopfes

fihren kénnen, ist in der Konstruktion vorgesehen, daB
beim Aufsitzen des Schildes mit Hilfe eines speziellen Kell-
systems die Méglichkeit besteht, den Durchmesser noch-
mals um ein kleines MaB von 50 mm zu verringern, um den
Bohrkopf wieder frei zu bekommen.

Hinter dem Bohrkopf im Bereich, wo der endgtltige Ausbau
eingebracht werden soll, ist erstmalig eine langsverfahr-
bare Ausbausetzvorrichtung vorgesehen worden. Das
bringt den Vorteil, daB der Bohrvorgang nicht mehr so eng
wie bisher mit dem Ausbauvorgang verknupft werden muB.
Die Ausbausetzvorrichtung ist far einen 6-teiligen TH-
Ausbau mit einem Metergewicht von 34 kg ausgelegt.

Desweiteren ist die andere rdumliche Anordnung der ge-
samten Hydraulikstation sowie des Fahrer- und Kontroll-
standes zu nennen, die jetzt von der Abspannungsbricke
mitgetragen werden. Da der Maschinenfahrer von hier aus
nicht mehr die Laser-Richtungsvorgabe direkt einsehen
kann, ist ein entsprechendes Laser-Empfangsgerat auBer-
halb des Maschinenrahmens in Verbindung mit einem
Monitor im Kontrollstand vorgesehen worden.

Wahrend die Abspannplatten fruher nur zwischen den Aus-
baugestellen greifen konnten, ist diesmal die Abspannung
in einer geschlitzten Bauform gefertigt worden. Das bringt
den Vorteil, daB die Gripperplatten jetzt auch um die Aus-
bauprofile greifen kdnnen, was zu einem besseren Zusam-
menspiel aller Maschinen- und Ausbaufunktionen fuhrt.

SchlieBlich wurde zur besseren Abstutzung des Maschinen-
haupttragers und des gesamten Maschinenhinterteils zu
einer sogenannten ,A”-Stitze mit 2 hydraulischen Stitz-
beinen Ubergegangen, die sich auf der Streckensohle ber
einen Ladngsschuh auf mehrere Ausbaugestelle auflegen.

Alle sonstigen Einrichtungen des gesamten Vortriebssy-
stems einschl. der besonders erwdhnenswerten 4 Wetter-
kuhimaschinen mit einer Gesamtleistung von ca. 4190 Mio.
Joule/h, der 2 Trockenentstaubungsanlagen mit einer Kapa-
zitat von 650 m¥min. sowie der automatischen elektrischen
Fehleranzeige entsprechen dem neuesten Stand der Tech-
nik. Fur die Antriebe des Gesamtsystems ist eine Leistung
von rd. 1320 kW erforderlich, wobei auf die eigentliche Vor-
triebsmaschine etwa die Halfte entfallt.

Die neue SVM wurde seit Anfang August 1979 unter Tage
montiert. Ihr Zusammenbau verlief nach Plan, so daB An-
fang Oktober der Testlauf des gesamten Systems durchge-
fuhrt werden konnte. Die ersten Vortriebszentimeter wurden
dann am 10. 10. 1979 geschnitten. Bis Ende November sind
182 m aufgefahren worden.

Unter der technischen Federfihrung von E. Heitkamp
GmbH haben die Arge-Partner Deilmann-Haniel GmbH
(kaufméannische Federfuhrung und Baustellenleitung), Ge-
steins- und Tiefbau GmbH sowie Thyssen Schachtbau
GmbH in Zusammenarbeit mit den Planungsgremien des
Eschweiler Bergwerksvereins gute planerische Vorarbeit
fur einen leistungsfahigen Streckenvortrieb geleistet.
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Gefrierlochbohrungen fur den Schacht Haltern 1

von Obering. H. D. Eickelberg, DEUTAG, Bentheim

Im nachfolgenden Bericht soll die Einrichtung der Bohrstel
le und die Durchfihrung der Bohrarbeiten zum Herstellen
der Gefrierbohrldcher am Schacht Haltern 1 beschrieben
werden.

Den Auftrag zur Herstellung der Gefrierlochbohrungen fur
den Schacht Haltern 1 erhielt die Deutag im Januar dieses
Jahres. Bei der Ausfuhrung dieser Bohrarbeiten wirkte die
Firma Anger’s Séhne als Subunternehmer mit.

Aufbauend auf bereits friher bei &hnlichen Gefrierschacht-
bohrungen erarbeitete Konzepte, entschlossen wir uns wie-
derum, die Bohrarbeiten mit 2 gleichzeitig eingesetzten An-
lagen durchzufuhren. Um das Umsetzen von einem zum an
deren Bohrloch zu beschleunigen, fertigten wir flr jedes
Bohrgerat einen Rahmen an, auf dem die komplette Anlage
installiert wurde.

Der bereits vor Montage der Bohranlage fertiggestellte Ge
frierkeller erhielt auf der auBeren und inneren Wand je einen
Schienenkranz zur Aufnahme der Bohrgerdterahmen. Zur
weiteren Verklirzung der Gesamtbohrzeit hatten wir ge-
plant, die Verrohrungsarbeiten unabhangig von den Bohr-
arbeiten durchzufuhren. Dafur wurde ein P & H-Raupenkran
Typ 320 mit einem 21 m langen Ausleger sowie 5 to Trag-
kraft bei 9 m Arbeitsradius ausgewahlt. Mit diesem Kran
konnten wir dann zwischendurch auch andere Arbeiten, wie
allgemeinen Transport auf dem Schachtgel&dnde und Hilfe-
leistung beim Umsetzen der Bohranlagen, durchfihren.

Ein weiterer wichtiger Aspekt zum problemlosen Abteufen
der Bohrldcher in einem madglichst kurzen Zeitraum ist die
Spulungsbehandlung und -kontrolle. Damit mit méglichst
geringem Personalaufwand eine kontinuierliche Spulungs-
behandlung gewahrleistet war, haben wir den Spulungs-
ricklauf nach Grobabscheidung des Bohrkleins Uber auf
dem Bohrgeraterahmen angeordnete Schittelsiebe in eine
ringférmig aufgebaute Spulungsrinne vorgesehen. Uber die-
se Rinne wird die Spulung dann den zentral angeordneten
3 Klargruben zugeleitet. Aus der mittleren Klargrube, in die
normalerweise der Spilungsricklauf eingeleitet wird, sau
gen 2 Schmutzwasser-Kreiselpumpen die noch mit feinem
Sand angereicherte und somit auch noch spezifisch schwe-
rere Spllung an und pumpen diese 24 Stunden pro Tag
durch je einen Desander (Sandzentrifuge). Der dabei im Un
terlauf anfallende Sand wurde n einem Tank aufgefangen
und muBte in bestimmten Zeitabstidnden mit einem Saug-
wagen abgefahren werden.

Die gesauberte Spulung gelangt tiber den Oberlauf n eine
der auBenliegenden Klargruben. Von diesen Klargruben
saugen dann die Hochdruck-Spulpumpen die Spulung ab,
um damit einen erneuten Kreislauf einzuleiten, der iber HD-
Leitungen zum Sputkopf, durch das Bohrgestange zum Mei
Bel und mit Bohrklein angereichert Gber die Auslaufleitung
wieder zum Schittelsieb verlauft.

Die vorstehend geschilderte Anordnung der Klargrube er-
bringt den weiteren Vorteil, daB in Zeitrdumen, in denen
nicht gebohrt und somit aus den &uferen Klargruben keine
Spilung entnommen wird, durch einen Uberlauf die Spu-
lung wieder in das mittlere Kldrbecken zuruckgefuhrt und
damit eine wiederholte Sauberung der Spllung von even

tuell noch verbliebenen kleinsten Sandpartikelchen im De
sander durchgefuhrt wurde.

Die vorstehend beschriebene Bohrstelleneinrichtung um-
faBt die wichtigsten Anlagen, die unserer Meinung nach fur
eine optimale Durchfihrung der Bohrarbeiten notwendig
sind (Abb. 1).

Die Anzahl und Teufe der Bohrldcher hangt natdrlich von
der Auslegung des Gesamtschachtkonzeptes und im we-
sentlichen von der Gefriertiefe des Schachtes ab

Der Schacht Haltern 1 mit einem lichten Schachtdurch-
messer von 8,0 m erhalt fur den Gefrierteil bis 217,50 m
einen Ausbruchdurchmesser von ca. 10,6 m

Der Gefrierkreisdurchmesser war mit 15,0 m festgelegt.

Bei einem Gefrierlochabstand von ca. 1,21 m waren deshalb
39 Bohrlécher notwendig. AuBerdem waren 3 Temperatur
meBldcher und ein Mittelloch herzustellen.

Die vorbereitenden Arbeiten auf dem Schachtgelande, wie
Vorschacht und Gefrierkellersohle, konnten bedingt durch
den langen Winter erst im Méarz d. J. anlaufen. Im April wa-
ren dann die Arbeiten soweit gediehen, daB die 39 Stuck 14~
Standrohre gesetzt werden konnten.

Mit einem Trockenbohrgerat sind nach Fertigstellung der
Vorschacht-Pfahlwand an den vom Markscheider genau
eingemessenen Gefrierloch-Ansatzpunkten Bohrlécher mit
einem Durchmesser von 615 mm bis zu einer Teufe von ca.
15 m (bezogen auf die spater festgelegte Nullhdhe gleich
Oberkante-Gefrierkeller) hergestellt worden. Wegen des tie-
fen Grundwasserspiegels blieben diese Bohrlécher
trocken



Die 14” Standrohre waren am unteren Ende mit einem Holz-
stopfen abgedichtet und so in das offene Bohrloch einge-
baut und vertikal ausgerichtet sowie auf dem Gefrierkreis
untereinander genau eingemessen. Danach wurde bei je-
dem einzelnen Standrohr sofort der Ringraum zur endgulti-
gen Fixierung und Abdichtung der Rohre in 2 Stufen zemen-
tiert.

Samtliche 39 Standrohre und das 95/ ” Standrohr fir das
Mittelloch, die am oberen Ende bereits mit einem Flansch
zum spateren Aufbau der Spilungsauslaufgarnitur verse-
hen waren, konnten innerhalb von 10 Tagen eingebaut wer-
den. Da die Ansatzpunkte der TemperaturmeBlécher noch
nicht festlagen, muBten wir den Einbau der dafur erforderli-
chen Standrohre vorlaufig zurickstellen.

Nach der Fertigstellung des kompletten Gefrierkellers, der
Klargrube und des Bohrplatzes konnten wir am 5. Juni mit
dem Antransport und Aufbau der Bohreinrichtung begin-
nen.

Die beiden Wilfel-Bohranlagen GMH 40, die Spulpumpen-
aggregate und die weiteren Bohreinrichtungen waren nach
14 Tagen Aufbauzeit soweit montiert, daB die 1. Bohranlage
am 20. Juni und die 2. Bohranlage am 21. Juni den Betrieb
aufnehmen konnten.

Das fruher bei Gefrierlochbohrungen ubliche Seilschlag-
bohrverfahren ist bereits seit einer Reihe von Jahren durch
das Rotary-Bohrverfahren ersetzt. Entscheidend fur diese
Entwicklung war der technische Fortschritt und die damit
verbundene betriebssichere Einsatzmoglichkeit von Bohr-
turbinen zum Korrigieren und Richten von Bohrléchern.

Verbunden auch mit verbesserten MeRverfahren konnte mit
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diesem Bohrverfahren der Bohrfortschritt erheblich gestei-
gert werden.

Wie bereits friher erwédhnt, waren die 14” Standrohre bis zu
einer Teufe von 15 m gesetzt und bis zur Gefrierkellersohle
zementiert.

Bei Bohrbeginn mufBten wir die im Standrohr am unteren
Ende eingesetzten Holzstopfen mit einem 12%2” Rollen-
meiBel zerbohren. AnschlieBend wurde dann die gesamte
Bohrlochstrecke bis zu einer Endteufe von 218 m mit 8
RollenmeiBel gebohrt (Abb. 2).

Fur ein sicheres und gleichmaBiges SchlieBen der Frost-
wand ist ein sehr richtungsgenaues Bohren erforderlich.
Die zuladssigen Bohrlochabweichungen sind sehr eng be-
messen, so daB wahrend des Bohrens standige Richtungs-
kontrollen vonnéten sind. Hier wurde die Richtbohrabtei-
lung der Deutag tatig.

Um mdglichst frih eventuell erforderliche Korrekturen
durchfiihren zu kénnen, haben wir alle 10 m mit einem East-
man RG 1 Single Shot Instrument eine Kontrollotung durch-
gefahrt. Im Schnitt ergab dies pro Bohrung 22 Lotungen, die
dann entsprechend ausgewertet werden muBten. Insge-
samt waren wahrend der Bohrzeit 946 Lotungen erforder-
lich, wobei jede Lotung im Durchschnitt 35 Minuten dauer-
te. Umgerechnet auf die Gesamteinsatzzeit und 2 Bohranla-
gen ergibt das einen Zeitraum von ca. 13 Tagen fir die Lot-
arbeiten (Abb. 3 u. 4).

Sobald aufgrund einer Neigungs- und Richtungsauswer-
tung von den Single Shot Fotoplatichen zu erkennen war,
daB die Neigung im Bohrloch starker als vorgegeben an-
stieg oder die max. mdgliche Abweichung von der Vertika-



len Uberschritten wurde, muBte ein Turbineneinsatz erfol
gen. Hiermit konnte dann in den meisten Fallen die Nei-
gung abgebaut.oder die Richtung wieder korrigiert werden.

Der max. zulédssige Abstand zweier Bohrldcher bei Endteufe
betrug 1,95 m, d. h. bis zu 64 cm Abweichung von der senk-
rechten Ideallinie voneinander.

Bei den Zwischenteufen war diese zulassige Grenze ent-
sprechend geringer.

Um diese Parameter nicht zu tberschreiten, waren insge-
samt 30 Turbineneinsatze notwendig. Hierfur wurden 37,5
Stunden aufgewandt und dabei eine Bohrmeterleistung von
252 m erreicht.

Bei insgesamt 43 Bohrungen konnten 19 Bohrungen ohne
Turbineneinsatz bis zur Endteufe gebohrt werden.

Die 5” Verrohrung, bei der ais Verbindung ein Omega-
Gewinde gewahlt wurde, wurde bis kurz Uber Endteufe bei
217,50 m eingebaut. Das geschlossene und im Hersteller-
werk abgedriickte Bodenstiick sowie die mit einem kontrol-
lierten Drehmoment verschraubten Gewindeverbindungen
garantieren eine absolut dichte Verrohrung. Dies ist des-
halb so wichtig, damit auf keinen Fall Lauge austreten kann
und so den Gefrierprozef stéren kdnnte. Fir das Verschrau-
ben der Rohrverbindung wurde erstmalig eine hydraulisch
betriebene Weatherford Zange mit Kontereinrichtung einge-
setzt (Abb. 5).

Nur so konnte das vorgegebene Drehmoment von 5490 Nm
genau eingehalten werden. Zur Dichtigkeitskontrolle wurde
jede Gewindeverbindung einzeln mit Wasser und einem
Innendruck von 55 bar 15 Minuten lang abgedrickt.

Fur die Verrohrungsarbeiten bei den insgesamt 43 Bohrun-
gen mit 9345 m eingebauten 5” Rohren ergab sich eine Ge-
samteinbauzeit von fast 19 Tagen, was einer durchschnittli-
chen Einbauzeit von 10,5 Stunden pro Bohrung entspricht.

Nach 65 Tagen Einsatzzeit waren mit den 2 Bohranlagen die
39 Gefrierbohrlécher fertiggestellt. Die Bohrarbeiten der

Abb. 4: Einmessen des Kreiselgerétes

dann noch zu bohrenden 3 TemperaturmeBlécher und des
Mittelloches konnten wegen der Lage dieser BohrlGcher zu-
einander nur noch mit einer Anlage durchgeftihrt werden.
Deshalb wurde die zweite Anlage zu diesem Zeitpunkt de-
montiert. Da bei den verbleibenden 3 Temperaturléchern
auch noch die 14” und 958" Standrohre zu setzen waren,
sind die dann noch insgesamt zu bohrenden 4 Bohrlécher in
knapp 18 Tagen abgeteuft worden.

Mit insgesamt 83 Bohrtagen wurden die Bohrarbeiten abge-
schlossen. Zu diesem Zeitpunkt betrug die Gesamtbohr
strecke 9374 m, was einer durchschnittlichen Bohrmeterlei-
stung von 4,7 m/Std. uber den Gesamtzeitraum entspricht.

Wenn man die MeBzeiten (13 Tage), das Ein- und Ausbauen
der Bohrwerkzeuge (12 Tage), die Umbautage (3%2 Tage)
und die Nebenzeiten fir Reparaturen, Setzen der Standroh-
re usw. (4%2 Tage) abzieht, erhalt man eine durchschnittli-
che Bohrmeterleistung von 6,3 m/Std.

Fur die o. g. Bohrstrecke verbrauchten wir 5 Stick 12Vs ”
und 41 Stuck 8% RollenmeiBel.

Die kiurzeste Bohrzeit vom Ausbohren des Holzstopfens bis
zur Endteufe und anschlieBendem Ausbau des BohrmeiBels
betrug 1 Tag und 8 Stunden bei einer reinen Bohrzeit von
17,5 Stunden.

Nachdem die 5” Gefrierrohre eingebaut waren, sind alle
Verrohrungen durch die Bergbauforschung GmbH, Essen,
mit einem KreiselkompaPB vermessen worden.

Abb. 5: Hydraulisch betriebene Weatherford-Zange mit Kontereinrichtung

18



Neues Verfahren beim
Einbringen der Einstrichkonsolen
im Schacht Grimberg 2:

Bohrbiihne auf der Schwebebiihne mit 8 Stiick fest
installierten Kernbohrmaschinen vom Typ
Atlas copco U30 AS

Zu der Verfahrenstechnik beim Erweitern des Schachtes
Grimberg 2 (s. ,,UNSER BETRIEB" Nr. 22) gesellt sich eine
weitere Neuheit durch den Einsatz einer besonders ent-
wickelten Bohrbihne.

Diese Bohrbiihne ist mit 8 Kernbohrmaschinen Typ AC-U 30
AS besttckt und auf der 3. Etage der vorhandenen 4-
etagigen Schwebebihne drehbar installiert. Im Schacht bis
1100 m Teufe sind ca. 245 Horizonte mit je 8 Einstrichkon-
solen abzubohren.

Um der Forderung nach gréBter Lagegenauigkeit der Kon-
solldcher bei schnellster Einstellmdglichkeit bei Umsetzen
von Horizont zu Horizont entgegen zu kommen, hat das TB
in Zusammenarbeit mit der Betriebsstelle das sogenannte
Bohrkarussell entwickelt.

Dadurch ist gewahrleistet, daB automatisch alle Kernbohr-
maschinen richtig eingestellt sind, wenn die Bihne waage-
recht abgelegt und verspannt ist und eine Maschine nach
den Lot- und H6henpunkten ausgerichtet ist.

In dem Schacht ist eine DoppelgefaBférderung und eine
Korbférderung mit Gegengewicht vorgesehen. Die Spurlat-
ten werden auf 8 Rohrkonsolen, die in den Betonausbau
des Schachtes verankert werden, verlagert. 4 Bohrungen fur
die Rohre verlaufen radial, 4 Bohrungen liegen parallel zu
den Schachtachsen. Alle 8 Lécher sind ca. 600 mm tief, 6
davon mit 183 mm Durchmesser, 2 haben einen & von
224 mm.
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Neues auf dem Ladersektor

Seitenkipplader L 513

Mit dem neuentwickelten vollhydraulischen Seitenkippla-
der Typ L 513 steht nunmehr ein D-H-Laderprogramm von
0,3-2,0 m?® Schaufelinhalt dem Bergbau zur Verfiigung.

Durch seine kompakte Bauwelse, BREITE 1000 mm,

HQHE 1320 mm,
LANGE 3900 mm und
einer

Schaufelaustraghthe von 17560 mm
(1600 mm) ist der
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L 513 als Ladegerat fur enge Platzverhéltnisse und ganz be-
sonders als Ladegerat im Aufhauen einsetzbar.

Er kann ebenfalls, wie die bereits im Einsatz befindlichen
Seitenkipplader M 412, K 311 und G 210, ansteigend und ab-
fallend bis 25 Gon arbeiten.

Als Antriebsmotor ist sowohl ein Elektromotor als auch ein
Druckluftmotor einsetzbar.

Eine hydraulische Fernsteuerung ist als Zusatzausristung
lieferbar.






Der 10. WeltbergbaukongreB in Istanbul stand unter dem
Thema:

Bergbau und mineralische Rohstoffe im Dienste der
Menschheit.

In Verbindung mit dem KongreB fand eine Internationale
Bergbauausstellung statt, die es den Interessenten ermdég-

lichte, sich tiber den neuesten Stand der Entwicklung im
Bereich der Bergbaumaschinen zu informieren.

Unter den ausstellenden Firmen war auch Deilmann-Haniel
mit einem vielbeachteten Stand, auf dem das Lieferpro-
gramm der Maschinen- und Stahlbauabteilung gezeigt wur-
de, vertreten.






Griindung von Offshore-Plattformen

Von Dr.-Ing. Ingo Spé&ing, Deilmann-Haniel

Wéhrend des Erd6/-Symposiums 1978 der Montan-Universi-
tat Leoben und der Osterreichischen Gesellschaft fiir Erd-
olwissenschaften hielt der Verfasser am 2. November 1978
einen Vortrag, den wir nachfolgend wiedergeben.

Der Direktor der OMV Aktiengesellschaft, Dipl.-ing. Her-
mann Sporker, leitete das Symposium. Er wies darauf hin,
daf3 Dr. Spding vom Jahre 1963 bis zum Jahre 1975 als Vice-
president der Transocean Drilling Comp. Erfahrungen auf
dem Gebiet der Meerestechnik gesammelt habe. Der Lehr-
stuhl fir Grundbau und Bodentechnik der Ruhr-Universitat
Bochum habe ihm einen Lehrauftrag erteilt, im Rahmen des-
sen er tiber Meerestechnik lese.

Sodann fihrte Dr. Spéing aus:

Im Jahre 1963 habe ich begonnen, mich intensiv mit Fragen
der-Meerestechnik zu befassen. 5 Jahre lang geschah dies
im Rahmen der Erddél-, Erdgas- und Tiefbohrtechnik. An-
schlieBend verlegte ich dann meine Haupttétigkeit in den
Bereich des Bergbaus und des Tiefbaus. Hieraus ergaben
sich neue Aspekte. So scheint es mir reizvoll zu sein, einmal
die Gesichtspunkte herauszustellen, die sich aus den unter-
schiedlichen Blickwinkeln ergeben haben.

tUm Bauwerke richtig grinden zu kénnen, muB man zu-
nachst nach den Lasten fragen, denen sie ausgesetzt sein
werden. Auf dem Festland herrschen die funktionellen Mo-
mente, wie das Eigengewicht der Konstruktion und die Nutz-
last, vor. Einfliisse der Umwelt, wie zum Beispiel Windlasten,
spielen meistens eine sekundéare Rolle. Bei den auf hoher
See erstellten Bauwerken bestimmen hingegen Umweltein-
flisse weitgehend die Dimensionierung.

Die Bestimmung der Wellenlasten ist nicht ganz so einfach,
wie man zunéchst beim Studium der vom API verdffentlich-
ten Formel meinen kénnte (Abb. 1). Man bezeichnet sie auch
als semi-empirische Formel, da die Koeffizienten Co und Cwm
empirisch ermittelt worden sind, um dann im Rahmen einer
bestimmten Wellentheorie verwendet zu werden. Diese ur-
springlich von Morrison erdachte Rechenmethode gilt nur
so lange, wie die Abmessung des angestromten Baukdrpers
im Verhéltnis zur Wellenl&nge nicht mehr als 20% ausmacht.

Die Mehrzahl der heute in Meeresgebieten abgestellten
Bauwerke ist noch miteiner Pfahlgriindung versehen. GroBe
Bauwerke erhalten hierbei etwa 40 Pfahle mit Eindringtiefen
zwischen 30 und 140 m. Axiallasten von insgesamt 30 bis

50 mN (=3000 bis 5000 t) missen hierbei aufgenommen
werden.

Bei der Betrachtung des Unterschiedes zwischen Festlands-
und Meerespféhlen ist folgendes zu beachten: Bei der Be-
rechnung von Festlandspféhlen wird noch bis heute in den
meisten LAndern unterstellt, daB die Last Uber die Bodenfla-
che auf das Grundgebirge abgetragen wird. Grundgebirgs-
schichten, die solche Lasten aufnehmen konnen, sind in
Seegebieten meistens nicht anzutreffen. Deshalb berechnet
man die Pfahle n Seegebieten nicht auf die Grundfldchen-
belastung, sondern auf die Mantelreibung und die im Spit-
zenwiderstand sich auswirkende Scherkraft. Im Ton kann
man zum Beispiel davon ausgehen, daB eine Mantelreibung
von 5 Mp/m2 (oder 50 kN/m? aufgenommen werden kann.
Der Spitzenwiderstand wird mit dem neunfachen Wert der
Abscherfestigkeit angesetzt. Fachleute sind sich dartber ei-
nig, daB auch die Festlandspfahle in gréBerem MaBe, als
meistens zugegeben wird, ihre Last nicht auf die Grundfla-
che, sondern Uiber die Mantelreibung auf das Gebirge abtra-
gen. Wére das nicht der Fall, wiirde man beim Pfahlbau nicht
so groBen Wert auf den Gebirgsanschiuf3 legen. Das Herstel-
len blechummantelter Pfahle hatte eine viel gréBere Verbrei-
tung. Vielleicht kann deshalb gesagt werden, daB technolo-
gisch der Pfahlbau in Seegebieten von moderneren Voraus-
setzungenausgeht, als es bei der Berechnung von Festlands-
pfahlen der Fall ist.



Ein gravimetrisch gegriindetes Bauwerk gilt dann als stabil,
wenn das Kippmoment, das aus den von Wellen und Wind
herriihrenden Kraften erzeugt wird, an der Grundflache vom
Meeresboden aufgenommen werden kann. Hierbei geht
man im allgemeinen davon aus, daB es eine genligend si-
chere vereinfachte Annahme ist, wenn der Punkt der Lastab-
tragung bei einem runden Bodenkérper 1/ des Durchmes-
sers vom Mittelpunkt entfernt und bei einem rechteckigen
Bodenkorper /s des Durchmessers vom Mittelpunkt entfernt
angenommen wird.

Die Bauwerke sind im allgemeinen mit einem flachen Boden
ausgestattet. AuBen befinden sich Schiirzen aus Stahl und
Beton von einigen Metern Tiefe. Das Eindringen dieser
Schiirzen in den Meeresboden soll Unterspulen verhindern.

Wichtig ist, daB nach Aufsetzen des Korpers auf dem Mee-
resboden entwassert wird. Zumindest muB das Wasser, das
sich zwischen den Schirzen befindet, entweichen kdnnen.
Besser ist es, wenn auch dem Sandboden Wasser entzogen
wird, damit die geflirchteten Schwimmsandeffekte (Liqui-
faction) nicht eintreten kdnnen. Ublich ist es, anschlieBend
den Meeresboden zu zementieren. Dieses darf jedoch nicht
zu frith geschehen, weil sonst der Entwéasserungsvorgang
unterbrochen wird (Abb.3)

Trotz der seitlich angebrachten Schiirzen werden meistens
zusétzliche MaBnahmen ergriffen, um den seitlich gegen das
Bauwerk angehenden Wasserdruck zu dampfen. Dieses
kann durch pordése Matten geschehen, die man auf dem
Meeresboden auflagert und mit Felsen beschwert. Steinbe-
schwerte Faschinenbiische sind ein altbewahrtes Mittel im
Kilstenschutz. Die norwegische Firma Doris wendet eine an-
dere Methode an, indem sie um das Bauwerk herum auf dem
Meeresboden eine durchldcherte Wandung anbringt, wel-
che die Strdmungsgeschwindigkeit vor Erreichen der
Schirze herabsetzt. Abb.4 zeigt eine solche Doris-Anlage
und daneben eine Andoc-Plattform mit Bodenmatten.

Es hat sich eingebirgert, die Begriffe »gravimetrisch ge-
grundete Plattform« und »Betonplattform« synonym zu ver-
wenden. Das ist nicht exakt. Man kann n&mlich gravime-
trisch gegriindete Plattformen auch aus Stahl herstellen
(Abb.5).

Das Aufstellen von Bauwerken in Seegebieten unterscheidet
sich sehr stark von den hergebrachten BaumaBnahmen in
Kistengebieten. Das gewlinschte Bauwerk wird namlich im
allgemeinen nicht Teil fur Teil aufgebaut. Es wird vielmehr
an geeigneten Platzen vorgefertigt. AnschlieBend erfolgt der
Transport an den Einsatzort. Dort wird es dann aufgestellt.

Um solche Transporte richtig planen zu kdnnen, ist es erfor-
derlich, die bekannten Theorien der Schwimmstabilitat neu
zu durchdenken. Zur Erlauterung mag die nachfolgende Be-
trachtung dienen: Ein auf dem Wasser schwimmender Ball
kann beliebig gedreht werden. Er verfligt Gber keine
Schwimmstabilitat. Bringt man an irgendeiner Stelle des
Balles ein Gewicht an, so wird dieses Gewicht durch die
Schwerkraft nach unten gezogen. Der Ball erreicht eine
Schwimmstabilitat, die man als »Gewichtsstabilitat« be-
zeichnet. Gewichtsstabil ist auch eine Flasche, deren Boden
mit Sand beschwert ist.

In beiden Fallen liegt der Schwerpunkt des schwimmenden
Korpers unterhalb des Mittelpunktes der Wasserverdran-
gung, des sogenannten Auftriebsschwerpunktes.

Wirft man einen flachen Karton ins Wasser, so istauch dieser
Karton schwimmstabil, obwohl sein Schwerpunkt weit
oberhalb des Auftriebschwerpunktes liegt. Man spricht hier



von »Formstabilitdt«. Diese wird dadurch erzeugt, daB bei
einer erzwungenen Schraglage der Auftrieb an der Ein-
tauchstelle erheblich zunimmt, wodurch der Karton wieder
aufgerichtet wird.

Als MaB fur diese Aufrichtungskraft hat man die metazentri-
sche Hohe eingeflhrt. Fur die Berechnung der metazentri-
schen Hohe gilt die Formel:

Der Wert »e« ist positiv, wenn der Gewichtsschwerpunkt Sk
oberhalb des Verdrangungsschwerpunktes Sy liegt. In die-
sem Fall mindert dieser Abstand auf Grund des negativen
Vorzeichens in der Formel die metazentrische Hohe. Liegt
jedoch der Korperschwerpunkt unterhalb des Verdran-
gungsschwerpunktes, so wird »e« negativ. Diesen Zustand
bezeichnet man als Gewichtsstabilitat. Wegen des negativen
Vorzeichens in der Formel erhdht sich mithin in diesem Fall
die Schwimmfahigkeit um so mehr, je gréoBer der Abstand zu
dem Korperschwerpunkt und dem Verdrangungsschwer-
punkt ist.

Schwimmtein K&rper ganz getaucht, so wird der erste Bruch
der Formel = 0, weil keine Schwimmflache vorhanden ist
und mithin das Flachentragheitsmoment = 0 wird. Liegt
dann der Kérperschwerpunkt durch das Anbringen entspre-
chender Gewichte unterhalb des Verdrangungsschwer-
punktes, wird hm = »e«.

Jedesmal, wenn ein schwimmendes Bauwerk zum Meeres-
boden abtauchen soll, ist die genaue Ermittlung der meta-
zentrischen Hohe flir den Schwimmzustand von besonderer
Bedeutung. Im Bild Nr.6 wird gezeigt, daB bei einem
Schwimmkdrper, dessen Bodenplatte aus dem Meer heraus-
ragt, die metazentrische Hohe zunachst mit 11,7 m einen gu-
ten Wert zeigt. In dem Moment, in dem die Grundplatte voll
eingetaucht ist, gilt zur Errechnung des Flachentragheits-
moments nicht mehr die Bodenplatte, sondern nur noch der
Querschnitt der Sdulen. Hierdurch geht die metazentrische
Hohe auf 0,8 m herunter. Bei weiterem Eintauchen erhoht
sich durch Veranderung des Wertes »e« die metazentrische
Hbéhe wieder auf 3,4 m.

Wenn im vorliegenden Fall im Moment des Eintauchens die
metazentrische Hohe negativ geworden wére, so hatte man
andere MaBnahmen ergreifen missen. Hierzu gehoért zum
Beispiel die Verdickung der Saulen an ihrem FuB. Bei Be-
trachtung solcher Bauwerke meint man oft, eine solche Ver-
dickung sei aus baustatischen Grinden notwendig gewe-
sen. Das ist aber meistens ein Irrtum. In der Mehrzahl der
Félle dient sie der Verbesserung der Schwimmfahigkeit.
Dasselbe Ziel kann auch durch Anbringen zusatzlicher Sau-
lenstiimpfe am Rande des Pontons erreicht werden.

Der Nordseeboden zwischen Norwegen und Schottland ist
fur das Absetzen gravimetrisch gegriindeter Anlagen, aber
auch flr das Aufstellen genagelter Plattformen relativ gut
geeignet. Eristim allgemeinen spéateiszeitlichen Ursprungs.
Die letzten groBen Bildungen des Bodens fallen in die soge-
nannte spate Weichselperiode und liegen rund 23000 Jahre
zurlick. Es herrscht ein Untergrund vor, der in den obersten
20 m Uberwiegend aus Sand und Feinsand besteht. Erstin 30
bis 40 m Wassertiefe nimmt der Ton groBere Anteile ein
(Abb.7 und 8).
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Im weltweiten Vergleich gesehen muB auch der Golf von Me-
xiko als relativ gunstig gelten. Soweit bisher bekannt wurde,
ist dagegen der Meeresboden wichtiger anderer Schelfge-
biete mit Schlammlagen erheblicher Machtigkeit Uberdeckt.
Dieses gilt zum Beispiel flir Gebiete ndrdlich Indonesiens,
teilweise auch fiir Gebiete im Persischen Golf. Auch das
Bombay-Highfield zeigt ungtinstigere Meeresbodenverhalt-
nisse auf als die Nordsee. Es wiirde zu weit fuhren, fur all
diese Gebiete besondere Charakteristika aufzufihren.
Wichtig ist, darauf hinzuweisen, daB man die in der Nordsee
oder im Golf von Mexiko gewonnenen Erfahrungen nicht
ohne weiteres auf andere Gebiete der Welt Uibertragen kann.

Aber nicht nur die Belastungsfahigkeit des Meeresbodens
muB bei der Aufstellung von Bauwerken in Seegebieten be-
achtet werden. Uberpruft werden muB auch die Frage, ob mit
Erdbeben zu rechnen ist.

Abb.9 soll zeigen, in welcher Weise sich die Erdbebenlast
von der Wellenlast unterscheidet. In beiden Fallen greifen
die Krafte horizontal an. Wahrend die Frequenz der Erdbe-
benschwingungen zwischen 0,5 und 1 Sekunde schwankt,
haben Wellen eine Frequenz von 5 bis zu 20 Sekunden. Die
Dauer des Erdbebens liegt im allgemeinen zwischen einigen
Sekunden bis zu wenigen Minuten, wahrend die Dauer der
Wellenbelastung durch Sturm Stunden oder Tage betragen
kann.

Wichtig ist, daB die Erdbebenbeschleunigung im allgemei-
nen geringer ist als die halbe Erdbeschleunigung und nurin
seltenen Fallen die volle Erdbeschleunigung erreicht
(Abb.10).

Hieraus ergibt sich Ubrigens, daB man vertikale Erdbeben-
schwingungen kaum zu berlicksichtigen hat. Fast jedes Ge-
baude ist in der Lage, in vertikaler Richtung eine Beschleu-
nigung in Hohe der eineinhalb- bis zweifachen Erdbe-
schleunigung auszuhalten. Nur bei der Horizontalbeanspru-
chung ahnlicher Starke versagen die Ublichen Konstruktio-
nen. Erlauben Sie mir folgenden trivialen Vergleich: Sie
kénnen ein aus einem Stlick gefertigtes Spielzeughaus ohne
weiteres senkrecht an die Wand kleben. Der um 90° verdreht
auftretende Angriff der Erdbeschleunigung stort seinen Zu-
sammenhalt nicht. Schon bei einem aus Lego-Steinen zu-
sammengesetzten Haus ware eine Drehung um 90° nicht an-
zuraten. Der sorgfaltig gefligte Verband der Steine kdnnte
sich l6sen. Es ware empfehlenswert, die Lego-Steine vor der
Drehung mit einem Klebstoff aneinander zu befestigen.
Wenn Sie aber die Arbeit vollbracht haben, so haben Sie |hr
Lego-Haus erdbebensicher gemacht. So einfach ist das!

Um die flir Meeresgebiete bestimmten Bauwerke unter Be-
achtung ahnlicher Gesetze erdbebensicher zu gestalten,
werden im allgemeinen Kosten anfallen, welche die doppelte
Hohe des nicht erdbebensicheren Bauwerks erreichen kon-
nen. Die Unterlassung einer Erdbebensicherung ist mithin
oft nicht von der Technik her begriindet, sondern eher von
der Kostenseite her bedingt.

Die Charakteristika der das Bauwerk treffenden Schwin-
gungen hangen auch davon ab, ob das Gebdude mit dem
Grundgebirge verbunden ist, oder ob es auf liberlagernden
Sedimenten steht. Im zweiten Fall sind die Schwingungen
gedampft. Besteht jedoch das lberlagernde Gebirge aus
wassergesattigten Sanden, so kann Liquefaction eintreten.
Gemeint ist hier eine Erscheinung, die sich zunachst in der
Erhéhung des Wasserdrucks in den Sandporen auswirkt.
Uberschreitet der Porendruck eine gewisse Hohe, so geht
die zwischen den Sandkdérnern normalerweise gegebene



Reibung verloren. Die Sandkdrner kdnnen sich frei gegen-
einander bewegen. Hierdurch werden zwar die am Bauwerk
ankommenden Schwingungen entscheidend gedampft
(Abb.11), andererseits verliert der Boden auch jegliche Trag-
fahigkeit. Es kann also vorkommen, daB sich ein Bauwerk
vollig unbeschéadigt auf die Seite legt, oder daB es in gut er-
haltenem Zustand in den Boden sinkt (Abb.12). Hierdurch
wird natirlich sein Nutzungszweck genau so beeintrachtigt,
wie dies bei seiner Zerstérung durch Erdbebenschwingun-
gen der Fall wére.

In Erdbebengebieten ist es mithin bei gravimetrischer Grin-
dung von Bauwerken besonders wichtig, flir eine weitge-
hende Entwéasserung des Bodens zu sorgen, Gber den die
Lasten des Geb&udes abgetragen werden sollen. Wenn sich
eine solche Entwasserung nicht aufrechterhalten 188t, kann
nur eine weitgehende SchlieBung der Poren durch Zement
oder andere Stoffe Abhilfe schaffen.

Zusammenfassend sei gesagt:

Bei der Berechnung von Bauwerken in Seegebieten kommt
es zunachst darauf an, die meerestypischen Umweltlasten
zu bestimmen. Sie sind fir die Dimensionierung im allge-
meinen ausschlaggebend.

Bei den Pfahlgriindungen, aber auch bei den gravimetri-
schen Grindungen werden zum Erreichen der Sicherheit
Rechenmethoden benutzt, die von den festlandslblichen
Methoden abweichen. Der Hauptunterschied liegt in dem
Tatbestand, daB man im Lockergestein griinden muB und
h&ufig nicht auf einen festen Untergrund absetzen kann.

Weder die Gefahr von Erdbeben noch die Gefahr der Boden-
verflissigung machen die Errichtung von Bauwerken in
Seegebieten unmoglich. Die Einflisse beider Erscheinun-
gen sind rechenbar und kdnnen beriicksichtigt werden.
Dieses schlagt sich allerdings in den Kosten nieder.

In meinem heutigen Vortrag kam es mir im wesentlichen
darauf an, Grundelemente der Griindung von Offshore-
Plattformen zu behandeln. Auf die Beschreibung einzelner
Ausfuhrungsbeispiele und einen Ausblick in die Zukunft
wurde deshalb verzichtet.
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Ausbau der
Kreuzung L 107/427
im Ortskern Velbert/Neviges:

Felssicherungsarbeiten und Statzmauern fur
den StraBeneinschnitt

Von Obering. E. Hippchen, Dipl.-Ing. J. Arends,
Ing. (grad.) U. Hermes, Wix & Liesenhoff

Allgemeines

Im Zuge des Umbaus der Ortsdurchfahrt Velbert-Neviges im
Kreuzungsbereich der LandstraBen 107 und 427 sollte der
Stadtkern von Neviges durch eine neue Linienfuhrung der
L 107 entlastet werden. Hierfir war ein vorhandener Fels-
einschnitt zu vertiefen und aufzuweiten.

Die dabei aus Platzgriinden entstehenden Ubersteilen Fels-
béschungen (85°) waren durch Felsanker und Stahlbeton:
stitzwande zu sichern. Mit der Ausfuhrung dieser Teil
leistung wurde Wix & Liesenhoff im Frahjahr 1977 beauf-
tragt.

Bei einer Einschnittslange von etwa 150 m betrug die max.
Boschungshohe 13,0 m. Die unmittelbar an den B&schungs-
kronen vorhandene Bebauung (Kindergarten und Privat-
hauser) muBte erhalten bleiben (Abb. 1 und 2). In den End-
bereichen (Ost- und Westseite), wo der Fels stark verwittert
und lockergesteinsartig anstand, konnten konventionelle
Winkelstitzmauern ausgefuhrt werden (Abb. 3).

Im eigentlichen Felsbereich war im Zeitpunkt der Aus-
schreibung davon auszugehen, daB im vorliegenden Fall
grundsatzlich keine Standsicherheitsprobleme vorlagen
Entsprechend sollte die Bdschung in Hb&henabschnitten
von ca. 3,0 m abgetragen werden, jeweils anschlieBend wa-
ren die Perfoanker einzubringen und eine relativ dinne, kon-
struktiv bewehrte Betonkonstruktion davorzubeton eren.
Diese sollte zusammen mit dem durch Anker umschlosse-
nen Felsbereich eine Schwergewichtswand bilden und
gleichzeitig das Gestein vor Verwitterung und Eissprengun-
gen schitzen sowie Steinschlag unterbinden.

Baudurchfiihrung

Bei den Ausschachtungsarbeiten an der nérdlichen Bo-
schung im Friahjahr 1977 wurden mehrere groBflachige
Stoérzonen im Felsbereich freigelegt. Rutschkdrper von eini-
gen Kubikmetern GroBe auf dezimeterstarken Schmierfla-



chen lieBen erkennen, daB eine grundlegende Verbesserung
der Standsicherheit des Felsens erforderlich war (Abb. 4, 5).
Unter Einschaltung der Arbeitsgruppe Baugeologie der RU
Bochum (Prof. Dr. Ing. K.W. John und Dipl. Geol. R.M.
Spang) wurde daher folgende Lésung erarbeitet:

Der nicht standfeste Fels wurde in Abschnitten von max.
5,00 m Lange und 1,00 bis 1,50 m Hdhe abgetragen und
wahlweise mit Perfo-Ankern oder SN-Ankern (Ankerstahl
GEWI 25 und 28) abgesichert. Aus der Forderung einer
Haftstrecke von mind. 1,50 m hinter der angenommenen
Gleitebene ergaben sich Bohrlangen bis zu 6,00 m (Abb. 6).

Um die Verwitterung der stark kliftigen und zu Ablésungen
neigenden Felsbdschungen zu verhindern, wurden diese
mit einer bewehrten Spritzbetonschale abgedeckt. Mit Hilfe
dieser vorlibergehenden Sicherung konnte die Felsbo-
schung bis zur Endtiefe von oben nach unten hergestellt
werden. AnschlieBend wurde eine Stahlbetonstitzwand ab-
schnittsweise von unten nach oben gegen die Bdschung
betoniert (Abb. 7-9).

Die Wandabmessungen wurden unter anteiliger statischer
Berlcksichtigung der Felsanker ermittelt. Alle Anker erhiel-
ten eine zusétzliche Endverankerung im Statzwandbeton.

An der sudlichen Stitzwand wurden wegen auftretenden
Kluftwassers auBer den Felssicherungsarbeiten zusatzlich
ausgedehnte Drainagemalnahmen erforderlich, die in
Form von bis zu 8,0 m langen verfilterten Schragbohrungen
< 89 mm ausgefuhrt wurden (Abb. 10, 11).

Noch vor dem sehr starken und langen Winter 1978/79
wurden alle SicherungsmaBnahmen abgewickelt.

Im Mai 1979 waren s&dmtliche Stahlbetonarbeiten beendet,
so daB die restlichen StraBenbauarbeiten Ende Juni 79 ab-
geschlossen und die StraBe dem Verkehr Ubergeben wer-
den konnte (Abb. 12,13).










Neues vom Qattara-Projekt Agypten”

von Dipl.-Ing. techn. Harald Wagner, Bemo, Innsbruck

Ein Bericht der Osterreichischen Tochtergesellschaft von
Wix & Liesenhoff, Beton- und Monierbau Ges.m.b.H. Inns-

bruck, die als Spezialtiefbauunternehmen Bodenuntersu-
chungen und Wassertests im Rahmen der Qattara Feasibi-

lity Study durchgefiihrt hat (Abb. 1).

1. Vorgeschichte und Grundidee

In der westlichen Wuste Agyptens liegt die Qattara-Senke,
die an ihrer tiefsten Stelle 130 m unter dem Spiegel des Mit-
telmeeres liegt (Abb. 2).

Dieses Projekt — verbunden mit dem Namen der Qattara
Senke — ist seit vielen Jahren ein Lieblingskind der For-
scher. So hat bereits 1916 der Berliner Professor Penk auf
die Moglichkeit hingewiesen, Wasser aus dem Mittelmeer
in die tiefer gelegene Qattara-Senke zu leiten und das natar-
liche Gefélle zur Stromerzeugung zu nutzen. Kern dieser
Idee war es, den ZufluB mit der Verdunstung in dem sich bil-

GENERAL PLAN

denden kinstlichen Salzsee in Ubereinstimmung zu brin-
gen und so ein immerwédhrendes hydraulisches Gefélle zu
erhalten.

Nach dem zweiten Weltkrieg haben Bauingenieure aus
Agypten, der Schweiz, Schweden und der Bundesrepublik
diese Idee erneut aufgegriffen, da es wohl auf der ganzen
Welt keine gunstigeren Standortbedingungen fir ein der-
artiges hydro-solares Depressionskraftwerk gibt

Nach Fertigstellung des Assuan-Staudammes verlor die
Agyptische Regierung zunachst das Interesse an dem Vor-
haben. Im Sommer 1971 erhielt dann Prof. Bassler, der sich
bereits seit 1964 intensiv mit dem Projekt beschaftigt hatte,
von der Agyptischen Regierung den Auftrag, eine grundli-
che Studie zu erarbeiten.

KostenmaBig entscheidend war die je nach Trasse 76 bis 92
Kilometer lange Verbindung der Senke mit dem Mittelmeer,
Der ursprungliche Plan sah eine konventionelle Herstellung
der Zuleitung entweder als Kanal (92 km) oder als Tunnel-
system (76 km) oder eine Kombination beider Loésungen vor,
Die geschatzten Gesamtinvestitionen schwankten dabei je
nach Trassenfuhrung und Ausfihrung zwischen 8 und 19
Milliarden DM. Kosten- und Bauzeitgrinde standen zu
diesem Zeitpunkt der Realisierung entgegen.

Prof. Bassler entschloB sich dann, in Erwartung einer dra-
stischen Reduzierung der Zuleitungskosten, die unkonven
tionelle Sprengung fur die Kanaltrasse mit nuklearem
Sprengstoff ins Auge zu fassen. Die dabei anfallenden Ko-
sten wurden 1975 auf ca. 3 Milliarden DM geschéatzt, was
gegeniiber der vergleichbaren wirtschaftlichsten Stollenlo-
sung eine Kostenreduzierung um rd.  bedeutete.

Die Methode der Nuklearsprengung war in den USA und in
der Sowjetunion bereits mit Erfolg erprobt worden. Die Be-
farworter dieser Technologie sehen in der &gyptischen
Wiste ein ideales Anwendungsgebiet, denn der Boden ist
trocken und das Gebiet nur dinn besiedelt

2. Geologie und Tunnelldsung

Als Alternative zur nuklearen Sprengung werden Uberlegun-
gen fur eine LOosung mit zwei Tunnels von circa 16,7 m
AuBendurchmesser sowohl mit konventionellen als auch
mit unkonventionellen Vortriebstechnologien — wie Jet-
Cutting-Verfahren in Verbindung mit Schildvortrieb —
untersucht. Basis dieser Untersuchung stellt eine nach dem
heutigen Stand der Technik durchftihrbare Losung dar, wel-
che in ihren Ansatzen jedoch die Entwicklung der nachsten
20 Jahre bericksichtigt.

Aus tunnelbautechnischer Sicht ergeben sich folgende geo-
logische Formationen bei Nord-Sud-Betrachtung (Abb. 3):

— Bereich I:  Fels der Marmarika auf etwa 6-7 km Entfer
nung vom Mittelmeer.

— Bereich II: Fels mit im Querschnitt ansteigendem
schluffigen Ton der Moghra (Mixed Face).

— Bereich Ill: Sand-Ton-Wechselformationen mit eingela-

gerten Sandsteinbéanken der Moghra in der
restlichen, ca 55 km langen Strecke bis zum
Beckenrand.

Wahrend der Bohrarbeiten (Abb. 3) wurden auch Grund-
wasserbeobachtungen durchgefihrt, welche, bei relativ ge-
ring zu erwartenden Wasserzutritten von bis zu 3 m3¥min.
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und Réhre, ein deutliches Gefélle des Grundwasserspie-
gels vom Mittelmeer zur Senke zeigt (Abb. 4).

Der gesamte Vortrieb muB demzufolge in 3 Vortriebsberei-
che aufgegliedert werden:

— Bereich |1 Festgesteinsvortrieb, zweckmaBigerweise
nach den Prinzipien der ,Neuen Osterreichi-
schen Tunnelbauwelse” (NOT).

— Bereich Il:  Mixed-Face-Vortrieb als Kombination von
Spreng- und Schildvortrieb.

— Bereich Ill: Lockergesteinsvortrieb nach der Schildbau-

weise.

Als Ausbau wird in der Felsstrecke eine Spritzbeton-AuBen-
schale mit nachfolgend eingebauter, stark bewehrter Innen-
schale vorgeschlagen. In der Mixed-Face-Strecke und im
Lockergesteinsbereich hingegen erweist sich, je nach stati-
scher Erforderlichkeit, ein mehrschaliger Tibbingausbau
zweckmaBig.

3. Bedeutung und Kriterien fiir die Realisierung

Die Bedeutung dieses moglicherweise ersten Verdun-
stungskraftwerkes (Abb. 5) der Welt fur die agyptische Wirt-
schaft muB unter den Aspekten

— der Bemihungen der &gyptischen Regierung um Unab-
hangigkeit und Verbesserung der Lebensqualitét far die
stark wachsende Bevblkerung,

— der I|dee, das Prinzip eines hydrosolaren Depressions-
kraftwerkes zu realisieren,

— der Gewahrung technischer und wirtschaftlicher Hilfe
zur Durchfuhrung des Qattara Projektes, welche zur
friedlichen Entwicklung und Aufbauarbeit des Landes
beitragt

— und der Zunahme des Interesses der Weltéffentlichkeit
aufgrund der Anwendung neuer Technologien in
Agypten

gewertet werden.

Folgende Kriterien, die fur eine Realisierung des Projektes
sprechen, sind anzufihren:

— Die Stromerzeugung aus Wasserkraft ist im Gegensatz
zu allen anderen Energietragern frei von Luftverschmut-
zung, Abwéarme- und Larmbelédstigung.

Die unvermeidlichen Eingriffe in die Natur vollziehen
sich in einem ansonsten nicht genutzten, von Menschen
gemiedenen Geladnde ohne Siedlungs- und Erholungs-
wert.

— Der Rohstoff ,,Meer” ist im Vergleich zu allen anderen
Energietragern unerschopflich. Sein Einsatz bedeutet,
daB Vorrate an fossilen Brennstoffen eingespart werden
kénnen. Ferner ist Meerwasser im Gegensatz zu FluB-
wasser keinen saisonalen Schwankungen unterworfen.

— Die langsam zunehmende Versalzung des geplanten
Qattara-Sees — es wird schatzungsweise 10 Jahre dau-
ern, bis das Becken sich gefullt und der Wasserspiegel
die optimale Hohe von 60 m unter Meeresspiegel er-
reicht hat — erschliedt am Beckenrand neue Rohstoff-
qguellen fur die Industrie.

4. Mit der Realisierung befaBte Organisationen

Mit der Verwirklichung des Projektes sind unter anderem
folgende Organisationen befabt:

Fur die Durchfihrung der Vorstudien wurde die , Qattara
Project Authority (QPA)" als selbstdndige Behérde im Rah-
men des ,Ministry of Electriclty” in Kairo gegrindet.

Der QPA ist fur die technische Beratung ein ,,Board of Ad-
visers” zur Seite gestellt, wahrend die wirtschaftliche Steu-
erung in den Handen des ,,Steering Committee” liegt.

Die Realisierung der Projektstudie erfolgt n ,Joint
Venture” unter Fihrung von ,Lahmeyer International,
Frankfurt/Main, mit den Planungsfirmen ,Salzgitter Con-
sult” und ,Deutsche Projekt Union’, die wiederum in Co-
operation mit ,Arab Consult Engineering”, Chicago, USA,
stehen.

Fur besondere geologische Probleme wurde die ,,Deutsche
Bundesanstalt fir Bodenforschung und Rohstoffe” bera-
tend hinzugezogen.

Die Finanzierung fur die Ausfuihrung kann nur von interna-
tionalen Organisationen wie z. B. der Weltbank Ubernom-
men werden.



Zweischalige
Schachtauskleidungen
mit Gleitschalung

im Salzdom

In der renommierten amerikanischen Fachzeitschrift EN-
GINEERING NEWS REPORT vom 11. 10. 1979 wird Uber das
Projekt Weeks Island unserer Beteiligungsgesellschaft
Frontier-Kemper Constructors berichtet.

Zweischalige Schachtauskleidungen mit Gleitschalung im
Salzdom

Bei der Uberwindung von salzwassergeséttigtem Deckge-
birge und potentiell aktiven geologischen Salzformationen
baut ein Unternehmer aus Indiana zum erstenmal in Nord-
amerika Betonschachtausbau mit Hilfe einer doppelten
Gleitschalung ein.

Die zwei Schachte mit je 18 FuB (5,5 m) Durchmesser wer-
den von Frontier-Kemper Constructors, Evansville/Indiana,
fur die Morton Salt Co. im Rahmen eines $§ 25 Millionen-
Auftrages gebaut. Die je 1.300 FuB (395 m) tiefen Schachte
sind fur ein neues Bergwerk von Morton Salt bestimmt, wel-
ches ein Bergwerk ersetzen soll, das zur Zeit vom Energie
Ministerium zum ersten bergméannisch erstellten Kavernen-
Speicher des Landes fur die strategische Erddlreserve um-
gebaut wird.

Auf der Schachtbaustelle in Weeks Island/Louisiana liegt
der Grundwasserspiegel 60 Fuf (18 m) unter Gelande, und
das Deckgebirge besteht aus einer 150-160 FuB (46-49 m)
machtigen, mit gesattigten Sandschicht. Der
endgultige Betonausbau der beiden Schachte wird 308 und
287 FuB (94 und 87 m) tief sein. Unterhalb dieser Teufe
werden beide Schachte keinen Ausbau erhalten und durch
das Salz abgeteuft werden.

Frontier-Kemper, einer der Pioniere des untertage mit Gleit-
schalung erstellten einschaligen Betonausbaus, ging hier
zum Schutz der Schachte gegen WasserzufluB und zur Er-
reichung struktureller Stabilitat in den sich manchmal ver-
schiebenden Salzdomformationen auf das doppelschalige
Ausbausystem uber.

Der Project Manager, Herr D.P. Mclnerny, berichtet, daB die
Planung der beiden Schachte ungewdhnliche Probleme mit
sich brachte, da die aktive geologische Struktur des Salz-
doms, das Problem des Sickerwassers — hervorgerufen
durch die Bewegungen des Doms — und die Léslichkeit
des Salzes selbst in Betracht gezogen werden muBten.

Abdichtung der Lécher

Die Planung schrieb einen zweischaligen Ausbau mit einer
9 Zoll-Ringfuge vor, die mit einem besonderen Gemisch ge-
fullt werden sollte. Der &uBere Betonzylinder hat eine Dicke
von 1 FuB (30 cm) und besteht aus unbewehrtem Beton. Der
innere Zylinder aus bewehrtem Beton ist 2,3 FuB (70 cm)
dick. Die Fullung far den Ringraum besteht aus Bitumen
und Kalksteinmehl und ist auf ein spezifisches Gewicht von
1,3 gemischt, welches etwas hoher als das spezifische Ge-
wicht der anstehenden Sole ist.

Nachstehend geben wir eine auszugsweise Ubersetzung
des betreffenden Artikels.

Laut Projekt-Ingenieur R. Nash wird die Mischung unter
einem Druck stehen, der gréBer ist als irgendein hydrostati-
scher Druck auBerhalb des Ausbaus. Falls sich der Salz-
dom verschiebt, was nicht ungewdhnlich ist, wird der
Betonausbau durch die flexible Fugenfullung geschutzt
sein. Sollte ein RiB entstehen, wird die Mischung in diese
Offnung flieBen und sie abdichten und somit jegliches Ein-
dringen von Wasser in den Schacht verhindern.

Die Planungsarbeit fir den Ausbau, ausgefuhrt durch Deil-
mann-Haniel GmbH, Dortmund, ist typisch fur die in west
deutschen Kohlegruben Anwendung findenden Methoden.

Bedingungen unter Null Grad

Vor Beginn der Ausbauarbeiten in den Schachten muBte
der Unternehmer einen Weg fir die Stabilisierung des die
Schachte umgebenden Gebirges finden. Der Unternehmer
entschied sich dazu, das die Schédchte umgebende Gebirge
vor Beginn der Abteufarbeiten auf -22 °F (- 30 °C) zu gefrie-
ren. Der Frostmantel wird bis zur Beendigung der Schacht-
bauarbeiten aufrechterhalten.

Zu Beginn baute Frontier-Kemper um jeden Schacht einen
U-férmigen Gefrierkeller aus Beton und brachte sodann
Rohre bis zu einer Tiefe von ca. 200 Fu (60 m) in den Boden
ein. Durch die Umwalzung von Kalziumchlorid mit einer
Temperatur von -40 °F (-40 °C) wurden in diesen Rohren die
wassergesattigten Sedimentschichten gefroren.

Vorsichtiges Teufen

Unter Benutzung von Schaufeln und PreBlufthammern hob
der Unternehmer ein Loch mit 26 FuB (7,9 m) Durchmesser
bis zur Oberkante des Salzdoms in ca. 150 FuB (45 m) Teufe
aus und drang um weitere 40 FuB (12 m) in den Salzdom
selbst ein. Darunter wird der Schacht durch Bohr- und
Sprengarbeit abgeteuft.

Bevor mit dem endgultigen Ausbau begonnen werden konn-
te, brachte Frontier-Kemper als StoBsicherung einen unbe-
wehrten Ausbau mit einer Starke von 1 FuB (30 cm) ein.

Dieser Ausbau mit 24 FuB (7,3 m) Durchmesser erstreckt
sich bis zu einer Teufe von ca. 165 FuB (50 m) und wurde un-
ter Verwendung einer Umsetzschalung von 10 FuB (3,0 m)
H&he hergestellt.

Als ndchstes wurde eine zweite Schalung installiert, um
das Fundament und die ersten zwei Absatze der inneren
Auskleidung mit 18 FuB (5,5 m) Durchmesser zu bauen. Die
dritte Schalung, eine doppelwandige Gleitschalung mit drei
Arbeitsbihnen, wurde besonders angefertigt.
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Die obere Etage diente der Anlieferung von Materialien,
dem Einbau der Vertikalbewehrung und der Verteilung des
Betons vom Kubel an die Betonierungs-Mannschaft. Die
Betoneinbringung und Installation von 50 t horizontaler Be-
wehrung wurde von der mittleren oder Betonier-Etage aus-
gefuhrt. Die Leute auf der unteren Etage gaben dem neu
eingebrachten Gleitschalungsbeton eine glatte Oberflache.

Der Unternehmer installierte 32 hydraulische 5.000 ibs-
Pressen (2,25 t) auf Rahmen am Schachtkopf, um die drei-
etagige Gleitschalung zu ziehen.

Die Betoneinbringung mit Gleitschalung wurde im ersten
Schacht am Nachmittag begonnen und endete 9 Tage spa-
ter in den frihen Morgenstunden; man hatte 181 Stunden
ununterbrochen betoniert. Die héchste Leistung einer ein-
zelnen Mannschaft wurde am 7. Tag erzielt, als die Nach-
mittagsschicht 18,27 FuB (5,55 m) einbrachte. Dies war
auBerdem die beste Tagesleistung des Unternehmers, da
die Gleitschalung in 24 Stunden um mehr als 48,5 FuB
(14,7 m) bewegt wurde.

Ertahrung macht sich bezahit

Nach der Einbringung von ca. 276 FuB (84 m) Ausbau mit
Gleitschalung im ersten Schacht setzte die Mannschaft von
Frontier-Kemper die Schalung zum zweiten Schacht um,
was ungefdhr 4  Tage in Anspruch nahm. Bei der Einbrin-
gung des Ausbaus im zweiten Schacht schaffte die erfahre-
ne Mannschaft im Durchschnitt mehr als 2 vertikale FuB
(0,6 m) pro Stunde.
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Werk-Chor

Feier zum 25jéhrigen
Jubildum

Vor 25 Jahren am 28. Juni 1954 setzten 20 Mitarbeiter
unserer Firma den Gedanken, einen Werkchor zu griinden,
in die Tat um.

Als Chorleiter wurde Herr Hans Vehring gewonnen, der den
Chor auch heute noch in altbewahrter Weise fiihrt.

Mit ihm konnte der Chor in der Zeit von 1965—1970 mit Er-
folg an Kreis-, Bezirks- und Meisterchorsingen teilnehmen.
AuBerdem wurden Freundschaftssingen und Konzerte
durchgefihrt.

Zwei choreigene Schallplatten sind der Beweis far gute
Chorarbeit.

TraditionsgemaB bringt der Chor den Kranken und Mitarbei-
tern des Krankenhauses Kurl jeweils zum Jahresende ein
Standchen, um etwas Licht und Freude in den grauen Alltag
zu bringen. Bei den jahrlichen Jubilarehrungen unserer
Firma ist der Chor fester Bestandteil des Programms.

In Zusammenarbeit mit dem befreundeten Stromag Werk-
chor wagt man sich auch an gréBere Aufgaben. In diesem
Zusammenhang wird an das groBe Seemannskonzert in
Unna und Kamen-Methler erinnert.

Gemdutlichkeit und Freundschaft werden ebenfalls gepflegt.
Gemeinsame Fahrten und fréhliche Feste tragen dazu bei,
die Sanger bei guter Laune zu halten. Zum Jubildum veran-
staltete der Chor am 29. 9. 1979 im Jugendheim Kamen-
Methler ein Freundschaftssingen mit sieben befreundeten
Vereinen. Es war eine gelungene Veranstaltung, die man so
schnell nicht vergiBt. Abends traf man sich dann mit Freun-
den und Bekannten zum gemutlichen Beisammensein und
tanzte bis n den Morgen.

Zur Zeit ist im Chor ein Aufwartstrend zu verzeichnen. Eini-
ge Mitarbeiter der Werkstatt Kurl sind als aktive Sanger
herzlich aufgenommen worden. Es bleibt zu winschen, dab
es so weiter geht und der Chor auch in den nachsten
25 Jahren seine erfolgreichen Aktivitaten fortsetzen wird.



Die Presse berichtet

Freitag, 26. Oktober 1979

ZWE!I METER im Durchmesser mifit die Betonrdhre, durch die

die Vereisungsleitungen laufen

Steckeweh.

Gesteuert wird die Verei-
sung von einer Zentrale aus, et-
wa sechs bis sieben Meter un-
ter der Riittenscheider Stralle.
Um jedoch unterirdisch vom

m Bild Baude ernent Peter

Stern zu der Zentrale zu gelan-
gen, mufiten sich die Presse-
vertreter durch die Réhren von
zwei  Meter  Durchmesser
zwiéngen. Und an den Stellen,

wo gerade der Schluff vereist
ist, ist der Boden schlipfrig
durch Glatteis.

Schon in Ansatzen erkenn-
bar ist die Gréfle des U-Bahn-
hofes unter dem Stern. Wih-
rend der Sidteil bereits in vol-
ler Hohe ausgehoben ist, wer
den nach Norden zur Zeit noch
die beiden Ulmenstollen als
Vorbereitung vorgetrieben.

Waihrend die Kalotte (das Tun-
neldach) gebaut wird, bleibt
zwischen den Ulmenstollen
noch ein Kern bestehen, der
spater, wenn das Gewdlbe ab-
geschlossen ist. abgetragen
wird.

.Dieser Bahnhof wird von
oben nach unten gebaut”. er-
klarte Roth. Zunichst wurde
unter dem Riittenscheider
Stern eine erste Grube ausge-
hoben und mit einem Stahlbe-
tondeckel abgedeckt. ,Da-
durch konnten wir die Ver
kehrsbehinderungen am Stern
auf drei Monate beschranken®.
betonte Steckenweh. An den
Deckel angehangt sind die ei-
gentlichen  Bauwerksdecken
fir die beiden unterirdischen
Ebenen.

Nach der derzeitigen Pla-
nung soll die Strecke bis zur
Florastrafle in Normalspur un-
terirdisch, von dort aus bis
Bredeney oberirdisch gefihrt
werden. Etwa 1984/85 soll sie
ebenso wie der Ast zur Gruga
abgeschlossen sein. Bereits
1981 wird nach Steckewehs
Worten die Verlangerung vom
Wiener Platz bis zur Uni fertig
sein. Ebenfalls zu diesem Zeit
punkt wird auch die Stadt
bahn-Strecke - allerdings obe
irdisch ~ zur Margarethenho-
he abgeschlossen sein. Zwi-
schen 1983 und 1987 wird die
Ost West-Spange. Porsche-
plat Berliner Platz, fertig sein
und als letzte Maflnahme der
90er ahre folgt die Nordstrek-
ke bis Grenze Gelsenkirchen.
Essen wird dann 28 Kilometer
U-Stadtbahn haben, davon 22
unterirdisch Fir das ahrzehnt
bis zur ahrtausendwende sind
Uberlegungen zum Ausbaua
der Ost West Strecke Steeles
Kray und Borbheck gemacht

(Dazu siehe Kurzbericht auf Seite 5)
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Journalisten aus Kamen,
Bergkamen, Dortmund
und Werne hatten jetzt Gele-
genheit, sich vor Ort liber die
Fortschritte beim Bau des
Bergwerks Neu Monopol zu
informieren. Die Einladung
zu der Grubenfahrt, die den
Umfang der Vorleistungen
verdeutlichte, die bis zum
Beginn der Forderung zu er-
bringen sind, war von der
Werksdirektion Monopol
und der Pressestelle ausge-
gangen.

Berichte und Kommentare,
die aus dem Besuch resul-
tierten, lieBen erkennen, dafl
kein Journalist Vorstellun-
gen iber das wahre Ausmaf
der Arbeiten und Leistungen
hatte, die fur den Bau eines
neuen Bergwerks erbracht
werden mussen. Besonders
eindrucksvoll war auch die
Begegnung mit der Rob-
bins-Vollschnittmaschine

auf der 960-Meter-Sohle.

Vor der Anfahrt, an der unter
anderen auch Angestellten-
vertreter Hans Achtabowski
teilnahm, hatte Werksleiter
Haarmann den Stand der
Bauarbe ten erldutert.

Sechs Jahre

Mitte 1981 soll das An-
schluBbergwerk Neu Mono-
pol in Bergkamen in Betrieb
gehen. Es |0st das Bergwerk
Monopol in Kamen ab, auf
dem genau vor 100 Jahren
die Forderung begonnen
hat. Mit den Teufarbeiten fir
den Schacht Grillo 1, der
auch fur Neu Monopol seine
Dienste als Frischwetter-
schacht leisten wird, ist m
April 1873 begonnen wor-
den. DaB zwischen Teufbe-
ginn und Aufnahme der For-
derung fiir Monopol sowie
auch fur Neu Monopol sechs
Jahre verstreichen — die
Arbeiten fir Neu Monopol
haben 1975 begonnen —,
weist nur scheinbar auf eine
GesetzméBigkeit hin. Denn
der Vergleich zwischen da-
mals und heute hinktin jeder
Beziehung. Grillo 1 brauchte
nur bis zur 3. Sohle bel
467 m geteuft zu werden,
und die Strecken, Uber de-
ren AusmaB die Aufzeich-
nungen nichts aussagen,
dirften keinen Vergleich mit
dem heutigen Zustand aus-
halten.

Zum zweiten Mal
am Ziel

Die AufschluBarbelten fir
Neu Monopol haben bereits
beachtliche Fortschritte er-
relcht. Auf der —960-m-Soh-
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Die Presse berichtet

aus ,,Ruhrkohle” Heft 6/79 BAG Westfalen

Die Arbeiten zur Errichtung des Bergwerks Neu Monopol
verlaufen planmaBig. Journalisten aus mehreren Stéadten
informierten sich vor Ort iiber den Umfang der Bauarbeiten.

Viel ist schon geschafft

le ist die mit einem Bohrkopf
von 5,40 m Durchmesser
ausgestattete Robbins-Voll-
schnittmaschine nur noch
wenige Meter davon ent-
fernt, zum zweiten Mal
am Ziel einer 3600 m langen
Richtstrecke zu sein. Um
eine ausreichende Bewette-
rung der spéteren Betriebe
zu gewdhrleisten und gleich-
zeitig den Transport von
Forderung und Material
trennen zu kdnnen, sind auf
der -960-m-Sohle zwel

Parallelstrecken in dstlicher
Richtung zu den Zollverein-
Flozen im Monopol-I I-Feld
aufgefahren worden. Sie
werden beide jewells
4000 m lang sein, von denen
die Robbins-Maschine je
3600 m zu bewditigen hatte.
Diese Arbeiten sind einer Ar-
beitsgemeinschaft der Fir-
men Deilmann-Haniel, GTG
(Gesteins- und  Tiefbau
GmbH), Heitkamp und Thys-
sen {ibertragen worden. Die
Leistung dieser Auffahrung

Bild nebenstehend: Auf ih-
rer Grubenfahrt erhielten
die Journalisten einen Ein-
druck von Gréfe und Um-
fang der zu leistenden Ar-
beiten bei der Einrichtung
eines neuen Bergwerks.
Hier staunen sie {iber die Di-
mensionen eines Fiillorts.
Bild oben: Die Grubenfahrt
fihrte bis zur Vollschnittma-
schine Robbins. Die Mann-
schaft macht die Ausmafe
der Maschine deutlich.
Fotos: Schaper

148t sich an zwei Zahlen ab-
lesen: Die beiden Réhren auf
der -960-m-Sohle ergeben
einen  Rauminhalt  von
175 000 m?, also insgesamt
rund 350 000 Tonnen Berge.

Mitte 1981
Férderbeginn

Beim Ausbau von Schacht
Grimberg 2 ist bereits ein
wesentliches Ziel erreicht. Er
ist bis zur —780-m-Sohle von
funf auf acht Meter Durch-

messer erweitert und wird
gegenwadrtig bis zur —960-
m-Sohle weitergeteuft. Fur
denselben Schacht haben
gleichzeitig auf der -960-m-
Sohle die Vorbereitungen
fur die Einrichtung eines
zweiten Teufbetriebes be-
gonnen, der eindrucksvolle
Dimensionen aufweist. Von
dort aus soll der Schacht
namlich gleichzeitig bis zum
Schachttiefsten (Sumpf)

1056 m geteuft werden.
Eine weitere Baustelle auf
der —960-m-Sohle ist flr die
Herstellung des Bunkers fir
die  Zollverein-Férderung
eingerichtet worden. Und
die vierte GroBbaustelle ist
fir den Bau des Bunkerber-
ges in Aktion. Weil auch die
Arbeiten an den Ubertédgigen
Anlagen, auf Grimberg 1/2
entsteht eine komplette Ta-
gesanlage, zligig vorange-
hen, bestehen die besten
Hoffnungen, daB Mitte 1981
die Férderung auf Neu Mo-
nopol termingerecht begin-
nen kann.



Prufung bestanden:

Timmer-Bau
Wolfgang Schnettberg, Maurer, 23. 10. 79, Nordhorn

Befbrderungen

Dipl.-Ing. Roland Geisler wurde ab 1. Oktober 1979 Hand
lungsvollmacht erteilt

Beférderungen ab 1. Okt. 1979:
Willy Potthoff zum Betriebsfuhrer

Karl Strecker zum Betriebsflihrer
Friederich Schmitz zum Betriebsfihrer

Heinz Bussmann zum Obersteiger
Arnold D6hmann zum Obersteiger
Manfred Garber zum Obersteiger
Achim Schwerdt zum Obersteiger
Siegfried Zapf zum Obersteiger
Manfred Kosewsky zum Fahrsteiger
Hubert Lemberg zum Fahrsteiger
Wolfram Marquardt zum Fahrsteiger
Caspar Saalfeld zum Fahrsteiger
Hartmut Schmidt zum Fahrsteiger

Wix & Liesenhoff

Dipl.-Ing. Andreas Menzel, Niederlassung Stuttgart, wurde
ab 1. Juli 1979 Prokura erteilt.

Jubilarfeier

Am 9. 11. 1979 ehrten wir wie in jedem Jahr unsere diesjéhri-
gen Jubilare im Festsaal der Krone, Dortmund. Diesmal
freuten wir uns besonders, einem Mitarbeiter unseres Hau-
ses, Herrn Breitfeld (Abb.), fir 50 Jahre treue Dienste und
sechs Mitarbeitern fir 40 Jahre Betriebszugehorigkeit dan
ken zu kénnen. Weitere 44 Jubilare haben uns 25 Jahre die
Treue gehalten. Eine Tatsache war besonders erwahnens-
wert in diesem Jahre, daB namlich diesmal neben dem
Stammhaus Deilmann-Haniel alle anderen angeschlosse-
nen Gesellschaften mit Jubilaren beteiligt waren. Beson-
ders freuten wir uns, daB der Aufsichtsratsvorsitzende, Herr
Hans Carl Deilmann, an der Jubilarehrung teilnahm. Auch
in diesem Jahr verschonte, wie schon seit Jahrzehnten
Tradition, der Werk-Chor unser Fest. Wie schon in den Vor-
jahren sorgte auch die Band ,,Metronom Clubset” far Stim-

mung. Wir freuen uns Uber den angenehmen Abend mit un-

seren Jubilaren und moéchten ihnen an dieser Stelle noch
einmal Dank sagen fur ihre Treue. Wir winschen unseren

Jubilaren alles Gute fir die Zukunft und vor allem gute Ge-

sundheit.

25-jahriges Dienstjubildum
Deilmann-Haniel

SchieBmeister Heinrich Basten,
Baesweiler, am 23. 7. 1979

Hauer Hermann Langenberg,
Oberhausen, am 2. 8. 1979

Technischer Angestellter
Ernst Mevyer,
Werne-Horst, am 4. 8. 1979

Technischer Angestellter
Gustav Rebien,
Broichweiden, am 4. 8. 1979

Inspektor Werner Nussmann,
Aachen-Kor, am 15. 8. 1979

SchieBmeister Erwin Wichmann,
Baesweiler-Setterich, am 3. 9. 1979

Maschinenhauer Alois Beul,
Baesweiler-Beggend, am 1. 10. 1979

Betriebsfuhrer Horst Peuckert,
Unna-Hemmderde, am 1. 10. 1979

Hauer Theodor Heinrichs,
Wegberg, am 11. 10. 1979

Technischer Angestellter
Johann Pentza,
Bockum-Hével, am 25. 10. 1979

Gebhardt & Koenig

Grubensteiger Rudolf John,
Gelsenkirchen, am 1. 9. 1979

Abteilungssteiger Kurt Topolski,
Moers, am 11. 9. 1979

Grubensteiger Wilhelm Wehling,
Bottrop, am 15. 9. 1979

Abteilungssteiger Walter Makowka,
Kirchhellen, am 17. 9. 1979

Wix & Liesenhoff

Prokurist Heinrich Hagel,
Dortmund, am 1. 10. 1979

Baufacharbeiter Heinz Asser,
Dortmund, am 5. 10. 1979

Handlungsbevollmachtigter
Wilhelm Boéhlhoff,
am 24, 10. 1979
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Timmer-Bau

Zimmerer Julius Zelesnik,
Uelsen, am 26. 10. 1979

Bernsen-StraBenbau

Kolonnenfuhrer Eduard Dohn,
Uelsen, am 20. 9. 1979

Herzlichen Gluckwunsch
zum Geburtstag

60 Jahre alt
Deilmann-Haniel

Betriebsstellenbuchhalter
Alfred Rapp
am 16. 10. 1979

50 Jahre alt
Deilmann-Haniel

Techn. Angestellter
Heinrich Huppertz
am 31. 7. 1979

Hauer Kurt Otten
am 8. 8. 1979

Werkmeister Heinrich Aschoff
am 14. 8. 1979

Metallfacharbeiter
Manfred Kossmann
am 14. 8. 1979

Hauer Karl Pietsch
am 15. 8. 1979

Techn. Angestellter
Fritz Hentschke
am 21. 8. 1979

Techn. Angestellter
Werner Schmidt
am 22. 8. 1979

Inspektor Werner Veith
am 23. 8. 1979

Hauer Bernhard Huebner
am 26. 8. 1979

Fahrsteiger Herbert Auffermann
am 27. 8. 1979

Betriebsstellenbuchhalter
Hans Frackowiak
am 4. 9. 1979

Hauer Karl Glashoff
am 6. 9. 1979

Techn. Angestellter
Tilo Helbing
am 6. 9. 1979
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Hauer Engelhard Elshotz
am 11. 9. 1979

Bandaufseher Leo Simon

am 14. 9. 1979

Techn. Angestellter Bruno Seidler
am 20. 9. 1979

Platzarbeiter Eberhard Titze
am 20. 9. 1979

Techn. Angestellter Herbert Paesler
am 3. 10. 1979

Hauer Dionissios Karagiozopoulos
am 10. 10. 1979

Neubergmann Hasan Piljug
am 10. 10. 1979

Gebhardt & Koenig

Hauer Johann Deland,
Emmerich, am 18. 7. 1979

Hauer Erwin May,
Oberhausen, am 18. 7. 1979

Hauer Bernhard Scholz,
Oberhausen, am 24. 8. 1979

Hauer Gerhard Koenig,
Gelsenkirchen, am 28. 8. 1979

FAMILIEN-N

Unsere Allerkleinsten
Geburten zeigen an die Familien
De Imann-Haniel

Hauer Ismail Bircan

Hauer Klaus Wegner
Neubergmann Mustafa Kocabas
Hauer Necmi Oezdogan

Hauer Sakir Dikbasan

Hauer Bernd Feiertag

Steiger Manfred Zaczek

Hauer Mustafa Acar

Gebhardt & Koenig

Hauer Sefa Emren,

Kfm. Angest. Michaela Michaelis
Hauer Mimoun Quindi

Wix & Liesenhoff

Dipl.-Ing. Gerhard Knorig,
Bauing. grad. Hermann Scholz

Grubensteiger Ottomar, Prehn,
Moers, am 2. 9. 1979

Hauer Harry Mller,
Bergkamen, am 20. 9. 1979

Grubensteiger Ludwig Winn,
Gelsenkirchen, am 20. 9. 1979

Aufsichtshauer Gerhard Ludwig,
Moers, am 28. 9. 1979

Grubensteiger Friedrich Spreen,
Duisburg, am 6. 10. 1979
Betriebsinspektor

Dipl.-Ing. Herbert Bésselmann,
Essen, am 9. 10. 1979

Wix & Liesenhoff

Schlossermeister Engelbert Wurm,
Hattingen, am 13. 4. 1979

Polier Helmut Schréer,
Hattingen, am 156. 9. 1979

Maschinenbautechn cker
Klaus Mertins,
Dortmund, am 10. 10, 1979

Platzmeister Michael Koretz,
Bergkamen, am 24. 9. 1979

Prokurist Heinrich Hagel,
Dortmund, am 5. 11. 1979

ACHRICHTEN

Cavit 1. 7.1979 Ldnen

Daniela 13. 7. 1979 Dortmund
Gulden 15. 7.1979 Recklinghausen
Nail 28 8. 1979 Recklinghausen
Semra 19 7.1979 Linen

Monika 22. 9. 1979 Recklinghausen
Sebastian

Martin 28. 9.1979 Dortmund
Hatice 3. 11.1979 Dortmund
Remzi 16. 7. 1979 Kamen

Miriam 30. 7.1979 Essen

Salima 2.10. 1979 Herne

André 13. 8. 1979 Hildesheim
Markus 11. 10. 1979 Dortmund



Timmer-Bau

Bauleiter Dietmar Aasman Steffen
Kalkulator Friedrich v. d. Bosch Timo

Bernsen-StraBenbau

Walzenfahrer Gerhard Eing Sandra
Maschinist Friedrich Franz Schrey Peter

3.
15.

9.
2.

8. 1979
10. 1979

8. 1979
9. 1979

Herzliche Glickwinsche zur Eheschliefung

Dellmann-Haniel

Hauer Werner Koehlmus mit Gisela Seifert
Kfm. Angestellte Siegried Brockhaus mit
Norbert Boettner

Masch.-Hauer Gustav Bleibtreu mit
Annemarie Sexi

Timmer-Bau

Werkpolier Alfred Huttl mit Celina Gulan
Maurer Hermann Heinrich Fredricks mit
Ingrid Hermelink

Schlosser Heinrich Engbers mit
Annegret Lampen

Bernsen-Strabenbau

Kfm. Angest. Beate Dyx mit
Franz Wilhelm Wolters

10.

15.

7.1979

8. 1979

. 10. 1979

8. 1979

8. 1979

8. 1979

.10. 1979

Herzliche Glickwinsche zur Silberhochzeit

Deilmann-Hanlel

Fahrsteiger Arnold Déhmann
mit Ehefrau Elisabeth
Anschl&ger Anton Spatherbst
mit Barbara Hoffnung
Abt.-Steiger Bernhardt Schulte
mit Ehefrau Margret

A.-Hauer Willi Schulz mit

Frau Angelika geb. Lenz

Gebhardt & Koenlg

Grubensteiger Helmut Frahm mit Ehefrau Edith
Abteilungssteiger Walter Makowka

mit Ehefrau Waltraud

Grubensteiger Hermann Kruse

mit Ehefrau Gerda

27.

30.

26.

26.

27.

28

8. 1979

9. 1979

. 10. 1979

12. 1979

8. 1979

8. 1979

.8.1979

Nordhorn
Veldhausen

Ahaus
Enschede

Haltern
Dortmund

Bergkamen

Bad Bentheim
Nordhorn

Getelo

Schuttorf

Werne
LUnen-Sud

Hamm 4

Essen
Kirchhellen

Schermbeck
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