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Neues
Gasbohrgerat

Baltischer Bernstein mit
eingeschlossener Spinne
aus der umfangreichen
Bernstein-Ausstellung
des Deutschen Berg-
bau-Museums, die noch
blz zum. 19..d



Zum Jahreswechsel

Die erwarteten langfristigen Perspek-
tiven flir den deutschen Steinkohle-
bergbau zeichnen sich noch nicht klar
ab.

In den Gesprichen tiber die Zukunft
des deutschen Bergbaus miissen aber
auch weiterhin die Fragen der Ver-
laBlichkeit kiinftiger Zusagen eine
bedeutende Rolle spielen. Ziel aller
Verhandlungen muf} es bleiben, einen
leistungs- und lebensfihigen Stein-
kohlenbergbau iiber das Jahr 2005
hinaus zu erhalten.

Wir haben uns durch eine deutliche
Straffung unserer Aktivititen an die

verdnderten Marktbedingungen
angepafit. Auch im kommenden Jahr
wollen wir in allen Unternehmens-
bereichen mit iiberzeugenden
Leistungen und hohem technischen
Stand das Vertrauen unserer Auftrag-
geber rechtfertigen. Nur dadurch
kénnen wir unsere Stellung im in- und
ausldndischen Markt halten und nach
Moglichkeit weiter verbessern.

Wir danken allen Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern fiir die im ver-
gangenen Jahr erbrachte Arbeit und
die Einsatzbereitschaft. Unseren
Auftraggebern danken wir fiir eine
gute und harmonische Zusammen-

Sog. Danziger Bernstein-Kogge aus dem Besitz der Preussag AG

arbeit. Beides - eine leistungswillige
Belegschaft und Auftraggeber, die uns
weiterhin das Vertrauen schenken -
wiinschen wir uns auch fiir das
kommende Jahr.

Allen Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern und ihren Familien-
angehdrigen, allen ehemaligen
Belegschaftsmitgliedern und den
tibrigen Lesern der Werkzeitschrift
wiinschen wir friedliche Weihnachts-
feiertage und fiir das neue Jahr
Gesundheit, Gliick und Zufriedenheit.

Geschaftsfithrung und Betriebsrat



Za Novu godinu

Ocekivane dugorocne pers-
pektive za nemacko rudarst-
vo kamenog ugljena ne mogu
se jos jasno ocrtati.

U razgovorima o buduc-
nosti nemackog rudarstva
moraju i dalje igrati znacajnu
ulogu pitanja o sigurnosti
buducih obecanja. Cilj svih
pregovora mora ostati da se
sacuva uspjesno, zivota spo-
sobno rudarstvo kamenog
ugljena do 2005 godine i
dalje.

Mi smo se prilagodili pro-
menjenim uslovima trzista sa
jasnim zatezanjem nasih
aktivnosti. I u sledecoj
godini zelimo opravdati
poverenje nasih porucioca
na svim poduzetnim pod-
rucjima i to sa ubedljivim
ucincima i visokim tehnic-
kim stanjem. Jedino tako
mozemo sacuvati nas polozaj
na unutrasnjem i vanjskom
trzistu i po mogucnosti ga i
dalje poboljsati.

Svim suradnicama i surad-
nicima za u prosloj godini
obavljen rad i spremnost
djelovanja nasa hvala. Nasim
poruciocima zahvaljujemo
za dobru i harmonicnu sa-
radnju. Oboje -kolektiv, koji
je spreman da postize dobre
ucinke i porucioce, koji ce
nam i dalje poklanjati svoje
poverenje-zelimo mi nama i
za sledecu godinu.

Svim suradnicima kao i nji-
hovim obiteljima, svim biv-
sim pripadnicima radnog
kolektiva i ostalim citaocima
Pogonskog lista zelimo
mirne Bozicne blagdane a u
Novoj Godini zdravlje, srecu
i zadovoljstvo.

Uprava i Pogonski savjet

Barbara, aus Kénnelkohle geschnitzt, zu sehen in der Barbara-
Ausstellung im Kunstschacht Katernberg in Essen

Yeni Yila girerken

Tagkomiirii sektoriindeki
belirsizlik devam etmekte-
dir Alman madenciliginin
gelecegi 2005 yilma kadar
devam edebilmesi i¢in
verilen sozler ve yapilan
anlagmalar ve glivenceler
onemli bir rol oynayacaktir.

Dilegimiz 6ntimiizdeki
seneler biitlin alanlarda
kalite teknik ve yiiksek
hizmet sayesinde biitiin
miisterilerimizle birlikte
calisarak gayemize
ulagmaktir.

Gelecege yonelik yiiksek
teknik ve kapasitemizle
degisen pazar karsisinda
biitiin aktivimizle muste-
rilerimizin glivenci ni
saglamis olacagiz.

Isletmemizde calisan ela-
manlara biitlin bir sene
boyunca sarfettikleri caba
ve gayretler igin tesekkiir
ederiz biitiin miisterileri-
mize bizimle olumlu ve
uyumluluk iginde ¢aligma-
larmdan dolay1 tesekkiirti
borg biliriz.

Dilegimiz gelecek senede
hem gayret ve gaba goste-
ren sirket elamanlart hem
bizlere glivenen miuisteri-
lerle birlikte caligmaktir.

Yaklasan yeniyil nedeniyle
isletmemizde ¢ahsanlara ve
onlarin ailelerine ve emek-
liye sevkedilmis isgilere
dergimiz aracigi ile barig
icinde neol bayram1 ve
sthhat dolu yeni yillar
dileriz.

Isletme idaresi ve Igyer Is¢i
temsilciligi
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Bergbau

® TSM Ewald/
Schligel & Eisen

Die TSM | Typ WAV 300
erreichte Anfang Juli termin-
gerecht den Durchschlag mit
der Westbasis in Floz Albert
1/2. Nach erfolgter Demon-
tage wurde die TSM nach
Uber Tage transportiert und
im Geratepark gelagert. Ein
Wiedereinsatz dieser TSM
auf Ewald/Schlagel & Eisen
ist nicht geplant. Die TSM Il
Typ AM 105 wurde am 1
Juni planméBig nach ca.
1400 m Auffahrung im Floz
H1, Ort SW4, durchschlagig.
AnschlieBend erfoigten die
Demontage und das Umset-
zen zum neuen Ansatzpunkt
in der Strecke H1, SW1. Die
Maschine wurde in der
ehemaligen Kohlenabfuhr-
strecke komplett montiert
und nahm Mitte September
den Vortrieb auf. Zunachst
erfolgte die Auffahrung mit
10 gon Einfallen als Ge-
steinsberg, dessen Ansatz-
punkt als Vertikalabzweig vor
der Montage hergerichtet
war. Nach ca. 60 m wurde
das Floz G1 erreicht, in dem
insgesamt 1650 m Strecke
aufzufahren und zwei
Streckenabzweige zu
erstellen sind. Die Auffah-
rung erfolgt in TH 19,5 mit
hydraulisch von Uber Tage
her eingebrachter Vollhinter-
flllung. Fir den Wiederein-
satz der TSM Il vom Typ
WAV 300/400 und far den
Antransport nach durchge-
fUhrter Zwischeninstandset
zung wurden umfangreiche
Senk- und Sanierungsarbei
ten am neuen Ansatzpunkt
durchgefihrt. Die TSM I
wird in der Strecke H1,
SW2, komplett montiert und
soll analog TSM Il nach
Auffahrung eines Gesteins
berges von ca. 90 m Lange
mit einem Einfallen von 10
gon das Floz G1 erreichen
Im Floéz sind anschlieBend
ca. 1150 m Strecke in TH
19,5 mit Vollhinterflllung
aufzufahren.

Blindschacht Haus Aden

® Blindschacht
Haus Aden/Monopol

Fdr den AufschiuB der
Fettkohle im Baufeld Mono-
pol Ist geplant, Blindschacht
50 von der 960-m-Sohle bis
zum Flézniveau Wilhelm zu
teufen. Der Blindschacht hat
eine Lange von 453 m und
einen lichten Durchmesser
von 6,5 m. Die Vorberei-
tungsarbeiten fur das Teufen
begannen Anfang diesen
Jahres. Aus dem Umitrieb
zum BS 41 war ein 110 m
langer Gesteinsberg mit
12,5 m? lichtem Querschnitt
und 13 gon Ansteigen
aufzufahren. Daran schloB
sich der Bau der Haspel
kammer mit einer Lange von
27,4 m und einem lichten
Querschnitt von 42,7 m? an.
Wahrend der Herstellung
des Blindschachtes dient sie
zur Aufnahme der maschi-
nellen Teufeinrichtung und
spater des endgultigen
Forderhaspels. Nach
Fertigstellung der Haspel
kammer wurde der 14 m
lange Blindschachttum auf
ein Vorbohrloch von

1400 mm @ abgeteuft. Die
Arbeiten fUr das 30 m lange
Erweiterungsbauwerk und
die Schachtglocke im

Bereich der 960-m-Sohle
schlossen sich an. Im
Dezember 1996 begannen
die Teufarbeiten.

® Bohrblindschacht
Friedrich Heinrich/
Rheinland

Nach Erstellen des Vorbohr-
lochs im Turm folgten Mitte
Januar die ersten Montage
arbeiten und das Teufen von
ca. 15 m Blindschachtturm.
Dabei wurden sofort alle fiir
das Teufen und die spéatere
Nutzung erforderlichen
Verlagerungen eingebaut
bzw. vorbereitet. Auf der
885-m-Sohle wurde die
Schachtglocke erstellt. Wah-
rend die nachsten 350 m
des Schachtes vorgebohrt
wurden, begann die Teuf
mannschaft mit den Aus
brucharbeiten fir den Keller
auf der 885-m-Sohle, bis die
Probleme mit der Vorboh
rung (s. Bericht Seite 24)
eine Zwangspause erforder-
lich machten. Im Anschluf3
an die ca. 5-wdchige
Unterbrechung der Arbeiten
wurden der bautechnisch
aufwendige Keller fertigge-
stellt und die Schachtbohr-
maschine SB VI montiert.
Dem Anbohren Mitte
September folgte die

Montage von Schwebebliih
ne, Schachtabdeckung und
der restlichen Teufeinrichtun-
gen. Anfang Oktober fiel
dann endgiltig der Start-
schuB zum eigentlichen
Schachtbohren. Trotz
erheblicher geologischer
Probleme wurde das
geplante Fullort bei Station
1030 m in der vorgesehenen
Zeit erreicht und durchfah-
ren. Die SB VI wurde
unterhalb des geplanten
Sohlenrahmens unter einer
schutzenden BergebUhne
,geparkt®, durch welche

z. Z . die Auffahrungsberge
des Fullorts an der Schacht-
bohrmaschine vorbei zum
Vorbohrloch geleitet werden.

Betriebsstelle
L.ohberg/Osterfeld

Im Juni 1996 erhielten wir
den Auftrag, eine Gesteins-
strecke einschlielich sechs
Sonderbauwerken (Bricken
felder) aufzufahren, einen
Parallelquerschlag von
1800 m Lénge auf der 4.
Sohle in der O-Abteilung
nach Norden. Arbeitsbeginn
war der 1. Juli 1996. Der
Streckenansatzpunkt liegt in
unmittelbarer Nahe des
Schachtes 1. Nach



Durchschlag der Verbindungsstrecke zwischen den Gorleben-Schéchten

ca. 400 m Auffahrung im
Sprengvortrieb wurde im
Oktober eine neue Teil-
schnittmaschine Typ AM 85
mit integrierter Ankerbohr-
und -setzvorrichtung von DH
in Betrieb genommen.

Auguste Victoria

Auf dem Bergwerk Auguste
Victoria erhielten wir den
Auftrag fir die Auffahrung
von 1010 m Flozstrecke im
Floz O, Teilort 3 nach
Westen. Die Auffahrung in
Ankerausbau ist im Oktober
1996 angelaufen, nachdem
zuvor ca. 400 m im konven-
tionellen Sprengvortrieb mit
Unterstltzungsausbau und
Baustoffhinterflllung erstellt
wurden. Seit Oktober
befindet sich der von

De Imann-Haniel flr diesen
Einsatz konzipierte 1-armige
Sprengloch- und Ankerbohr-
wagen mit integriertem
Servicekorb im Einsatz. Die
Vortriebsausristung wird
komplettiert durch einen DH-
Ladewagen K 313 S.

Schachtbau

® Gorleben

Im Endlager-Erkundungs-
bergwerk Gorleben erfolgte
am 21. Oktober 1996 der
Durchschlag der Strecke
zwischen Schacht 1 und
Schacht 2 auf der 840-m-
Sohle. Mit der 225 m langen
Hauptforderstrecke ist nun-
mehr eine durchgéngige
Wetterflihrung zwischen
beiden Schachten gewéhr-
leistet. Zur Erkundung des
Bereichs zwischen den
beiden Schachten war zuvor
ein umfangreiches Bohrpro-
gramm durchgefuhrt wor-
den: 23 Bohrungen mit ins-
gesamt ca. 4800 m Lange
wurden gekernt und geowis-
senschaftlich bearbeitet. In
nachster Zeit werden
schachtnahe Grubenraume
wie Werkstatten und Lager-
raume aufgefahren.

® Schacht Hattorf

Im August 1995 verursachte
ein Schaden an den Fuh-
rungseinrichtungen im
Bereich der GefaBfullstelle in
ca. 670 m Teufe einen

mehrtagigen Ausfalt der
Forderung des Schachtes
Hattorf der Kali und Salz
GmbH (Tagesieistung ca.
30.000 t Rohrsalz ). In die-
sem Bereich ist das Gebirge
durch schachtnahe Gruben-
rdume stark beansprucht.
Speziell in der Fllstelle, wo
dazu noch der Schachtaus-
bau auf einem GroBteil des
Schachtumfangs fehlt,
verursachten Gebirgskonver-
genzen ein Ausknicken der
starr eingemauerten Einstri-
che und Verformungen an
den hier vorhandenen Eck-
fihrungen. Nach einer
behelfsméaBigen Reparatur
zwecks schneller Wiederauf-
nahme der Férderung,
wobei wir bereits beratend
tatig waren, erhielten wir
zunachst den Auftrag zur
Planung und danach im
Frahjahr 1996 zur Lieferung
und Montage von neuen,
verstellbaren Fihrungsein-
richtungen. In der 4-wdchi-
gen Sommerbetriebsphase
wurden mit Ausnahme der
Spurlatten samtliche
Schachteinbauten von ca.
620 bis ca. 690 m Teufe -
inkl. Schachtstuhl und Fahr-
schacht - geraubt und durch
neue, auf Rohrkonsolen

verstellbar gelagerte Einbau-
ten ersetzt. Die Durchftih-
rung dieser Arbeiten erfolgte
mit Hilfe einer den vollen
Forderquerschnitt abdecken-
den schwebenden Arbeits-
bihne, aufgehangt unter
einem der vorhandenen
FérdergefaBe.

® Sanierung des
Schachtes Herfa

In den Monaten Juli und
August 1996 fihrten wir die
Sanierung des Schachtes
Herfa auf dem Kallbergwerk
Wintershall durch. Im
Teufenbereich von ca. 60 m
bis ca. 200 m war der
vorhandene, stark angegrif-
fene Betonausbau zu
sanieren. Dies erfolgte durch
ein neuartiges Stahlblech-
linersystem mit Mortethinter-
flllung. In der Vorbereitungs-
phase wurde nachts und an
den Wochenenden der Stof3
gereinigt und im Bereich der
Korbecken der Doppel-
gestellférderanlage durch
Spitzarbeit auf das erforderli-
che Mal3 gebracht. Fir die
eigentlichen Einbauarbeiten
stand der Schacht nur
wahrend der dreiw6chigen
Betriebsferien zu Verfigung.
In dieser Zeit wurden an 7
Tagen pro Woche im
Dreischichtbetrieb alle
erforderlichen Einrichtungen
wie Blhnenanlage, Befah-
rungsanlage, Betonfalleitung,
Mortelmischanlage etc.
eingebaut, die Schacht-
sanierung durchgefihrt und
alle Sonderkonstruktionen
wieder ausgebaut. Die
Arbeiten wurden terminge-
recht abgeschiossen, und
der sanierte Schacht konnte
dem Auftraggeber in tech-
nisch einwandfreiem Zu-
stand Ubergeben werden.

® Verwahrung
RoBleben |

Im Oktober erhielten wir den
Auftrag zur Endverwahrung
des Schachtes RoBleben |
im Kalrevier des Sudharzes.
Die erst kirzlich stillgelegte



Grube RoBleben kann
insgesamt auf eine Produkti-
onszeit von 85 Jahren
zurlckblicken. Durch den
Salzabbau sind Hohlrdume
von ca. 30 Mio m® vorhan
den, in die kein StBwasser
aus den Schachtréhren
eindringen darf. Aus diesem
Grund ist unter Berticksichti-
gung der vorhandenen
geologischen und techni-
schen Besonderheiten eine
geschichtete Verflillsaule mit
Dichtelementen und statisch
tragendem Widerlager
einzubringen. Die Arbeiten
begannen Mitte November
mit dem Einrichten der
Baustelle.

) Schacht Zielitz 4

Der Schacht Zielitz 4 mit
einer Teufe von ca. 435 m
und einem lichten Durch-
messer von 3,0 m dient dem
Kaliwerk Zielitz (nérdlich von
Magdeburg) als auBenliegen-
der einziehender Wetter-
schacht. Der Schacht 4 und
der Nachbarschacht 3
wurden in den Jahren 1982 -
1988 als Bohrschachte
hergestellt und im wasser-
fUhrenden Deckgebirge (bis
ca. 390 m Teufe) mit wasser-
dicht verschweif3ten Stahl-
blechménteln ausgebaut. Im
Rahmen der Genehmigungs-
planung fUr die untertagige
Einlagerung von Sonderab-
fallen muBte als Auflage der
Bergbehodrde die Standfe
stigkeit des Schachtausbaus
beider Schachte Uberpriift
werden. Bereits 1993
erstellte Deilmann-Han el
dazu ein Gutachten, wobei
die Standfestigkeit dieses
Stahlausbaus nach den
Kriterien der ,Richtlinien zur
Berechnung von
Schachtauskleidungen in
nicht standfestem Gebirge”
Gberprtift wurde. Hier stellte
sich heraus, daB im Schacht
4 in Teilbereichen zwischen
180 m und ca. 380 m Teufe
die erforderliche Knicksicher-
heit nicht erreicht wurde.
Ende Juli d.J. erhielten wir
den Auftrag zur Verstarkung
des Schachtausbaus durch
Einbau einer Vorbausaule
von ca. 408 m bis ca. 180 m
Teufe. Im Oktober 1996

wurden in der ersten Bau
phase wahrend einer Be-
triebspause - die Wettermen-
gen muBten zur Durchfih-
rung der Arbeiten erheblich
gedrosselt werden - das
Fundament und die zugehd-
rigen StUtzringe erstellt.
Dieser erste Arbeitsabschnitt
konnte erfolgreich abge-
schlossen werden. Nunmehr
steht uns die zweite und
schwierigste Bauphase, der
Einbau der ca. 228 m lan-
gen Vorbausaule im Sommer
1997 wahrend einer Be-
triebspause von lediglich 3
Wochen, noch bevor.

& Arge Prosanta
Galerias in Nordspanien

Die Streckenvortriebsarbei-
ten laufen weiterhin planmé:
Big. Vom Schacht Santa
Lucia aus wird mit zwei
Kolonnen auf der 550-m-
Sohle und mit einer Kolonne
auf der 740-m-Sohle aufge-
fahren. Vom Schacht
Tabliza aus laufen zwei
Vortriebe auf der 865-m-
Sohle sowie einer auf der
740-m-Sohle.

Ladereinsatz in Indonesien

Lader fiir Indonesien

Zwei Seltenkipplader des
Typs L513 wurden im
Oktober auf Sumatra in

Indonesien von dem koreani-

schen Baukonzern Hyundai
Engineering Ltd. in Betrieb
genommen. Gekoppelt an
die Inbetriebnahme war die
Schulung des Bedienungs
personals. Die Maschinen
werden bei der Auffahrung
von Versorgungstunnels fir
das Staudammprojekt
Renun eingesetzt.

Lader fiir Korea

Trotz schrumpfendem
Steinkohlebergbau konnten
wir vier weitere Seitenkipp
lader des Typs L513 nach
Sudkorea verschiffen. Damit
laufen bei der Bergbauge-
sellschaft Kyung Dong 57
Lader dieses Typs.

Bogenabfanganker-
Bohrwagen

Bei Preussag Anthrazit auf
dem Bergwerk Ibbenbtren
werden die Streben nach
Méglichkeit nur noch aus
den Basisstrecken heraus
angefahren. Dabei missen
auf der Seite des Anschnitis
die Stempel der Ausbau-
bdgen entfernt und der ver-
bleibende Rest der Bdogen
durch jeweils zwei Anker
oberhalb des Strebansatzes
abgefangen und gesichert
werden. Gleiches gilt flr
Kopf- und Kohlenabfuhr-
strecke beim Durchgang des
Strebs. Im August 1996
erteilte Preussag Anthrazit
uns den Auftrag, einen
neuartigen Bogenabfang
anker-Bohrwagen zu
entwickeln, mit dem die
anstehenden Arbeiten
optimal durchgeflhrt werden
kénnen. Das Gerat basiert
auf der bewahrten Deil
mann-Haniel-Bohrtechnik
und ist unter Verwendung
von moglichst vielen
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Seitenkipplader DH 250 T fr Polen

Standardkomponenten
besonders kompakt gebaut,
um auch in beengten
Strecken eingesetzt werden
zu koénnen. So erlaubt die
Geréatehodhe in Parkstellung
die problemlose Uberfahrung
durch eine Einschienenhdn-
gebahn. Im Einsatz kdnnen
samtliche Bohrpositionen
bestrichen werden. Hohe
MaBhaltigkeit ist flr das
prézise Anfahren der
Ansatzpunkte am Ausbau-
bogen besonders wichtig.
Durch eine einfache und
robuste Technik sowie
Verzicht auf diverse Kompo-
nenten der DH-Standard-
Bohrwagen konnte ein

Il

I

glnstiger Preis realisiert
werden. Der Prototyp des
Abfanganker-Bohrwagens ist
bereits an den Kunden
ausgeliefert worden.

Erster Lader DH250 T
nach Polen ausgeliefert

Am 24. Oktober 1996 wurde
der erste Seitenkipplader DH
250 T nach Polen ausgelie-
fert. Er wird auf dem Berg-
werk Piast der Bergwerks-
gesellschaft Nadwislanska
Spolka Wegiowa S. A. fur
die Auffahrung von Kurz-
strecken im Gestein einge-
setzt. Gefertigt wurde der
Lader unter Verwendung
polnischer Elektrokompo-
nenten. Der Lader ist vom
Oberbergamt Katowice fur

den Einsatz im polnischen
Bergbau zugelassen. In der
gelieferten Version ist der
Lader mit einer Seitenkipp-
schaufel mit 500 | Inhalt
ausgerUstet, die bei Bedarf
auf 600 | aufgestockt
werden kann. Der Lader
verflgt Uber eine Antriebslei-
stung von 55 KW bei 500 V.
Die hydraulische Steuerung
ist nach dem ,load sensing”
System aufgebaut, das
mengenabhangig die
einzelnen Verbraucher
versorgt. Bei optimalem
Bedienungskomfort durch
die Kombination von Hand-
und FuBvorsteuerventilen

wird die gleichzeitige
Benutzung mehrerer Funktio-
nen ermoglicht. Die Fahrwer-
ke werden dabei Uber die
FuBventile gesteuert. Der
groBe Schwenkbereich von
2 x 30 und der Teleskop-
vorschub ermdglichen
weitgehendes Laden aus
dem Stand und tragen damit
zur VerschleiBreduzierung an
den Fahrwerken bei. Gleich-
zeitig wird die Streckensohle
geschont. Die groB3zugig
bemessene Antriebsleistung
gewahrleistet bei Bedarf
hohe Fahrgeschwindigkeiten
mit voller Schaufel auch in
stark geneigten Streckenauf-
fahrungen. Die kompakten
Abmessungen des Laders



ermdbglichen auch den
Einsatz in Strecken mit sehr
geringen Querschnitten. Auf
Grund der Modulbauweise
kann der Lader mit geringem
Zeit- und Arbeitsaufwand in
transportgerechte Einheiten
zerlegt und nach dem
Umsetzen wieder montiert
werden. Alle Einzelbauteile
sind zu Transport- und
Montagezwecken mit
geeigneten Anschlagvorrich
tungen ausgestattet.

Zwei Bohrwagen fiir
die Ruhrkohle

Von der Ruhrkohle Bergbau
AG erhielten wir im Septem
ber einen Auftrag Uber die
Lieferung von zwei bauglei-
chen elektrohydraulischen
Bohrwagen vom Typ BTR-2
Die beiden Bohrwagen sind
jeweils mit einer Sprengloch
Bohriafette 305 K und einer
speziellen Ankerlafette LHS
320 KK mit Klappbalken
ausgestattet. Mit der
Ankerlafette ist es auch
mdglich, Vortriebsldcher zu
bohren. Weiter sind die
Bohrwagen mit einer
Optimatik zum Bohren der
Sprengldcher ausgerUstet.
Sie dient der Optimierung
der Bohrleistung bei stark
wechselnden Gesteins- bzw.
Gebirgsverhaltnissen auf
kurze Distanz innerhalb eines
Bohrlochs. Die beiden
Bohrwagen sind bereits
ausgeliefert und kommen auf
den Bergwerken Friedrich
Heinrich/Rheinland und
Niederberg zum Einsatz. Sie
sind flr die Auffahrung von
Ankerstrecken bzw. flr
Sprengvortrieb mit System-
ankerung vorgesehen.

Portalnachlaufer fiir
die VSM Prosper Haniel

In 1000 m Teufe wird eine
Uber neun Kilometer lange
Strecke zum Schacht Hiinxe
aufgefahren. Uber die
Verbindung nach Norden
sollen ab 1998 die Abwetter
des Nordwestfeldes abgelei
tet werden. In sechs Projek
ten hat die Vollschnittma
schine seit 1980 Uber 26 km

Portalnachlaufer fur die VSM Prosper Haniel

Strecke auf Prosper Haniel
aufgefahren. Mit dem
siebten Projekt wird der 30.
Streckenkilometer deutlich
Uberschritten. Rechnet man
die knapp 14 km mit, die die
VSM in den 70er Jahren auf
den Schachtanlagen Ros
senray, Friedrich Heinrich
und Pattberg aufgefahren
hat, so kommt der KoloB
nach Abschlu3 der Auffah-
rung Hinxe in unmittelbare
Nahe der 50-Kilometer-
Grenze. Der Maschinen- und
Stahlbau erhielt Anfang April
1996 den Auftrag Uber
Konstruktion und Fertigung
des Portalnachlaufers fur die
VSM. Er besteht aus einer
Zugvorrichtung, horizontal
und vertikal schwenkbar mit
eingebauter Zugkraftiibe a
chung, als Verbindung
zwischen der VSM und dem
Briickenband mit gelenkiger
Anbindung an das nachge-
schaltete 80-m-Portalband,
des weiteren aus einem

Portalgestell, fahrbar auf
Laufrollen, einschlieBlich
eines 80 m langen Gurtfor-
derers, aus einer Beladesta
tion mit Wagenvorziehein-
richtung und einem 50 m
langen Portalgestell, fahrbar
auf Laufrollen, fUr die
Luttenvorbau- und Arbeits
blhne, sowie 60 m
Schlauchspeicher. Lieferung
und Montage des Portal-
nachldufers waren im August
1996 abgeschlossen. Am 2.
September 1996 erfolgte
der Anschnitt der noch rund
fUnf Kilometer weiter aufzu
fahrenden Strecke zum
Schacht Hunxe. Der Vortrieb
ist mit drei Schneidschichten
und einer Wartungsschicht
belegt. Geschnitten wird ein
Querschnitt von 28,3 m?,
wovon nach Sohlenaufschiit
tung ein Nutzquerschnitt von
25,6 m? verbleibt. Der
Bauabstand betragt 80
Zentimeter. Der Abtransport
der Vortriebsberge geschieht
Uber Bander bis zur Belade-
station mit 3000-Liter-
Wagen, die im Kreislauf zum
Schacht Haniel 2 geschickt
werden.

Schragschacht
Cleuson Dixence

Der Schragschacht in den
Walliser Alpen (Schweiz),
erstmals mit Tubbingausklei-
dung und Abtransport des
Ausbruchmaterials mit einer
Navette ausgefuhrt, wird von
der Arbeitsgemeinschaft
,CCD" aufgefahren. Die
Vortriebseinrichtung besteht
aus einer Robbins-Doppel-
schild-TBM sowie einem
Deilmann-Haniel-Spezial-
nachlaufersystem und der
1000-kW-Schachtwinde.
Nach anfanglichen Schwie-
rigkeiten in der Anfahrphase
konnte am 26. April 1996
der Durchschlag des ersten
Streckenabschnitts von
1625 m Lange bei einem
Ansteigen von 68 % gefeiert
werden. AnschlieBend wurde
die gesamte Anlage durch
die schon vorbereitete
Horizontalsektion ge-
schleppt. Am 20. August
1996 begann die Auffahrung
des zweiten Streckenab
schnitts. Sie erreichte am
26. September die 358-m
Marke, was einen Schnitt
von ca. 10 m /Tag ergibt.
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Durchschlag des unter Druckluft betriebenen Rohrvortriebs in Wuppertal

Bullflex in Budapest

10

Beton- uncl
Monierbau,
Recklinghausen

@ Bullflex in Budapest

Budadrs, eine malerische
Vorstadt von Budapest, die
sich Uber einem Tal entlang
eines sanft ansteigenden
Kalksteinhanges erstreckt,
weist eine Besonderheit auf.
Um die Frichte des Wein-
und Obstanbaus zu lagern,
haben seine Bewohner
bereits im Mittelalter begon-
nen, Keller in den Fels zu
hauen, die sich teilweise
iber 100 m in den Hang
erstrecken. Wegen der
modernen Bebauung mit
Verkehrswegen und mehrge-
schossigen Héausern und der
teilweise geringen Uberdek-
kung stellen diese Keller

heute ein Gefahr ftir die
Oberflache dar. Seit Anfang
des Jahres wird hier planma-
Big Bullflex als Ausbauele-
ment eingesetzt. Dabei
werden die Bullflex-Schlau-
che in bogenférmige U-
Profile, die als Schalungsele-
mente dienen, eingelegt und
mit Baustoff gefullt. Nach
dem Entfernen der U-Profile
bilden die baustoffgeftillten
Bullflex-Schlauche ein
Rippentragwerk, das bei
einem Bauabstand von 0,75
m einen Ausbauwiderstand
von 11,2 t je m? bietet.
Dieser preiswerte und sehr
wirksame Ausbau ist unter
dem Namen ,Betotex"
inzwischen in Ungarn sehr
bekannt. Auf einem Symposi-
um, das zum Thema Siche-
rung von untertagigen
Hohlraumen im Oktober in
Budapest abgehaiten wurde,
ist Betotex auf reges Interes-
se gestoBen, so daB auch
von anderen Gemeinden, die
ahnliche Probleme wie
Budadrs haben, Auftrage zu
erwarten sind.

Wuppersammler Los 5

Am 22. August 1996 konnte
nach einer Bauzeit von

34 Monaten der Rohrvortrieb
beendet werden. Die
Mannschaft um Oberpolier
Manfred Sobczak beendete
damit einen unter Druckluft
aufgefahrenen Rohrvortrieb
erfolgreich. Selbst bei der
langen Bauzeit gab es keine
schwerwiegenden Unfalle.
Unter der technischen
Federfilhrung der Beton-
und Monierbau, Abteilung
Rohrvortrieb, wurden von
der DoppelpreBgrube in
Hohe der Schwebestation
Ohligsmuhle zwei Teilstrek-
ken des Wuppersamm ers
mit einer Gesamtlange von
1664 m aufgefahren. Mit
einer im Werk Dortmund-
Kurl von Deilmann-Haniel
gebauten Teilschnittmaschi-
ne, AuBendurchmesser
2,63 m, wurden die Strek-
ken mit Einzellangen bis
935 m in einer Tiefenlage
von 11,00 - 14,00 m unter
der B7 in Wuppertal-Elber-
feld aufgefahren. Dabei
wurde die Wupper zweimal



bei einer Uberdeckung von
nur 3,00 m unterquert. Die
stark wechselnde Geologie
an der Ortsbrust stellte
immer wieder neue Anforde
rungen an das Vortriebsper-
sonal. Unbekannte, in der
Tiefenlage nicht vermutete
alte Kanédle und Hohlrdume
verzégerten den Vortrieb
mehrmals unplanméBig. Bis
Ende Dezember werden
noch mehrere Schéchte
abgeteuft und ein groBBes
Schachtbauwerk erstellt.

Beton- und
Monierbau,
Innsbruck

Zammer Tunnel

Am 8. Oktober 1996 fand
termingerecht die offizielle
Ubernahme des Bauwerkes
durch den Auftraggeber -
die Osterreichische Bundes-
bahn - statt. Dann waren
auch die letzten Granitstein-
verkleidungsarbeiten an den
Portalen abgeschlossen.
Das Bauwerk wurde mangel
frei abgenommen. Die
Plankosten konnten, nicht
zuletzt wegen des Antreffens
guter Gebirgsklassen, um
knapp 10 % unterschritten
werden.

Ardetzenbergtunne

Gegen harte Konkurrenz
erhielten wir im Juni 1996
einen weiteren Auftrag in
Vorarlberg Gber den Bau des
400 m langen Ardetzenberg-
tunnels in der Stadt Feld-
kirch. Die innerstadtische
TunnelbaumaBnahme in-
mitten dichter Bebauung mit
geringer Uberlagerung wird
gepragt durch strengste
Auflagen hinsichtlich Larm-
emissionen und zulassiger
Sprenggeschwindigkeiten
von max. 8 mm/sec.
Darliber hinaus durften die
Vortriebsarbeiten nur in den
Ferienmonaten stattfinden
und muBten zu Schulbeginn
im September beendet sein,
um den Schulbetrieb eines
dartberliegenden Internats

Westportal des Zammer Tunnels

Durchschlag am Ostportal des Ardetzenbergtunnels

nicht zu stdren. Anfang Juli
begannen von Westen aus
die Vortriebsarbeiten in der
Kalotte und bereits am 7.
September wurden im
Bereich des Ostportals im
dort befindlichen Garten die
Spiel3e der Voraussicherung
durch die Grasnarbe getrie-
ben sowie ein kleines Pilot
loch hergestellt. Bis Ende
September wurde noch die
Strosse in einem Zuge
aufgefahren und seit Okto-
ber 1996 sind die Tunnelaus-
bauarbeiten im Gange. Noch
im November begann der
Einbau der Tunnelabdichtung
und der Innenschale. Die
Gesamtfertigstellung ist fur
Juni 1997 vorgesehen.

Hembergtunnel

Seit Mitte Oktober 1996
laufen die Vortriebsarbeiten
an dem Autobahntunnel auf
der Strecke Arnsberg-
Meschede. Das Projekt
besteht aus zwei Rdhren zu
je 400 m Lange, in kompli-
zierter offener Bauweisen zu
erstellenden Portalen und
Stutzwanden. Die Vortriebs-
arbeiten werden im
Synchronvortrieb mit einer
Geréateausristung ausge-
fGhrt,



Westportal des Passtirtunnels
® Passiirtunnel

Am 17. September 1996
wurde der fertiggestellte
Passdrtunnel in Anwesenheit
politischer Prominenz feier-
lich dem Verkehr Ubergeben.
Damit ist ein geféhrlicher
Abschnitt der Arlberg-
BundesstraBe entschérft und
ein erster Schritt zum
lawinensicheren Ausbau
getan. Die restlichen gefahr-
deten Bereiche sollen ab-
hangig von den finanziellen
Mitteln in den nachsten
Jahren ausgebaut werden

Stutztobeltunnel

Das warme Wetter im
November beglnstigte die
Fertigstellung der StraBen-
bauarbeiten, so daB am 13.
November 1996 der Einbau
der bitumindsen Tragschicht
beginnen konnte. Der
plotzliche Wintereinbruch am
14.11.1996 mit 20 cm
Neuschnee behinderte
naturgeman die Asphaltie-
rungsarbeiten. Trotzdem ist
bereits sichergestelt, dal3 der
offentliche Verkehr, wie
vorgesehen, durch den
neuerstellten Tunnel umgelei-
tet werden kann. Die
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Au3enarbeiten missen dann
wieder bis zum Frihjahr
unterbrochen werden. Die
Restarbeiten sollen im
Sommer 1997 beendet sein.

Entlastungstunnel
Bad Wildbad

Aufgrund der enormen
Forcierung konnten die
Arbeiten im Tunnel termin-

gerecht fertiggestellt werden.

Bis Ende November wurden
noch die restlichen Ilftungs-
und elektrotechnischen
Ausriistungsarbeiten durch-
geflihrt. Inzwischen liegen
aber nicht mehr die Tunnel-
arbeiten, sondern die
AuBenarbeiten auBerhalb
des Tunnels auf dem
kritischen Pfad und bestim-
men den Termin fUr die
Verkehrsumleitung. Umfang-
reiche straenbauliche
Veranderungen, vor allem im
Eingangsbereich des
Nordportals, zwingen den
Auftraggeber zur Verschie-
bung des Erdffnungstermi-
nes bis in das Jahr 1997.

' Schwebebahn
Wuppertal

Die Fundamentverstarkun-
gen mit Injektionen fir die
neue Schwebebahn werden
in zwei Losen erstellt, wobei
von Beton- und Monierbau
die ,Wupperstrecke"
(Wasserstrecke) ausgeftihrt
wird. Die Ausflihrung dieser
Arbeit soll zwei Jahre
dauern

Burgbergtunnel

Der letzte Gewdlbeabschnitt
(Portalkragen) wurde am 31.
Oktober 1996 betoniert. Zur
Zeit laufen Restarbeiten fur
Tunnelentwasserung, Bord-
steine und Gehwegkappen.
Die Fertigstellung der Bau-
maBnahme mit der Einbin-
dung des StraBenbaus an
beiden Portalen ist, bei
gunstiger Witterung, fur
Ende 1996 geplant. Die
Arbeiten flr den Larmschutz,
den Tunnelanstrich, die
Asphalt-StraBendecke und
die Pflasterungen dauern
von Januar bis April 1997.
Die Abnahme des Bauwer-
kes ist far April 1997 vor-
gesehen.

Frontier-Kemper
Constructors, Inc.

® Streckenauffahrung
im Kupferbergwerk

Nach Beendigung der
Tunnelauffahrung und der
Demontage der TBM
wurden weitere Auftrage an
FKCI vergeben. Dazu
gehdren unter anderem die
Erstellung der Erzabzieh-
schachte im Raisebohr-
Verfahren und der Einbau
eines Forderbandes.

® Abwassertunnel in
Atlanta, Georgia

Der Bau des Abwassertun-
nels muBte von Juni bis
September wegen der
Olympiade unterbrochen
werden. Die Arbeiten haben
mit dem Etnbringen des
Tunnelausbaus wieder
begonnen.

©® Tri-Met Tunnel in
Portland, Oregon

Mit dem Durchschlag im
August 1996 wurde der
Vortrieb mit der Vollschnitt-
maschine auch im zweiten
Tunnel erfolgreich beendet.
Zur Zeit werden die TBM,
Nachlaufer und Forderband
demontiert. Im ersten Tunnel
und im Washington-Park-
Bahnhof (dem tiefsten
U-Bahnhof in Nordamerika)
haben die Betonierarbeiten
begonnen. Der Wetter-
schacht ,West Vent Shaft"
ist fertiggestellt.

® Drummond Coal
Raiseboring

im September 1996 endeten
die Arbeiten flr einen 361 m
tiefen Raisebohr-Schacht mit
5 m Durchmesser fUr die
Drummond Coal Company
in Birmingham, Alabama. Fur
das Bohren des Wetter-
schachtes war eine Bohr-
maschine vom Typ Robbins
81 R eingesetzt.
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Forderverbindung Heinrich Robert

Von Obersteiger Hans Rochol, Deilmann-Haniel

Mit dem Ziel einer raumlichen Trennung
von Infrastruktur und Kohlenférderung
plante die Schachtanlage Heinrich Robert
eine eigene Forderverbindung von der
6. zur 7. Sohle. Uber diese Forderver-
bindung sollten die auf der 6. Sohle
gewonnenen Kohlen der Forderachse
auf der 7. Sohle zugeflihrt werden,
auch um dort eine bessere Auslastung
des nachgeschalteten Bunkers zu
erreichen. Insbesondere die sichere
Abférderung der Kohlen aus dem
Hochleistungsstreb Dickebank 76-10 w
mit einem Forderstrom bis zu 1250 t/h
war zu gewahrleisten. Desweiteren
ermoglicht die Forderverbindung die
Stillegung von drei Bandanlagen mit
einer Gesamtlange von 2600 m auf der
6. Sohle. Zu erstellen war ein 150 m
langes Bohrloch von 4 m Durchmesser
mit einem Ringausbau und den erfor-
derlichen Einbauten wie Wendel,
Rohrleitungen und Befahrungseinrich
tung. AuBerdem umfaBten die Arbeiten
je ein Erweiterungsbauwerk auf der

6. und 7. Sohle und einen 6 m hohen
Aufbruch auf der 6. Sohle.

Der Auftrag zur Erstellung der Forderver-

bindung wurde Mitte Februar 1996 erteilt.

Die Einhaltung eines engen Terminplanes
bedingte eine sehr genaue Detailplanung
des Projektes. In der Bauphase wurden
14tagliche Koordinationsgesprache mit
den beteiligten Abteilungen der
Schachtanlage geflhrt, um negativen
Einflissen auf die Terminplanung
rechtzeitig begegnen zu kénnen.

Terminfolge

- Beginn der Arbeiten am 19. 2. 1996

— Erstellen der Schachtglocken 6. und
7. Sohle bis 26. 3.

- Einbau der Bandabdeckung einschl.
Bohrstand fiir die Zielbohrung vom
27. 3. bis 31. 3.

- Herstellen des Aufbruchs 6. Sohle
27. 3. bis 13. 4.

- Montage der Turmag EH 1200 auf
der 7. Sohle ab 1.4.

- Zielbohrung 9. 4. bis 11. 4.

~ Montage der Raisebohr-Maschine
Robbins RH 71 ab 16. 4

- Erweiterungsbohrung auf 4 m Durch-
messer vom 25. 4. bis 18. 5.

(19 Bohrtage; 7,9 m/Bohrtag)

~ Demontage RH 71 bis 31. 5.

- Einbringen des Ringausbaus
28. 5. bis 9. 7.

Férderverbindung mit eingebauter Wendel

— Einbringen der Einbauten
10. 7. bis 4.9

—~ Abristen 5. 9. bis 17. 9.

— Inbetriebnahme der
Forderverbindung am 16. 9.

Durchfithrung der Arbeiten

Zeitgleich wurden auf der 6. und

7. Sohle die Erweiterungsbauwerke
erstellt. AnschlieBend wurde auf der

7. Sohle eine Bandabdeckung mon-
fiert, auf der auch die Zielbohrmaschine
EH 1200 aufgebaut werden konnte. Die
Bandabdeckung war erforderlich, weil
die Bandanlage wahrend der Arbeiten
unbedingt in Betrieb bleiben muBte.
Nach Fertigstellung der Zieloohrung
und der Demontage der EH 1200
wurde auf der 7. Sohle eine Bergerut

s he eingebaut. Nach Beendigung der
parallel auf der 6. Sohle durchgefihrten
Erweiterungs- und Montagearbeiten
konnte das Bohrloch im Raisebohr-
Verfahren mit einer auf der 6. Sohle
aufgestellten Bohrmaschine RH 71 auf
4 m Enddurchmesser erweitert werden.
Das Bohrklein wurde auf der 7. Sohle
Uber einen Panzerforderer in Wagen
geladen.

Nach Beendigung der Bohrarbeiten
und Teildemontage der RH 71 konnte
bereits mit dem Einbringen des Aus-
baus begonnen werden, weil die
erforderlichen Maschinen und Geréate
schon wahrend der Bohrphase mon-
tiert worden waren. Der Ausbau aus
4-teiligen GT-Ringen wurde im Bauab-
stand 0,8 m von oben nach unten von
einer verfahrbaren Arbeitsbiihne aus
eingebracht und vollhinterflllt. Nach
Beendigung der Ausbauarbeiten und
Umbau der Arbeitsbiihne wurden die
Einbauten von unten nach oben
montiert. Die Einbauten umfaBten eine
Steilwendel von 1650 mm Durchmes-
ser, 5 Rohrleitungen (2 x DN 250, 2 x
DN 100, 1 x DN 50) und zwei Spur-
schienen, die alle 3,2 m an Einstrichen
befestigt wurden. Wendel und Rohrlei-
tungen stltzten sich Gber 5 Haupt- und
6 Zwischenverlagerungen ab, die im
Zuge der Einbauarbeiten montiert
wurden. Nach dem Einbringen der
Einbauten wurde die maschinentechni-
sche Ausrustung demontiert und
gleichzeitig die Befahrungsanlage mit
Befahrungskorb und Winde eingebaut.
An einem Wochenende wurde dann die
Wendel férdertechnisch an die Band-
straBen auf der 6. und 7. Soh e ange-
schlossen und funktioniert seitdem
einwandfrei.
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DH-Firstenfrase G 211

Ungunstige geologische Verhéltnisse
fUhrten im Marz 1987 bei Teufe 235 m
im Schacht Gorleben 1 zum Versagen
eines zusatzlich eingebrachten Ausbau-
ringes. Die Teufarbeiten ruhten darauf-
hin in beiden Schachten. Schacht 1
wurde zusatzlich von der Schachtsohle
aus ca. 30 m hoch mit Magerbeton
verfullt,

Die Erforschung der Ursachen und die
nachfolgende Anpassung des techni-
schen Konzepts dauerten einschlieBlich
der behdrdlichen Genehmigungen

ca. 1,5 Jahre. In dieser Zeit wurde der
Schachtausbau regelmaBig Stein flr
Stein enteist und kontrolliert. Danach
wurde in beiden Schachten die Teufar-
beit wieder aufgenommen, das Ldsen
des Gesteins erfolgte jetzt bei Verzicht
auf Sprengarbeit mit einer modifizierten
Helix-Senkfréase.

Der Betonformsteinausbau wurde
partiell entfernt und durch einen
Stahlringausbau ersetzt. Dieser Stahl-
ringausbau besteht aus 4-teiligen
Ringen mit einem Gewicht von bis zu
14,0 t. Insgesamt wurden im Schacht 1
138 Ringe und im Schacht 2 568 Ringe
eingebaut. Die Ringe wurden beim
Einbau an im Gebirge verlagerten

1%

Stahlfundamenten aufgehangt und
unmittelbar durch Betonhinterfullung
kraftschliissig mit dem Gebirge verbun-
den.

Kurz nach Erreichen der Salzspiegel in
etwa 260 m Teufe wurden die dort
befindlichen Kontraktionsrilzonen Uber
mehrere Vorbohrhorizonte systematisch
abgebohrt und injiziert. Hierbei wurden
im Schacht 1 etwa 87.000 m Bohrloch
hergestellt und 69 m?® Injektionsmittel
auf Magnesiumoxid-Basis in das
Gebirge eingepreBt. Im Schacht 2
wurden ca. 48.000 m gebohrt und

78 m? injiziert. Die Injektionsarbeiten im
Schacht 1 dauerten knapp 14 Monate,
im Schacht 2 aufgrund der gesam-
melten Erfahrungen nur noch ca. 6,5
Monate. Die anschlieBenden Teufarbei-
ten bis zum Erreichen der Fundament-
teufen des Innenausbaus bei ca. 350 m
dauerten bis Juli 1993. Die Ldsearbeit
erfolgte weiter mechanisch mit der
Helix.

Der Einbau der Fundamente und das
Einbringen des wasserdichten Innen-
ausbaus wurde im Marz 1994 in beiden
Schéachten nahezu zeitgleich abge-
schlossen.

Untersuchungsbohrung

Erst jetzt konnten die Gefriermaschi-
nen, die fast 8 Jahre mit voller Leistung
gelaufen waren, abgeschaltet werden.

50 m unterhalb des Innenausbaus
wurde das Teufen wieder auf Bohr-
und Sprengarbeit umgestellt. Im August
1995 erreichten wir im Schacht 2 den
Bereich des ersten Fullortes bei 820 m.
Dort wurde eine 70 m lange Fullort-
strecke ausgesetzt. Im Herbst 1995
standen beide Schéchte im Niveau
840 m, der Teufe der eigentlichen
Erkundungssohle.

Auffahren
der Erkundungssohle

Von beiden Schéachten aus wurden
zunachst Fullérter aufgefahren mit einer
maximalen Sohlenbreite von 17 m und
einer Hohe von 8,60 m. An diese
Flllorter schlieBen sich Fullortstrecken
mit einer Querschnittsflache von 42 m?
an, die Uber eine gemeinsame Hauptfor-
derstrecke miteinander verbunden
wurden.

Die Auffahrlange zum Durchschlag
zwischen den Schéchten betrug ca.
595 m, der Durchschlag konnte am
21.10.1996 gefeiert werden.




Auffahrtechnik von Hand

Die Auffahrung der Fllldrter und der
sich anschlieBenden ersten 70 m
Fullortstrecke erfolgte aus dem
Schacht heraus ,handisch”. Der
Ausbruch wurde in 3 bzw. 2 Vortriebs-
scheiben in Bohr- und Sprengarbeit
erstellt.

Zun&chst wurde die obere, zwischen 2
m und 5 m hohe Scheibe im Keilein-
bruch hereingesprengt. AnschlieBend
konnten die unteren Scheiben durch
Strossensprengen herausgebrochen
werden.Die einzelnen Abschldge hatten
eine Lange von 2,0 m.

Die Sprengbohriécher wurden mit
druckluftbetriebenen ,Fortschritt”-
Bohrmaschinen hergestellt. Als Spreng-
stoff kamen pulverformiger Sprengstoff
Andex 1 sowie Ammon Gelit 2 mit
elektrischen Langzeitzindern als
Schlagpatrone und flr die AuBenldécher
Sprengschnur Supercord 1 zum
Einsatz.

Das beim Sprengen angefallene
Haufwerk wurde auf den ersten
Auffahrmetern mit einem Schrapper in
den Schacht gezogen und hier mit dem
Greifer in die 5 m® Bergekubel geladen.

DH-Seitenkipplader G 210

Ab etwa 40 m Auffahrung folgte der
Einbau eines Kettenkratzférderers EKF
3. Die Beschickung des Forderers mit
dem gesprengten Haufwerk erfolgte
mit einem DH-Lader G 210 mit 1,5 m?
Schaufelinhalt, die Abférderung nach
Ubertage geschah wiederum mit der
Abteufanlage.

Alle auf der Erkundungssohle aufgefah-
renen Grubenbaue mussen in der
Kontur nachgeschramt werden. Dieses
geschieht zunéachst mit einer DH
Firstenfrase G 211, ebenfalls, wie der
Lader, mit Raupenfahrwerk ausgeru-
stet.

Wo die geologischen Verhéltnisse es
erfordern, wird zur First- und Stof3
sicherung nach dem Schramen
geankert und Maschendrahtverzug
eingebaut.

Auffahrtechnik
mit Groflgeriten

Die endgultige Ausrtstung zur Auffah
rung der Erkundungssohle sieht
folgende GroBgerate vor:

2 GroBlochbohrwagen mit Drillingslafet-
te, 280 mm Bohrdurchmesser

2 Sprenglochbohrwagen mit
zusétzlicher Ankerbohr- und Vorbohr-
einrichtung

2 Schaufelfahrlader LF8 mit 4,5 m3
Schaufelinhalt

2 Gabelstapler mit 6,5 t Hubkraft und
Arbeitsblhne

2 Sprengstoffladeeinheiten mit Druck-
luftkessel

1 Firstenfrase Westfalia ,Luchs"

Bis auf den zweiten Fahrlader, die
Firstenfrase und die Sprengstofflade-
einheiten sind ab etwa Juli diesen
Jahres die GroBgerdte nacheinander in
Gorleben montiert und eingesetzt
worden.

Die Auffahrung bis zum Durchschlag
konnte daher vom Schacht 1 aus auf
den letzten Metern unter Einsatz des
GroBlochbohrwagens erfolgen, was
das Bohren des Keileinbruches ent
behrich machte und Abschlaglangen
bis 5 m erlaubte. Die Ubrigen GroBge-
rate wurden vor dem Durchschlag im
Schacht 2 eingebaut.

Parallel zur Montage des Fahrladers
installierten wir am Schacht 2 eine
Brecheranlage mit einer Leistung von
750 t/h mit Staubabsaugung und
einem Beladeband, sowie einer
Kuibelbeladeeinrichtung, welche die
Greiferanlage ersetzte. Von Schacht 2
aus erfolgt die Bergeabfahr der weite
ren Auffahrung der Erkundungssohle.
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Schacht-Helix im Salz

Aufgrund der in Gorleben n Vorbohrun-
gen angetroffenen Kohlenwasserstoff-
gemische wurde ein besonderer
Explosionsschutz Eex /Il T2 erforder-
lich. Dieses flhrte teilweise zu vélligen
Neuentwicklungen bei elektrischen
Betriebsmitteln und den Dieselmotoren
der Grofigeréte.

Erkundungsbohren

Im Rahmen des Salzstockerkundungs-
programmes wurden von den FUllértern
aus facherférmig horizontale Erkun-
dungsbohrungen erstellt.

Diese Kernbohrungen mit 98 mm @
und einer Gesamtlange von bisher
3.500 m dienen der geowissenschaf i-
chen Untersuchung der schachtnahen
Bereiche und der Planung weiterer
Strecken und GroBrédume des Erkun-
dungsbergwerkes.

In drei von insgesamt 13 Bohrungen
wurden beim Bohren geringe Gas-
und Laugezutritte angetroffen. Dies
ist im Salzbergbau nichts AuBerge-
wohnliches.

Nach Beprobung und geochem scher
Analyse der Zutritte sind Druckaufbau-
messungen bis 140 bar durchgefihrt
worden. Dieses liegt deutlich Gber dem

in dieser Teufe mdglichen hydrostati-
schen Druck von ca. 100 bar.

Es handelt sich somit bei den Vorkom-
men eindeutig um eingeschlossene
Urlaugen ohne Verbindung zum
Deckgebirge.

Ausblick

Die geplante Auffahrung auf der
Erkundungssohle 840 m umfafBt weitere
schachtnahe Infrastrukturraume wie E-
und M-Werkstatten, Kfz-Werkstatt,
Parkstrecke, Traforaum, Arbeitsraume,
Tanklager, Querschlage und einen
Wetterberg.

Eine nordliche und eine stdliche
Richtstrecke, ein Rohsa zbunker und
weitere Auffahrungen summieren sich
auf ca. 25.000 m Lange.

Zur Festlegung dieser Strecken sind

ca. 50.000 m Vorbohrungen erforder-
lich, noch.einmal ca. 50.000 Bohrmeter
flr Erkundungen des Salzstockkerns
und der Flanken. Zus&tzlich sind
diverse GroBbohrlécher flir Wetterflh-
rung und Haufwerksabfuhr herzustel-
len. Auf der 820 m-Sohle ist eine
Abwetterstrecke aufzufahren.

Enteisen der Formsteine

Von den genannten Hohlrumen ist
bisher ein geringer Teil im Parallelbe-
trieb mit GroBgeraten aufgefahren
worden.

Der Schacht 1 wurde danach um 10 m
vertieft, der Schachtkeller auf der 840
m-Sohle ist fertiggestellt.

Es folgt am Schacht 1 die Auffahrung
der 880 m-Sohle mit 140 m langer
Bandstrecke und anschlieBendes
Weiterteufen bis 930 m.

Nach Installation der Schachteinbauten
wird eine Skipanlage mit GroBkorb
eingebaut, anschlieBend mu3 der
Schacht 2 um ca. 20 m vertieft wer-
den.

Nach Beendigung der Erkundung geht
das Bergwerk in die Planfeststellung, in
der Uber die Eignung als Endlager
entschieden wird.

Die Arbeiten flr das Erkundungsberg-
werk Gorleben dauern jetzt etwa 13
Jahre. Die ungewodhnlich lange Bauzeit
wurde u.a. hervorgerufen durch

- Arbeitsunterbrechungen wegen
erforderlicher Umplanungen, z.B.
beim Gefrierlochbohren, sowie beim
AuBen- und Innenausbau,



Mége die nach dem Durchschlag gestiftete
Figur der heiligen Barbara, die einen Ehren-
platz auf der 840-m-Sohle erha ten hat, das
Bergwerk Gorleben und seine Bergleute immer
beschuitzen

— Arbeitsunterbrechungen durch nicht
erteilte Betriebsplanzulassungen,

- Verzégerungen beim Injizieren der
KontraktionsriBzone durch die lange
Gefrierzeit,

- Umstellung auf schonende, aber
zeitaufwendige Arbeitsverfahren,
z.B. Wechsel im Gefrierschacht von
Sprengarbeit auf mechanische
Losearbeit,

- umfangreiche Erkundungen und
Messungen.

Einen nicht unerheblichen EinfluB auf
die genannten Bauzeitverlangerungen
haben sicherlich auch die besonderen
Verhaltnisse in Gorleben im Hinblick auf
den spateren Verwendungszweck
sowie das politische Umfeld.

Im Falle der Eignung des Salzstockes
Gorleben als Endlager fur warm-
entwickelnde kerntechnische Abfélle ist
mit einer Einlagerung nicht vor dem
Jahre 2010 zu rechnen.
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BERGBAU

Tieferteufen des Schachtes Ensdorf-Nord

Von Dr. Giiter Scholz, Deilmann-Haniel

Der Nordschacht des Bergwerkes
Ensdorf wurde Anfang der 80er Jahre
als Wetter-, Seilfahrt- und Versorgungs-
schacht fir das im Abbau stehende
Dilsburgfeld niedergebracht. Bei einem
lichten Durchmesser von 7,50 m reicht
der Sumpf der 20. Sohle als Schacht-
tiefstes bis 1326 m Teufe. Unterhalb
dieser Sohle lagern im Fl6z Schwal-
bach rd. 24 Mio. t Kohle. Dartiber
hinaus sind im benachbarten Feld
Primsmulde weitere 30 Mio. t erkundet.
Der Abbau dieser Kohlenvorrate setzt
eine tiefergelegene Sohle voraus.

Mit dieser Zielsetzung erhielt die Arge
Deilmann-Haniel, Thyssen Schachtbau
und Saar Montan Anfang 1995 den
Auftrag, den Nordschacht einschl.
Sumpf um 425 m bis 1751 m Teufe
maschinell tieferzuteufen.

Mit der Herstellung eines Basisberges
und einer Richtstrecke sowie mit dem
Unterfahren des Schachtes mit dem
Querschlag 541 durch die Schachtan-
lage waren die Voraussetzungen flr
das maschinelle Tieferteufen des
Nordschachtes bereits Anfang 1996
gegeben.

Montagearbeiten

Das Tieferteufen erfolgt von der

20. Sohle aus. Da der Schacht auch
weiterhin {Ur alle Aufgaben nutzbar
bleiben sollte, war es notwendig,
Teufbetrieb und Schachtbetrieb
gegeneinander abzuschirmen. Hierflr
wurde eine zweigeteilte Schutzblihne
im Schacht errichtet. Diese Arbe ten
konnten nur an arbeitsfreien Tagen
durchgefihrt werden. Ab Aufnahme
unserer Tatigkeit am Nordschacht am
1. Mérz 1995 bis zum Jahresende
dauerte daher die ,normale” Arbeits-
woche jeweils von Mittwoch bis
Sonntag.

In dieser Phase der Arbeitsvorbereitung
waren im einzelnen folgende Téatigkei-
ten durchzuflhren:

Einklrzen der Hilfsfahrung um
ca. 40 m und Umsetzen der Aus-
und EinstiegbUhnen

Umbau einer Baustofférderleitung
Einbau der oberen Schutzblhne im
Trum der Hilfsfahrung

- Einbau der unteren Schutzblhne im
Trum der Hauptférderung unterhalb
der Seilbucht

- Einbau der ca. 50 m langen Trenn-
wand zwischen den Schutzbiihnen
Einbau der Spannseilwinden und
Férderseilscheiben nkl. Verlagerun-
gen.

An den normalen Arbeitstagen wurden
im Fullortbereich der 20. Sohle folgen-
de Montagen durchgefihrt:

Montage aller Verlagerungen

- Montage des Férderhaspels, der
Blhnenwinden und der Notfahrt-
winde

- Verlegung des Seilfahrtaufganges
am Schachtstuhl
Auflegen der Schachtabdeckung mit

Klappen.
!

—=:

Abteufsystem mit Schachtbohrmaschine,
4-etagiger Arbeitsbihne und Umsetz-
schalung

Alle Montagen waren zum Jahresende
abgeschlossen, so daf3 ab 1996 die
Wochenendarbeit entfiel und wieder zur
Ublichen Wochenarbeitszeit bergegan-
gen werden konnte.

Einbau der API-Leitung

Das maschinelle Tieferteufen eines
Schachtes stellt an die Logistik der
jeweliligen Schachtanlage erhdhie
Anforderungen.

Bedingt durch die hohen Teufleistungen
mussen gro3e Bergemengen - bei

9 m/AT ca. 800 m? - abtransportiert
und nach Ubertage gehoben werden.
Fir den Schachtausbau sind zum
anderen grof3e Betonmengen - bei 9
m/AT 80 m?3 - von Ubertage bis vor Ort
zu transportieren.

Um diesen Anforderungen gerecht zu
werden, hatte die Arge den Einbau
einer Betonférderleitung vorgeschla-
gen. Eine Studienarbeit hat nachgewie-
sen, dafB diese Technik auch die
kostenglnstigste L.6sung darstellt.

Aus Platz- und Zeitgriinden kam nur
der Einbau einer API-Leitung in Be-
tracht.

An einem verlangerten Wochenende
Anfang Dezember 1995 wurde mit Hilfe
eines den Fdrderturm Uberragenden
Krans eine -API-Leitung eingebaut.

Die Leitung wurde Ubertage Rohr auf
Rohr hydraulisch verschraubt und bis
ins Fdllort 20. Sohle in 1264 m Teufe
verlangert, eingehangt und an der
Rasenhangebank verlagert. Am unteren
Ende schlieBt eine freitragende Flan-
schenleitung an, die mit dem Teuffort-
schritt vertdngert wird und spéter
wieder ausgebaut werden kann.

Der hochwertige Beton B 35 wird
Ubertage angeliefert und vom Beton-
fahrzeug aus Uber die Leitung direkt
hinter die Schalung geférdert.



Fertig montierter Bohrkopf der SB VI

Vorb

Fur die Abforderung der Teufberge war
aus dem bestehenden Schachtsumpf
ein vertikales Bohrloch in den Quer-
schlag 541 niederzubringen. Durch die
Auifahrung des Querschlages 541
waren Schichtenfolge und Tektonik
weitestgehend bekannt, Es handelt
sich ausschlieBlich um Karbonschich
ten der Ottweiler Gruppe mit den

kohlefuhrenden Schichten Floz Wahl-
schied, FI6z Grangeleisen und Fl6z
André, darliber hinaus um standfeste
Schiefer-, Sandstein- und Konglome-
ratformationen.

Aus schachtbohrtechnischen Grinden
durfte die Abweichung des Vorbohr-
loches aus der Schachtachse nicht
mehr als 0,7 m betragen.

Die 12Y4"-Zielbohrung wurde deshalb
unter Verwendung einer Zielbohrein
richtung mit einer Wirth HG 160-2 von
oben nach unten niedergebracht. Bei

einer Bohrlochteufe von 381,4 m wurde
die Querschlagsfirste auf der 24. Sohle
mit einer Abweichung von 0,08 %

(0,3 m} durchstoBen.

Der Ablauf der Arbeiten wurde zeitwei-
lig durch ungeklarten Nachfall aus dem
oberen Bohrlochbereich gestdrt. Die
ansonsten gut stehende Zielbohrung
wurde in einem Arbeitsgang von unten
nach oben von 311 mm auf einen
Durchmesser von 1.400 mm erweitert.
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Einh&ngen und Montieren der Maschinenteile

Tieferteufen
des Nordschachtes

Far das Abteufen des Schachtes
kommt eine gesténgelose Schacht-
bohrmaschine SB VII der Fa. Wirth zum
Einsatz. Bei einem Bohrdurchmesser
von 8,20 m verbleibt nach Einbringen
des Ortbetons von 0,35 m Wanddicke
ein lichter Schachtdurchmesser von
7,5 m.

Die Montage der Maschine erfolgte im
bestehenden Schachtsumpf, der hierflr
auf 8,4 m Durchmesser erweitert und
um ca. 6 m vertieft werden mufte.

Trotz sehr beengter Verhéltnisse war
die Schachtbohrmaschine gegen Ende
August 1996 fertig montiert.



Durch absatzweises Teufen, Montieren
und Betonieren war Anfang Oktober die
komplette Teufeinrichtung im Schacht
fertiggestellt

Diese Teufeinrichtung - Schachtbohr-
maschine SB VII, 4-etagige Arbeitsbiih-
ne und 8,70 m hohe Betonschalung -
ist bei einer Betonsatzfuge von 0,30 m
flr eine tagliche Teufleistung von 9 m
fertiger Schacht konzipiert.

Hierzu wird grundsétzlich so vor-
gegangen:

- Bohren von 9 m Schacht einschlieB-
lich evtl. durchzufiihrender
Sicherungsarbeiten

— Schwebebihne um 9 m umsetzen

- Arbeitsleitungen (Betonfalle tung)
verldngern

- Umsetzen des Schalungs-Tragringes
und Ausrichten auf den verlédngerten
Gewistangen

Blick in das Vorbohrloch

- Umsetzen des unteren Schalungs
ringes von 4,35 m Hohe und Einbrin-
gen des Betons Uber Betonfalleitung,
Pralltopf und Verteilerschlauch

-~ Umsetzen des oberen Schatlungs-
ringes und Einbringen des Betons

Die Betonarbeiten werden vom verfahr-
baren Deck 3 aus durchgefihrt.

Die Bohrberge gelangen tiber eine
Rutsche in einen Kettenkratzer-
Férderer und werden (ber eine Band-
straBBe in den ca. 3,5 km entfernten
Bunker auf der 18. Sohle gefordert.

Das gesteckte Ziel von taglich 9 m
wurde bereits in den ersten Teuftagen
erreicht, so dafB aller Voraussicht nach
noch 1996 die maschinellen Teufarbei
ten auf der 24. Sohle enden werden.

Abschlieflende Arbeiten

Etwa 7 Monate wird nach der Demon-
tage der SB VI die Herstellung des
Fullortes auf der 24. Sohle in Anker-
Spritzbeton-Bauweise dauern.

Das Tieferteufen des Nordschachtes
wird mit dem konventionellen Teufen
des Sumpfes, dem Einbringen der
Einbauten, der Demontage aller
Einrichtungen und Ausristungen sowie
dem DurchschlieBen der Forderung
voraussichtlich Ende 1998 abgeschlos-
sen werden.
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Vorbohrung

BOHREN

fiir den Blindschacht Friedrich Heinrich

Von Dipl.-Ing. Joachim West, Deilmann-Haniel

Die Arbeitsgemeinschaft Deitmann-
Haniel/Thyssen Schachtbau erhielt von
der Ruhrkohle Bergbau AG den Auftrag
zur Herstellung des Blindschachtes 3.
ON (01) auf der Schachtanlage Fried-
rich Heinrich/Rossenray.

Im Rahmen der ErschlieBung der
Vorr&te im Norden und im Rossenrayer
Ostfeld wird die 885-m-Sohle Uber den
neuen Blindschacht 3. ON (01) mit der
1230-m-Sohle verbunden.

Der Blindschacht wird mit der Schacht-
bohrmaschine SB VI auf Vorbohrloch
abgeteuft. Der Bohrdurchmesser be-
trégt 6,5 m, die Bohrteufe ca. 345 m.

Die einzelnen Arbeitsschritte bei der
Erstellung des Blindschachtes sind:

- Unterfahren des Blindschachtes auf
der 1230-m-Sohle
Auffahren der Maschinenkammer
Unterfahren der Maschinenkammer
im Niveau der 885-m-Sohle

- Vorbohrung fur das Abteufen des
Turmes

- Konventionelles Teufen des Turmes
Erstellen des Flllortes m Niveau der
885-m-Sohle

- Vorbohrung fur das Abteufen des
Blindschachtes

- Abteufen des Blindschachtes mit der
Schachtbohrmaschine SB VI bis in
das Flozniveau Hermann Gustav
Aussetzen des Fullortes
Weiterteufen des Blindschachtes bis
zur 1230-m-Sohle

-~ Konventionelles Teufen des Sumpfes
aus dem Vollen

~ Einbringen des Ausbaus.

Nachdem der geplante Ansatzpunkt
unter- und Uberfahren sowie der
Blindschachtturm nahezu fertiggestellt
war, begannen die Arbeiten fur das
Vorbohrloch.

Fur den probtemlosen Einsatz der
Schachtbohrmaschine war eine
Abweichung der Vorbohrung von max.
0,7 m vorgegeben. Deshalb sollte
einmal mehr das Zielbohrsystem ZBE
3000 eingesetzt werden. Damit hat
Deilmann-Haniel bisher bei 32 Bohrun-
gen insgesamt 4788 m abgebohrt.
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Davon wurden 3740 m von unten nach
oben gestofien und 1048 m von oben
nach unten gebohrt

Zielbohrsystem ZBE 3000

Im System eingebaute Neigungsmes-
ser ermitteln wahrend der Bohrung die
Neigung gegenlber der Vertikalachse.
Die MeBergebnisse werden in einem
systeminternen Rechner ausgewertet
und sofort in entsprechende Steuerim-
pulse umgesetzt. Diese pressen
Steuerkufen gegen die Bohrlochwand
und andern so die Richtung des
Bohrwerkzeuges. Dieser MeB3- und
Steuerungsvorgang erfolgt kontinuier-
lich wahrend des gesamten Bohrvor-
ganges. In gewissen Zeitabstanden
werden die gesammelten Daten
(Neigung, Temperatur und die Driicke
des Hydrauliksystemes) als zeitkodierte
Impulse dem Splilungsstrom aufgege-
ben. An der Bohrmaschine werden
diese hydraulischen Druckimpulse in
elektrische Signale umgewandelt und
auf das Uberwachungsgerat Ubertra-
gen. Dadurch wird die Funktionsweise
des Zielbohrsystemes permanent
Uberpraft.

Bohrmaschine

Die fUr die Zielbohrung vorgesehene
Bohrmaschine vom Typ EH 1200 der
Fa. Turmag wurde flr den vorgesehe-
nen Einsatz von 25 t auf 50 t Vorschub-
kraft verstarkt. So war trotz der
Gestangelast von max. 28 t ein gleich-
bleibender Andruck bis zur Beendigung
der Bohrung sichergestellt.

Die zu erwartende Geologie - eine
Vielzahl von zu durchbohrenden Flézen
sowie ein hoher Anteil an sandfreiem
Schiefer - fuhrte zu der Entscheidung,
die Zielbohrung im Durchmesser von
216 mm, ausgehend von der 1230-m-
Sohle, zu erstellen. Dadurch sollte die
Belastung der Bohrlochwandung durch
die Spulung auf ein Minimum reduziert
werden, um ein Aufquellen und Nach-
brechen der Tonpartien zu minimieren.
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Bohrverlauf

Nach Beginn der Bohrmaschinenmon-
tage am 4. Mérz 1996 konnte die
Zielbohrung am 12. Méarz 1996 starten.
Bis 213 m Teufe verlief die Bohrung
problemlos. Nach dem Durchieufen der
Fl6zgruppe Hermann/Gustav sowie von
Flbz Katharine kam es immer wieder zu
Sptilungsblockierungen. Ein zusatzli
cher Bergeanfall in der GréBenordnung
von ca. 20 m® muBte abgefordert
werden. Unter Schwierigkeiten wurde
die Bohrung schlieBlich bis in eine Teufe
von 237 m abgebohrt. Aufgrund
andauernder Spulungsblockierungen
muften die Bohrarbeiten schlieBlich
eingestellt werden. Zur technischen
Uberpriiffung wurde das Zielbohrsystem
ausgebaut. Danach konnte das
Zielbohrsystem nicht wieder bis
Endteufe eingebaut werden. In einem
ersten Versuch traten bei Teufe 108 m ,
in einem zweiten Versuch bereits bei
Teufe 13,5 m Spllungsblockierunge
auf. Da keine schlUssige Aussage
mdglich war, aus welchen Bohrlochbe-
reichen der Nachfall |letztendlich
stammt, wurde entschieden, die
Bohrung durch Zementierungsarbeiten
- erforderlichenfalls Schritt fir Schritt -
Zu sanieren.

In einem ersten Schritt wurden 9,3 m?
Baustoff mit einem Druck bis max. 6
bar verarbeitet. Daraufhin konnte die
Bohrung bis auf eine Teufe von 238,80
m gestoBen werden. Erneute Spu-
lungsblockierungen machten eine
weitere Zementierung erforderlich.

Im Verlauf dieser zweiten Zementierung
wurden Uber eine Pumpzeit von 25
Stunden 38,8 m?® Baustoff verpreBt. Der
maximale Druck betrug am Ende der
Zementierungsarbeiten 100 bar.

Nachdem auch diese Zementierung
nicht den erhofften Erfolg gebracht
hatte, wurde nach einem grundlegend
neuen technischen Ansatz gesucht, um
weitere Zeitverzogerungen im Bauab
lauf zu verhindern.

Nach Abwagung aller Vor- und Nach-
teile fielen folgende Entscheidungen

Prof. Dr. Gerhard Neipp (2. v. 1), setzte die Schachtbohrmaschine in Gang. Dabei waren (v. 1. )
RAG-Gesamtbetriebsratsvorsitzender Jurgen Kohl, Vorstandsspre her Dr. Karl Friedrich Jakob

und Werksleiter Dr. Klaus- Dieter Beck

-StoBen einer Kernbohrung in der
Schachtachse von der 885-m-Sohle bis
in eine Teufe von ca. 80 m. Durch diese
sollte ein als problematisch angespro-
chener, sandsteinfreier Schieferpacken
mit einer Machtigkeit von ca. 25 mim
Hangenden von Fl6z Laura durchbohrt
und injiziert werden.,

-Ansetzen der Pilotbohrung ebenfalls
von der 885-m-Sohle aus. Nach
Moglichkeit sollte die von der 1230-m
Sohle aus gestoBene Pilotbohrung
direkt getroffen werden, zumindest
aber der vermutete Hohlraum.

Am 26. April 1996 hatte die Kernboh-
rung eine Teufe von 80 m erreicht. Von
2,4 m3 verpref3tem Injektionsbaustoff
wurden ca. 1,8 m® vom Gebirge
aufgenommen.

Am 30. April 1996 begann die Montage
der Bohrmaschine Typ HG 160 auf der
885-m-Sohle.

Nach exaktem Einmessen der Bohrma:
schine und mehrmaliger Kontrolle
durch die Markscheiderei der Schacht-
anlage begannen am 9. Mai 1996 die
Bohrarbeiten. Nach 103,40 Bohrme-
tern kam es zu einem schlagartigen
AbfluB der Spllungsséule aus dem
Ringraum. Der Durchschlag zur
bestehenden Bohrung, die in dieser
Teufe in einem Sandsteinpacken im
Liegenden von Floz Viktoria stand, war

offensichtlich gelungen. Allerdings
wurde auf der 1230-m-Sohle kein
Wasser- und Bergeaustritt beobachtet.
Die Bohrung muBte in ihrem weiteren
Verlauf also noch verstopft sein.

Zum Losen dieser Stopfer war es nun
erforderlich, das Bohrgesténge,
ausgehend von der 1230-m-Sohle, bis
in eine Teufe von 223,50 m einzubau-
en. Nachdem der letzte Stopfer geldst
war, wurde abwechselnd das Bohrge-
stdnge auf der 1230-m-Sohle ausge-
baut und das eigentliche Raise-
Bohrgestange von der 885-m-Sohle
aus eingebaut.

Nach Montage des Raise-Bohrkopfes
mit einem Durchmesser von 1400 mm
am 21. Mai 1996 war die Erweiterungs-
bohrung schlief8lich nach 12 Bohrtagen
fertiggestellt.

Eine abschlieBende Befahrung der
Vorbohrung mit einer Fernsehkamera
zeigte, daB die Vorbohrung funf
Bereiche aufweist, die als Ausbriiche
einzustufen sind. Der Durchmesser ist
allerdings jeweils kleiner als 3 m.
Insgesamt betragt die Lange der
Ausbrtiche 40,6 m.

Auf der Basis dieses Ergebnisses
konnten die Teufarbeiten planméBig
fortgesetzt werden. Ruhrkohle-Chef
Prof. Dr. Gerhard Neipp setzte die
Schachtbohrmaschine in Gang
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MASCHINEN- UND STAHLBAU

DH-Vortriebstechnik in der Ukraine

Von Dipl.-Ing. Michael Maas, Deilmann-Haniel

Zur konventionellen Auffahrung von
stark geneigten Strecken in hartem
und sehr abrasivem Gestein wurde
Anfang Juni eine von Deilmann-Haniel
konzipierte und gelieferte Vortriebsein-
richtung auf dem Bergwerk ,Nr. 71
Industria” in der Ukraine in Betrieb
genommen.

Das Bergwerk ,Nr. 71 Industria“ in
Rowenki im Gebiet Lugansk wird als
Pachtbetrieb durch die eigene Beleg-
schaft betrieben. Das Bergwerk baut
auf einer Anthrazitlagerstatte mit
geringméchtigen Flozen (0,6 bis 1,1 m),
die dem o6stlichen Teil des ukrainischen
Donbass-Revieres zuzuordnen ist. Da
mit einheimischer Vortriebstechnik nur
sehr begrenzte Auffahrleistungen
erzielbar waren, wurde mit Deilmann-
Haniel ein Vertrag Uber die Lieferung,
die Montage und die Inbetriebnahme
einer in gemeinsamer Planung festge-
legten Vortriebsausristung geschlos-
sen. Die Schulung des ukrainischen
Personals war ebenfalls Gegenstand
des Vertrages. Hierzu reisten bereits
wahrend der Endmontage der Vor-
triebsmaschinen drei ukrainische
Fachleute nach Deutschland, um in den
Werkstétten von Deilmann-Haniel und
an bereits unter Tage im Einsatz
befindlichen Maschinen geschult zu
werden.

Die Lieferung beinhaltete einen der
neuentwickelten elektrohydraulischen
Seitenk pplader DH 250 T, einen
elektrohydraulischen einarmigen
Bohrwagen BFR-1, druckluftbetriebene
Wasserpumpen und Schlagschrauber,
Zuggerate, Bohrwerkzeuge und ein
speziell auf die ukrainischen BedUrfnis-
se zugeschnittenes Ersatzteil- und
Werkzeugpaket.

Der Ersteinsatz dieser Vortriebseinrich-
tung auf dem Bergwerk erfolgt in einem
Flozberg mit einem lichten Querschnitt
von 13,8 m? (Ausbruchquerschnitt ca.
15 m?). Die Fl6zméchtigkeit betragt ca.

1 m, der Berg wird auf dem Liegenden
des Flozes aufgefahren, das mit 15 bis
18 gon einféllt und eine Querneigung
von 5 bis 8 gon aufweist. Das Liegende
des Flozes besteht aus einer extrem
harten und glatten Sandsteinplatte. Das
Nebengestein im Hangenden ist

ebenfalls harter bis sehr harter Sand-
stein (Druckfestigkeiten von 250 MPa
und mehr) und durch einen hohen
Quarzanteil extrem abrasiv. Vor der
Montage der neuen Vortriebseinrich-
tung waren rd. 200 m mit ukrainischer
Technik aufgefahren und die Ausri-
stung mit Forder- und Transportmittel
dabei bereits we tgehend auf die neue
Einrichtung abgestimmt worden. Dank
der ausgezeichneten Unterstltzung
und Vorbereitung durch die Bergwerks-
leitung konnte die neue Vortriebsein-
richtung in nur 3 Tagen komplett
montiert und in Betrieb genommen
werden. An 4 weiteren Tagen gaben
Deilmann-Haniel-Fachleute Hinweise
zur Bedienung sowie zur Wartung und
Instandhaltung der Vortriebsmaschinen.

Ver- und Entsorgung

Die Materialversorgung erfolgt gleis-
geflhrt mit Férderwagen und per
Haspelbetrieb. Zur Bergeabfuhr dient
ein Kettenkratzerférderer, der auf ein
nachgeschaltetes Gummiband aufgibt.
Am Streckenansatz ist eine Ladestelle
mit Vorzieheinrichtung eingerichtet, an
der das Bergematerial in Forderwagen
mit 2,5 m? Inhalt dbergeben wird. Der
KettenkratzerfGrderer wird jeweils
parallel zum Sprenglochbohren verlan-
gert, um den Fahrweg des Seitenkipp-
laders gering zu halten. Bei Erreichen

Seitenkipplader DH 250 T

Lange 6,20 m
Hohe (mit Schutzdach) 2,00 m
Hohe (ohne Schutzdach) 1,22 m
Breite 1,15 m
Schaufelinhalt 0,6 m?
Gesamtgewicht 8.700 kg
Fahrgeschwindigkeit 1,0 m/s
spez. Bodenpressung 9,0 N/cm?
Schwenkwinkel 2 x 30°

Hub des Teleskopauslegers 700 mm
Steigfahigkeit 25 gon

Antriebsleistung 55 KW, 660 V.

einer Gesamtlange von 100 bis 120 m
wird er bis auf eine Minimalldnge von
25 bis 30 m eingekirzt und der
nachfolgende Gummigurtfdrderer
verlangert.

Die Bewetterung des Vortriebes erfolgt
blasend Uber eine mitgeflhrte Lutten-
tour. Zur Versorgung mit Druckluft und
Frischwasser sowie zur Abfuhr von
Brauch- und ZufluBwasser werden
entsprechende Rohr- und Schlauch-
leitungen mitgefuhrt.

Bohren

Die Durchfiihrung der Bohrarbeiten
erfolgt mit einem einarmigen Deilmann-
Haniel Bohrwagen mit Raupenfahrwerk.
Dieser Bohrwagen ist mit einem starren
Bohrarm BF 3.300 mit mechanischer
Parallelfihrung und einer Teleskoplafet-
te mit klappbarer vorderer Bohrstahl-
flhrung bestlickt. Die Ausriistung mit
einer Teleskoplafette laBt auch radiale
Ankerarbeiten im gewahlten Strecken-
querschnitt zu. Die max. Nutzbohrtiefe
im eingefahrenen Zustand betragt
dabei 1,4 m, im ausgefahrenen Zu-
stand kénnen 2,2 m tiefe Bohrlbcher
erstellt werden. Gebohrt wird mit einem
vollhydraulischen Bohrhammer SIG
HBM 100. Um einen ausreichenden
Splldruck beim Bohren zu gewéhrlei-
sten, ist der Bohrwagen mit einer
Druckerh6hungspumpe ausgeristet,
die sich beim Bohren automatisch
zuschaltet. Um unabhéngig von der
Druckluftversorgung zu sein, erfolgt die
Schmierung des Bohrhammers mit
einem hydraulisch angetriebenen
Schmieraggregat,

Die Sprengbohrlécher werden mit
einem Durchmesser von 45 mm und
einer Bohrlochlange von 2,2 m erstellt.
Gebohrt werden rd. 50 Sprengbohrld-
cher je Abschlag. Verwendet wird ein in
Fldzstrecken Ublicher einreihiger
ungestaffelter Keileinbruch. Die geplan-
te Abschlaglange von 2,0 m wird sicher
erreicht. Als Bohrkronen kommen
hochverschleiBfeste Stiftbohrkronen
zum Einsatz, die auf Bohrstangen R 38
- hex 32 - R 32 aufgeschraubt sind. Die
Bohrldcher in der Kohle werden mit



DH-Seitenkipplader 250 T

demselben Bohrhammer bei ausge-
schaltetem Schiagwerk rein drehend
erstellt, unter Verwendung von R 32
Drehbohrschneiden. Durch sehr harte
Gesteinseinlagerungen im Floz ist dies
jedoch nicht immer moglich, so dai
auch hier haufig drehschlagendes
Bohren erforderlich ist.

Sprengen

Die Sprengarbeiten werden mit landes-

ublichen Sprengstoffen und elektri-
schen Zindern durchgefihrt. Die
Schaltung der Zinder erfolgt in Reihe.
Je Bohrloch wird 1 kg Sprengstoff

geladen. Als Besatz wird Lehm verwen-

det. Die Warteze t nach dem Abtun
betragt ca. 30 min.

Laden

Das Laden wird mit einem Seitenkipp-
lader DH 250 T mit einem Schaufelin
halt von 0,6 m? durchgefihrt. Auf
Grund der begrenzten Leistungsfahig
keit des Kettenkratzerforderers in
Abhangigkeit von der jeweiligen
Fordererlange muB das Haufwerk zum
Teil dosiert aufgegeben werden. Der

eingesetzte Lader verflUgt Uber eine
elektrische Antriebsleistung von 55 kW
bei einer Spannung von 660 V. Die
hydraulische Steuerung ist nach dem
load-sensing-System aufgebaut, das
mengenabhangig die einzelnen Ver-
braucher versorgt. Bei optimalem
Bedienungskomfort durch die Kombs-
nation von Hand- und FuBvorsteuer-
ventilen wird die gleichzeitige Benut
zung mehrerer Funktionen ermdoglicht.
Die Fahrwerke werden dabei Uber die
FuBventile gesteuert. Die groBzigig
bemessene Antriebsleistung gewahrlei-
tet auch bei Bergfahrt mit voller
Schaufel hohe Fahrgeschwindigkeiten.
Der groBe Schwenkbereich von 2 x 30°
und der Teleskopvorschub ermdéglichen
weitgehendes Laden aus dem Stand
und tragen damit zur VerschleiBredu-
zierung am Raupenfahrwerk bei.
Diesem Umstand kommt bei dem
harten und extrem abrasiven Gestein
besondere Bedeutung zu.

Ausbau

Der Ausbau besteht aus dreiteiligen
Stahlbdgen, die mit einem Bauabstand
von 1 m eingebaut werden. Diese
erhalten im Firstbereich einen Matten-
verzug als Steinfallschutz. Die Durch
fihrung der Ausbauarbeiten erfolgt
unter Zuhilfenahme der Laderschaufel
als Arbeitsbuhne.

Da kunftig auch der Einsatz von
Ankerausbau geplant ist, kann die
Bohrlafette des Bohrwagens auf eine
Gesamtlange von 2940 mm zusam-
mengefahren werden, so daf3 im
Streckenquerschnitt auch radial und
vertikal geankert werden kann. Mit Hilfe
der zugehdrigen Bohrwerkzeugausru
stung kénnen Ankerbohrlécher mit 32
mm Durchmesser und 1,4 m Lange
gebohrt und Klebeanker mit einer
Gesamtlange von 1,5 m drehend
eingebracht werden. Dazu kann die
vordere Bohrstahlfihrung weggeklappt
werden.

Organisation

Der Vortrieb wird als Konti-Betrieb
gefuhrt und ist an bis zu 7 Tagen je
Woche auf 4 Dritteln belegt. Die
Gesamtbelegung betragt im Durch-
schnitt 24 bis 26 Mann je Tag. Davon
entfallen 16 Mann auf den Vortrieb, die
Ubrigen werden flr nachgeschaltete
Arbeiten sowie Schlosser- und Elektri-
kerarbeiten eingesetzt.

Auffahrleistungen

Bereits am zweiten Tag nach Inbetrieb-
nahme der DH-Vortriebsmaschinen
konnten 2 Zyklen fertiggestellt werden.
Nach einer Eingewdhnungsphase von



DH- Bohrwagen BFR 1 mit zusatzlich angeketteter Steuereinheit flr eine Abwasserpumpe

vier Wochen wurde bereits die Maxi-
malauffahrung von 8 m je Tag (4
Zyklen) erreicht. FUr die verschiedenen
Arbeitsvorgdnge ergeben sich dabei im
Durchschnitt folgende Zeiten:

Bohren
einschl. Auf- und Abristen

des Bohrwagens 90 min
Sprengen 60 min
Wartezeit

nach dem Sprengen 30 min
Laden einschl. BereiBen 120 min
Ausbauen 60 min
Zykluszeit 360 min

Bei weitgehender Vermeidung von
Betriebsstérungen durch Material- und
Leerwagenmangel sowie Stdérungen
der Energieversorgung und der Berge-
abfuhr mit dem eingesetzten Ketten-
kratzer- und Gummigurtfdrderer
werden 6 m (3 Zyklen) je Tag sicher
erreicht, Dies entspricht den kalkulier-
ten Auffahrleistungen.

7H

Bohrwagen BFR-1

Lange 10,70 m
Hbéhe 1,50 m
Breite 1,52 m
Gesamtgewicht 12.150 kg
Raupenunterwagen

ME1 mit Kompaktgetrieben und
automatischen Bremsventilen

Bohrarm
BF 3.300 mit mechanischer Parallel-
fuhrung und 360° Frontrotation

Lafette
LHB 8/5 K teleskopierbar mit klapp-
barer vorderer Bohrstahlfiihrung

Hydraulik

Hydraulischer Antrieb durch Axial-
kolbendoppelpumpe mit Druckregel-
system, Temperatur und Niveaulber-
wachung, Druck- und Rucklauffilter

Elektrischer Antrieb
E-Motor 55 KW, 660 V

Bohrhammer HBM 100

Die Bergeabforderung macht jedoch
planméaBige Unterbrechungen der
Vortriebsarbeiten erforderlich. Nach
jeweils 60 bis 80 m Auffahrung wird der
Kettenkratzerforderer auf die Minimal-
lange eingekdrzt, der Antrieb des
KettenkratzerfGrderers mit der Umkehr-
station und dem Aufgabetisch des
Gummigurtférderers vorgezogen und
der Gummigurtférderer verlangert.
Parallel zu diesen Arbeiten werden die
zur Energieversorgung erforderlichen
Schaltgerate umgesetzt.

Die trotz der starken Streckenneigung
von bis zu 18 gon und dem sehr harten
und abrasiven Nebengestein erzielten
Auffahrleistungen lassen die hohe
Einsatzbereitschaft und gute Qualifika-
tion der ukrainischen Vortriebsmann-
schaft erkennen und sind Beweis fur
die Leistungsfahigkeit und Zuverlassig-
keit der Deilmann-Han el Vortriebsgera-
te. Das Bergwerk plant die Inbetrieb-
nahme von zwei weiteren gleich
ausgestatteten Vortriebsausristungen.
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Bohrwagen mit integriertem Arbeitskorb

Zur Auffahrung einer Ankerstrecke mit
einer Firsthéhe von 4.100 mm und
einer Sohlenbreite von 5.800 mm auf
dem Bergwerk Auguste Viktoria wurde
fir den Geratepark der Bergbauabtei
lung ein einarmiger, elektrohydraulisch
gesteuerter Bohrwagen mit Ladekorb
gefertigt und am 9.10.96 in Betrieb
genommen. Die Auswahl des Gerétes
erfolgte in Anlehnung an die hervorra-
genden Auffahrleistungen, die mit
einem identischen Bohrwagen bei
Ankerstreckenauffahrungen auf dem
Bergwerk Heinrich Robert erzielt
wurden.

AusgerUstet ist der Bohrwagen mit
einem teleskopierbaren Bohrarm BT
200 mit einem Hub von 1300 mm, der
die Erstellung von zwei Ankerreihen im
Abstand von 1000 mm aus einer
Gerateaufstellung ermdoglicht. Bestlckt
ist der Bohrarm mit einer ebenfalls
teleskopierbaren Bohr- und Ankerlafet-
te mit einem hydraulisch betatigten
Klappbalken. Im eingefahrenen Zustand
erreicht diese Lafette bei einer Gesamt
lange von nur 4035 mm eine Nutzbohr-
tiefe von 2350 mm und erméglicht so
das radiale Einbringen von Ankern mit
einer verklebten Ankerldnge von 2300

mm. Zur Herstellung der Sprengbohrl6 -

cher kann die Lafette bis auf eine
Lange von 4660 mm ausgefahren
werden und erreicht dann eine Nutz-
bohrtiefe von 3150 mm. Hierdurch sind
Abschlaglangen von bis zu 3 m

|1
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mdglich. Zum Bohren der Anker- und
Sprenglécher sowie zum Eindrehen der
Anker ist ein vollydraulischer Bohrham
mer vom Typ SIG HBM 100 montiert.

Der auf dem Bohrwagen angeschlage-
ne, Uber einen schwenkbaren Tele-
skopausleger hydraulisch verfahrbare
Arbeitskorb dient zum Einbringen der
Kunstharzmértelpatronen, zum Einfih-
ren der Anker, zum Einbauen der
Ankerdrahtmatten und zum Festziehen
der Kalottenplatten. Das Laden und
Besetzen der Sprengbohrldcher kann
ebenfalls vom Arbeitskorb aus erfolgen,
da der gesamte Streckenquerschnitt
abgefahren werden kann.

Steuerpult im Arbeitskorb

Die gesamte Steuerung des Arbeitskor-
bes und der Bohrarm- und Bohrfunktio
nen erfolgt Gber ein im Arbeitskorb
eingebautes Steuerpult. Von hier aus
werden die Steuerbefehle Uber elektri-
sche Signale an eigensichere Elektro-
magnetventile auf dem Tragerfahrzeug
Ubermittelt und die hydraulischen
Funktionen aktiviert. Die Durchflihrung
samtlicher Steuerfunktionen aus dem
Arbeitskorb bewirkt ein hohes Maf3 an
Arbeitssicherheit. Durch die guten
Sichtverhalinisse flr den Bedienungs
mann werden zudem kurze Umsetzzei-
ten der Bohrlafette erreicht und die
Einhaltung eines korrekten Ankersche-
mas und Sprengbohrlochschemas
erleichtert.
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Kompaktbohrwagen und Lader fur die Turkei

Von Dipl.-Ing. Andreas Schroth, Deilmann-Haniel

Ende September 1995 schrieb die
staatliche tUrkische Bergwerksgesell-
schaft TTK - Turkish Hardcoal Enterpri-
ses - die Einrichtung eines kompletten —
Schulungszentrums einschlieBlich der

entsprechenden SchulungmaBnahmen

aus. e o

Das Projekt wird von der Europdischen —_—
Gemeinschaft finanziert -

Die Ausschreibung beinhaltet alles, was

ein Schulungszentrum zur Ausbildung — . ] ”

von qualifiziertem Personal bendtigt. Im T i
einzelnen sind das r = !

Kommunikationsmittel, |
ein komplettes Streckenvortriebs-
system bestehend aus Seitenkipp-
lader, Bohrwagen, Kettenfdrderer,
- Lokomotive,
- Strebeinrichtung mit erforderlicher
elektrischer AusrUstung,
Einrichtungsgegenstande fur
Klassenzimmer,
- Schulungsmatial fUr Elektriker,
Hydrauliker und Bergleute,
- leistungsstarke Personalcomputer.

Fir eine Teiinahme an diesem Projekt _—
hatte sich auch der Maschinen- und
Stahlbau von De Imann-Han el praquali-
fiziert und bot schlieBlich vier Seiten-
kipplader, einen Bohrwagen, reichhalti-
ges Zubehdr, Ersatzteile fir die Maschi-
nen und die entsprechende Ausbildung
an.

und Bohrwagen zahlt im Hinblick auf
Zuverlassigkeit, Leistungstahigkeit und \
Preis-Leistungsverhaltnis zur Spitzen-
klasse. Dies und die Tatsache, daB TTK | _I
in den vergangenen Jahren bereits —

Uber vierzig unserer Seitenklpplader in ‘

ihren Bergwerken eingesetzt hat, { C o

fihrten zur Auftragsvergabe an DH. '

Die Qualitat der BH-Seitenkipplader I
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MRC-Tiefenverdichtung
im Tagebau Nachterstedt

Von Dipl.-Ing. Roger Menneking, Anhaltinische Braunkohle Sanierungsgesellschaft*

Nach der Stillegung des GroBteils der
Braunkohlentagebaue in Mitteldeutsch-
land und der Lausitz ist es notwendig,
die durch den Bergbau entstandenen
Landschaften so umzugestalten, daf
sie durch Landwirtschaft, Industrie oder
Tourismus genutzt werden kénnen.

Durch die Flutung der Restldcher
werden rund um Cottbus und Leipzig
neue Seenplatten entstehen, wobei die
offentliche Sicherheit der neuen Seen
gegeben sein muB.

in Mitteldeutschland, besonders aber
auch in der Lausitz, sind die Innen-
kippen der ehemaligen Tagebaue, die
hauptsachlich aus sehr locker gelager-
tem Sand und Schluff bestehen, durch
den Grundwasseranstieg geféhrdet.
Zur Verhinderung des sogenannten
SetzungsflieBens, d. h., daB bei
zunehmender Wassersattigung das
Erdreich seine Festigkeit verliert und
ohne Vorwarnung lawinenartig ab-
rutscht, sind umfangreiche Stabilisie-
rungsmabBnahmen notwendig. Derzeit
werden zur Verdichtung von setzungs-
flieBgefahrdeten Kippen und
Bdschungen im Braunkohlenbergbau
Spreng- und Rutteldruckverdichtung,
Bodenaustausch und -verdichtung
(,versteckte Damme") sowie geometri-
sche Ldsungen angewandt.

In Zusammenarbeit mit der Baugruppe
Kdéhler und Krupp GIT wurde von der
Anhaltinischen Braunkohle Sanierungs-
gesellschaft (ABS) erstmals ein neuarti-
ges Verfahren, das sogenannte MRC
(Mller Resonance Compaction)-Ver-
fahren zur Tiefenverdichtung in der
Braunkohlensanierung eingesetzt.

MRC-Verfahren

Ziel der MRC-Tiefenverdichtung ist es,
durch Ubertragung von Vibrationsener-
gie vom Ruttler Uber eine Bohle den
Boden in starke Schwingungen zu
versetzen. Beim MRC-System wird
eine spezielt entwickelte, in der vertika-
len Richtung flexible Bohle mit einem
frequenzvariablen Ruttler in den Boden
einvibriert

* DH-Beteiligung 49,1 %
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Der optimale Verdichtungsvorgang
setzt sich aus drei Phasen zusammen:
- dem Eindringen der Bohle,

dem Verdichtungsvorgang

und dem Ziehen der Bohle.

Die hochste Eindringgeschwind gkeit
ergibt sich, wenn die Bohle mit hoher
Frequenz einvibriert wird, wobei sowohl
die Mantelreibung als auch der Spit-
zenwiderstand des Bodens effektiv
reduziert werden. Nach Erreichen der
vorgesehenen Verdichtungstiefe wird
die Schwingfrequenz des Rittlers so
verandert, da3 Resonanz in den zu

MCR-Bohle nach dem Umbau

verdichtenden Bodenschichten auftritt.
Die Dauer der Verdichtung hangt von
den Bodeneigenschaften und der zu
erreichenden Bodenfestigkeit ab. Wenn
die geforderte Verdichtung erreicht ist,
wird die Bohle schrittweise gezogen,
wobei die Ruttelfrequenz variiert wird,
um den Ziehvorgang zu beschleunigen,
ohne dabei den bereits verdichteten
Boden wieder aufzulockern.

Alle MeBwerte und Daten der Verdich-
tung werden durch eine elektronische
MeBeinheit registriert und auf dem
Bildschirm des Feldcomputers ange-
zeigt. So kann der Geradtefahrer den
Verdichtungsvorgang sofort anpassen.

Tagebau Nachterstedt

FUr den Ersteinsatz des MRC-Verfah-
rens wurde zusammen mit dem
Bergbauverantwortlichen, der Lausit-
zer- und Mitteldeutschen Bergbauver-
waltungsgesellschaft (LMBV), ein
setzungsflieBgefahrdeter Bereich der
Kippe 983 im 1991 stillgelegten
Tagebau Nachterstedt-Schadeleben
(Landkreis Aschersleben-StaBfurt)
ausgewahlt. Ziel der Verdichtung war
es, den Kippenkorper komplett zu
homogenisieren und an das gewachse-
ne Liegende anzubinden.

Die Voraussetzungen bei der Verdich-
tung der Kippe 983 (Flache 170 m mal
65 m, maximale Méachtigkeit 11 m)
waren kompliziert:

- bei einer Neigung von ca. 9 ° (1:6)
konnte die zu verdichtende Kippen-
bdschung nur mit groBen Schwierig-
keiten von schweren Baugeraten
befahren werden;
der Boden bestand aus sehr wech-
selhaftern sandigen Schluff und
schluffigen Sand, der bei teilweiser
Wassersattigung nur schwer ver-
dichtbar ist;

— erschwerend kam hinzu, daB sich im
zu verdichtenden Bereich eine ehe-
malige, verdichtete Fahrebene be-
fand, deren Héhenlage stark variierte
und so die Anbindung an das
gewachsene Liegende erschwerte.

Durchfithrung der Arbeiten

Vor Beginn der Verdichtungsarbeiten
wurde die Form der MRC-Bohle mit
Hilfe eines Computerprogrammes den
ortlichen Bodenverhaltnissen angepaft.
Um das optimale Verdichtungsraster
festzulegen, wurde eine Reihe von
Probeverdichtungen durchgefihrt. Man
entschied sich fur ein Verfahren, bei
dem in einer ersten Phase in einem
Raster von 5 x 5 m verdichtet und in
einer zweiten Phase zusatzliche
Mittelverdichtungspunkte schachbrett-
formig angeordnet wurden. Statt den
BdschungsfuB flachenhaft zu verdich-
ten, ging man im Einverstandnis mit
den betreuenden Gutachtern zur
Herstellung stabilisierter Zonen Uber.



Tragergerat Liebherr HS 882 HD mit 28 m hohem Flihrungsmast, Vibrator und MCR-Bohle

An den Verdichtungspunkten zeigen Senkungstrichter die Effektivitat des Verfahrens

Dieses Netz von Bodensaulen garan-
tierte hinreichend und gleichzeitig
kostengunstig die Standsicherheit des
Boschungssystemes.

In einer ersten Verdichtungskampagne
(7.12. - 20.12.1995) wurden insgesamt
252 Verdichtungspunkte gestoBen.
Anfang Januar 1996 wurden zwei
Modifikationen am Verdichtungsgerat
vorgenommen, um das Eindringen der
Bohle zu erleichtern: erstens wurde die
Verzahnung am unteren Ende der
Bohle entfernt und zweitens wurden
Zugseile am Méakler angebaut, um
zusatzliche Zugkréfte aufbringen zu
kénnen.

Nach den UmbaumaBnahmen am
Gerat wurden in der zweiten Kampa
gne (10.1. - 25.1.1996) weitere 285
Verdichtungspunkte erstellt. Die
zunehmende Kélte (Temperaturen bis
-20 C°) und der Bodenfrost (zu diesem
Zeitpunkt schon 1 m méachtig), zwan-
gen die ABS am 26. Januar 1996 zur
Einstellung der Arbeiten. Erst am
18.3.1996 konnte mit der regularen
Verdichtungsarbeit wieder begonnen
werden, die am 23.3.1996 nach
weiteren 107 Verdichtungspunkten
beendet wurde.

Auswertung

Die Durchfiihrung der Arbeiten besté
tigte die enormen Mdoglichkeiten des
MRC-Verfahrens. Das Verfahren eraubt
die Anpassung sowohl des Verdich-
tungsgerétes als auch des Verdich-
tungsschemas an die gegebenen
Rahmenbedingungen. Das MRC-
Verfahren hat gegentber anderen
Methoden den Vorteil, da3 in Hangnei-
gung und ohne Wasserspulung eine
kontrollierte Bodenverdichtung erzielt
werden kann.

Das Gutachten von Prof. Férster belegt
den Erfolg des Einsatzes des MRC-
Verfahrens. Durch ein von Prof. Wittke
entwickeltes numerisches Rechenmo
dell ist es méglich, die in Nachterstedt
erzielten Ergebnisse auf andere
Bodentypen zu Ubertragen.
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Schachtverwahrung
in Mecklenburg-Vorpommern

Von Dipl.-Ing. Werner Floors, Beton- und Monierbau

Im August 1996 erhielt die Bergsiche-
rung lifeld vom Bergamt Stralsund den
Auftrag, den Schacht Conow bei
Ludwigslust zu verwahren. Bei der
Schachtverwahrung galt es, ein auch
flr Schachtbauer extrem schwieriges
Problem zu l6sen.

Der Schacht Conow war bis zu einer
Teufe von 18 m wassergeflllt. Wegen
der groBBen Wasserzuflisse und der
starken Mineralisierung des Wassers
war an ein Sumpfen und Kurzhalten
des Wassers nicht zu denken. Wahrend
der Bauzeit hatten stindlich ca. 400 m?
Wasser gepumpt werden missen.
GemaR der Ausfuhrungsplanung muBte
jedoch von 54 m Teufe bis zur Tages-
oberflache ein tragfahiger Betonpfropfen
eingebaut werden. Die wichtigsten
Arbeiten, namlich der Einbau einer
Tragerblihne mit Blechabdeckung und
das Einbringen eines 3 m méchtigen
Betondichtstopfens, muBten also in

36 m Wassertiefe ausgefihrt werden.
Als Auflage fUr die Tragerbtihne kam
nur eine Tubbingrippe mit 60 mm
Breite in Frage. Im luftgeflllten Teil des
Schachtes wurden Durchmesser-
toleranzen von mehr als + 30 mm
festgestellt; trotzdem mufte eine
Mindestauflage der TrAger von 35 mm
garantiert werden.

Die Arbeiten wurden gemeinsam mit
Berufstauchern, die wir als Nachunter-
nehmer beschaftigt hatten, in der Zeit
vom 6.- 30. September 1996 ausge-
fuhrt. Die Taucher muBiten aus Sicher-
heitsgriinden zunéchst alle losen bzw.
absturzgefahrdeten Teile der ehemali-
gen Schachteinbauten rauben und
nach Ubertage schaffen. Die Arbeiten
flr die Schalungsbihne konnten daher
erst am 23. 9. beginnen.

In einer Wassertiefe von 36 m darf
jeder Taucher taglich max. 20 Minuten
arbeiten. Da uns 6 Taucher zur Verfu-
gung standen, betrug die reine Arbeits-
zeit taglich nur 2 Stunden. Trotzdem
gelang es, innerhalb von vier Tagen die
Blhne mit einem Durchmesser von
5,25 m komplett einzubauen und
abzudichten. Dabei wurde jede
einzelne Tragerauflage durch Videoauf-
nahmen dokumentiert.
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Vorbereitung fiir den nachsten Tauchgang

Am 27. und 30. 9. 1996 sind insge-
samt 78 m® Unterwasserbeton flr den
Dichtstopfen in zwei Abschnitten
eingebaut worden. Der Dichtstopfen
hatte einem Druck von 3,5 bar, das
entspricht einer Last von mehr als
600 t, zu widerstehen.

Eine der letzten Seilfahrten im Schacht Conow

Mit groBBer Erleichterung konnte am
02.10.1996 bei ersten Pumpversuchen
die Dichtigkeit des Systems unter
Beweis gestellt werden.

Auch beim Rauben der Schachteinbau-
ten wurde ein flr den Schachtbau
ungewdhnliches Verfahren eingesetzt.

Anstelle einer verfahrbaren Arbeits-
blhne wurde ein Schwimmponton
verwendet. Das Wasser ist von Ein-
strichebene zu Einstrichebene jeweils
um 2 m abgepumpt worden. Dabei
diente das Schwimmponton als
Arbeitsplattform flr die Raubarbeiten.

Am 14.10.1996 wurde mit vielen
Gasten am Schacht Conow die ,letzte
Seilfahrt in Mecklemburg-Vorpommern®
gefeiert.

Inzwischen ist der Wasserspiegel bis
auf den Dichtstopfen abgesenkt und
der Stahlbetonpfropfen bis zur Tages-
oberflache eingebaut worden.

AuBer einer guBeisernen Platte, die in
den Beton eingelassen ist und die die
Daten des Schachtes Conow tragt,
erinnert heute nichts mehr an den
Schacht Conow.



Unternehmen der Deilmann-Haniel-Gruppe

DEILMANN-HANIEL GMBH
Haustenbecke 1

44319 Dortmund

Telefon 0231/28910

BETON- UND MONIERBAU
GMBH

KaristraBe 37-39

45661 Recklinghausen
Telefon 02361/30401

BETON- UND MONIERBAU
GES.M.B.H.
Bernhard-Hofel-StraBe 11
A-8020 Innsbruck

Telefon 0043/512/33110

AUGUST WOLFSHOLZ
INGENIEURBAU GMBH
Mollenbachstr. 25
71229 Leonberg
Telefon 07152/42057

HOTIS
BAUGESELLSCHAFT MBH
Hallesche StraBe 25

06749 Bitterfeld

Telefon 03493/60950

GRUND- UND
INGENIEURBAU GMBH
Stauderstr. 213

45327 Essen

Telefon 0201/340063

DOMOPLAN -
GESELLSCHAFT
FUR BAUWERK-
SANIERUNG MBH
KarlstraBe 37-39
45661 Recklinghausen
Telefon 02361/30402

DOMOPLAN - BAUGESELL-

SCHAFT MBH SACHSEN
Polblitzer StraBe 20
08058 Zwickau

Telefon 0375/22356

ANHALTINISCHE
BRAUNKOHLE SANIERUNGS-
GESELLSCHAFT MBH
Leipziger Chaussee 191b
06112 Halle

Telefon 0345/56840

HANIEL & LUEG GMBH
Haustenbecke 1

44319 Dortmund
Telefon 0231/28910

BOHRGESELLSCHAFT
RHEIN-RUHR MBH
Schlagel-und-Eisen-Str. 44
45701 Herten

Telefon 02366/95830

ZAKO - MECHANIK
UND STAHLBAU GMIBH
StauderstraBe 203
45327 Essen

Telefon 0201/834190

FRONTIER-KEMPER
CONSTRUCTORS INC.
P.O.Box 6548,

1695 Allan Road
Evansville, Indiana, 47712
USA

Telefon 001/812/426/2741

FORALITH AG

Bohr- und Bergbautechnik
Sankt Galler StraBe 12
CH-9201 Gossau

Telefon 0041/71/3888929






GroBe Becheraktion 1996

Fir den 21. November waren wieder eine ganze Reihe ehemaliger
Belegschaftsmitglieder in Kurl zur traditionellen Becheraktion
eingeladen. Zur Verabschiedung kamen Gber 150 der Kolleginnen
und Kollegen, die l&nger als 15 Jahre bei DH waren und wegen
Berufsunfahigkeit, Erwerbsunfahigkeit, Gewahrung von An-
passungsmaiBnahmen oder Knappschaftsausgleichsleistung,
Erreichen der Altersgrenze oder aus betrieblichen Grinden im
Geschattsjahr 1995/96 ausgeschieden sind. Wegen der grof3en
Zahl der Teilnehmer muBte die Becheraktion von unseren firmen-
eigenen Raumen in den Landgasthof ,Zur Mihle” verlegt werden,
der gerade wieder erdffnet worden war.

Preussag-Lauf beim Hannover-Marathon

Aufgrund der steigenden Teilnehmerzahlen in den letzten zwei
Jahren und der durchweg positiven Resonanz der Aktiven wird es
auch im ndchsten Jahr einen Preussag-Lauf beim Hannover-
Marathon geben. Vorgesehener Termin ist der 6. April 1996.
Anmeldeunterlagen kdnnen bestellt werden bei der Preussag-
Konzernkommunikation, Stichwort ,Preussag-Lauf’, Postfach
610209, 30602 Hannover.

Verianderungen
im Aufsichtsrat

Als Nachfolger von Egon
Hoffmann und Glnter
Schneider sind jetzt
Friedrich Schmitz und
Peter Walkowski neue
Mitglieder im Aufsichtsrat
von Deilmann-Haniel.

Neue Auszubildende

Am 1. August 1996 haben finf
Auszubildende mit der Berufs-
ausbildung in unserem Hause

begonnen:

Industriemechaniker -
Betriebstechnik
Sven Feige

Daniel Kukielka
Stefan Reinhart

Zerspanungsmechaniker-
Drehtechnik
Markus Globisch

Industriekaufmann
Martin Herwig

Inzwischen haben alle Lehrlin-
ge die Probezeit mit Erfolg
absolviert und setzen ihre
Berufsausbildung bis zum 31.
Januar 2000 fort. So werden
sie ihre AbschluBpriifung erst
im neuen Jahrtausend ablegen.

SCHON GEHORT?

- daB die “Tranen der Gotter”
noch bis zum 17, Januar in der
Bernstein-Ausstellung des
Deutschen Bergbau-Museums
in Bochum gezeigt werden?

- daB3 beim Trab-Renntag der
heimischen Steinkohle in Dins-
laken im Oktober Cabipaan
Kort den Preis der Deilmann-
Haniel GmbH gewonnen hat?

daB der gerade 60 Jahre alt
gewordene JUrgen Vogelsang
seine Radtour von Langeoog
nach Waltrop im Emsland
unterbrochen hat, um seinem
friiheren Kollegen Desider
Spang herzlich zum 65.
Geburtstag zu gratulieren?

- daf Betriebsrat Hans-Peter
Schipper bei einer Grubenfahrt
Prof. Justus Franz, der unter
Tage ein Konzert gegeben
hatte, mit einer Prise erfreuen
konnte?

- dafB uns der Rentner Joachim
Tubbesing mitteilen muBte, daB
wir den 65. Geburtstag von
Alfred Licker am 29. 3. 1996
in der WZ glatt vergessen
hatten? Herzlichen Gllck-
wunsch nachtraglich, lieber
Alfred LUcker, und beim 70.
passen wir besser auf.
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passen wir besser auf,



Am 25, Mai 1996 fand in der Sporthalle in Wietmarschen der 2,
Grafschafter Baucup statt. Das Turnier wurde in zwei Gruppen mit
jeweils sechs Mannschaften gespielt. Die Erst- und Zweitplazierten
qualifizierten sich fur das Halbfinale. BuM Nordhorn belegte in
ihrer Vorrundengruppe den ersten Platz. Das Halbfinale ging
gegen die Mannschaft der Firma Roelfsema aus den Niederlanden
mit 0:1 verloren. Nach dieser Niederlage war die Luft raus, und
auch das Spiel um den 3. Platz ging 1:2 verloren. Das Foto zeigt
oben v. |. Dirk Weernink, Friedhelm Nyhuis, Christian Deppe,
Thomas Hanenkamp, unten v. |. Carlos Pinheiro, Ahmet Sirin,
Michael Kribber und Heiko Dicken.

In Stollberg im Ostharz trafen sich in diesem Jahr Alt-Inspektor
Werner Veith und seine ehemaligen Betriebsstellenleiter mit Ehe-
frauen. Zum Exkursionsprogramm gehorie auch eine Befahrung
des Sangerhduser Kupferbergbaus. Das Foto zeigt die Gruppe im
Fullort des Réhrig-Schachtes.

Ein Binnenschiff, beladen mit Kohle fir Berlin und mit Bildern des
Gelsenkirchener Kinstlers Alfred Schmidt, machte auf seiner Fahrt

P —— —

Das diesjahrige Wochenendtreffen verbrachten die “Ehemaligen
Minister Achenbacher” mit ihren Ehefrauen in dem schdnen
Stadtchen Braunfels. Sie grifen die Leser der Werkzeitschrift von
der Grube Fortuna mit einem herzlichen Gllckauf.
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Uber Berlin nach Hamburg in vielen Hafen Station, um auf die
Probleme des Bergbaus aufmerksam zu machen und auch die
Anliegen der betrofienen Kumpel und ihrer Familien offentlich zu

machen,

Tagesausflug der NL Nordhorn

Am 18. Oktober 1996 fuhren
die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der Niederlassung
Nordhorn zur Besichtigung
unserer Baustelle ,Rohbau
Prifgelande Mercedes Benz
AG in Papenburg”. Bei der
Gemeinde Lathen sahen wir im
Géastehaus einen Film Ober die
Magnetschwebebahn ,Trans-
rapid”. AnschlieBend besichtig-
ten wir das Transrapid-Test-
zentrum.

Von dort ging es weiter zur
Mercedes-Benz-Priifstrecke in

Schone alte Zechen
In der Reihe ,, Ausflugsziele im
Ruhrgebiet “ ist dieser Fluhrer
im Westentaschenformat
erschienen. Fur DM 19,80
werden mehr als 20 Zechen
vorgestellt. Farbfotos stellen die
Objekte vor, ein kurzer Text gibt
Informationen zu Geschichte
und Architektur der Bergwerke
und berichtet Uber die gegen-
wartige Nutzung. Angaben zu
Adressen, Offnungszeiten,
offentlichen Verkehrsmitteln
usw. sowie eine Ubersichtskar-
te erleichtert die Orientierung.
Tips zu Sehens- und Erlebens-
wertem in der Umgebung
machen den Ausflug ins Revier
fUr die ganze Familie zu einer
runden Sache.

Papenburg. Wahrend der ca.
einstindigen FUhrung wurde
uns klar, welche Schwierigkei-
ten z. B. bei Asphalt erungs-
arbeiten in einer Steilkurve von
50° auftreten kénnen.

Unsere Baustelle liegt auf dem
Gelande von Mercedes-Benz.
Dort erstellen wir die Rohbau-
arbeiten fir die gesamte
Hochbauzone.

Das Foto zeigt unsere Mann-
schaft vor einer Steilkurve mit
dem SpezialstraBenfertiger.

Beilage
zur Werkzeitschrift der
Deilmann-Haniel-Gruppe
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Handlungsvollmachten erteilt

Mit Wirkung vom 1. Januar
1996 erhielt Jorg Weif3,
Betriebsleiter Maschinen- und

Stahlbau, Handlungsvollmacht.

Mit Wirkung vom 1. August
1986 erhielt Dipl.-Volkswirt
Joérg Maschmann Handlungs-
vollmacht.

Rentnergeburtstage

Von Juli bis Dezember wurden

85 Jahre alt

Ernst Rupert
Gustav Storkebaum

80 Jahre alt
Josef Deppe
Albert Rieger
Willy von Haaren

75 Jahre alt
Hans Albrecht
Johann Drecnik
Fritz Eisenhardt
Johannes Fahrtrmann
Kaspar Heimeier
Werner Kampmeier
Fritz Metschulat

Leo Okroy
Karl-Heinz Otte
Johann Schonebeck
Franz Wagner
Rudolf Zdesic

70 Jahre alt
Friedrich Brune
Edmund Budde
Alois-Joh. Giesselmann
Werner Hobe
Andreas Klemens
Werner Lange
Johannes Mathews
Heribert Monse
Benno Nordhoff
Rudolf Prietz

Egon Rensinghoff
Georg Scholz
Harald Stelck
Elmar Werner

65 Jahre alt

Fredi Ahlmen
Klaus-Dieter Alscher
Walter Dieckmann
Abdellah Douri

Richard Fimmen
Gunther Geiser
Hans-Gerhard Haschke
Hermann Hecht
Werner Ingber
Marianne Kaufmann
Horst Kirschbaum

Willi Krémer
Maria-Elisabeth Klrfgen
Johannes Leissner
Theodor Linnemann

Helmut Lucka
Franz Muller
Heinz Odekerken
Erich Prill
Wilhelm Rheinlander
Klaus Rother
Desider Spang
Harry Voigt
Alfred Weigl
Werner Weihofen
Harald Witt

Kurt Zielonka

60 Jahre alt

Lahsen-Ali Allouch
Hasan Basar

Heinz Bauer

GUnter Baumeister
Siegfried Berger
Andreas Bonn
Hubert Buchwald
Rudi Burger

Hassan El Riggou
Mohamed El-Mahouti
Heinz Fleck

Theodor Fockenberg
Laid Ghanmi

Werner Gudat

Udo Henning

Ahmet Kapdan

Hans Kilmer
Horst-Dieter Kist
Johannes Klesse
Lothar Lauterbach
GUnter Lemke

Fritz Mailand

Redzo Maslo
Mokhtar Mo El Gourari
Hubert MUller
Werner Neumann
Johan Novak

Martin Ott

Ahmed Ou L.Ouaouane
Erich Pelzhof

Werner Rottger
Hans-Josef Schneider
Walter Schonfeld
Hasan Sen

Idir Srour

Jacob Strauss

Heinz Vogel
Hacimehmet Yorulmaz
Gerd Wiggert
Hans-GUnther Zeiss
Belkheir Zelmat

Herzlichen Glickwunsch |

Jubildaen

40 Jahre
Deilmann-Haniel
Abteilungsleiter Klaus Kriwet
Raesfeld, 1.4.1997

Technischer Angestellter
Glnter Rautert
Bergkamen, 1.4.1997

Metallfacharbeiter
Karl-Heinz Bentmann
Dortmund, 1.4.1997

Metallvorarbeiter
Klemens Richter
Dortmund, 1.4.1997

25 Jahre
Deilmann-Haniel

Aufsichtshauer Erwin Neubauer

Bergkamen, 1.3.1997

Maschinenbautechniker
Volker Goldammer
Dortmund, 1.3.1997

Kaufménnischer Angestellter
Horst Jazak
Dortmund, 1.3.1997

Kaufmannischer Angesteliter
Heinz Gobien
Dortmund, 1.4.1997

Kaufméannischer Angestellter
Hans Jurgen Krebs
Dortmund, 1.4.1997

Aufsichtshauer
Willibald Koestinger
Moers, 7.4.1997

Hauer Tahsin Dagci
Kamen, 10.4.1997

Technischer Angestellter
GuUnter Cihlar
Werne, 2.5.1997

Kaufméannische Angestellte
Ursula Menge
Herten, 9.5.1997

Prokurist Franz Bittner
Essen, 16.6.1997

Hauer Muzaffer Kayaalti
Recklinghausen, 23.6.1997

25 Jahre

Haniel & Lueg
Datentypistin Petra Baykan
Bergkamen, 1.4.1997

25 Jahre

Beton- und Monierbau
Polier Franz Valeskini

Maria Lankowitz, 11.5.1996

Mineur Peter Poschl
Koéflach-Pichling, 1996

Facharbeiter
Alfons Hackenberg
Gera, 5.1.1997

Baggerfuhrer Herbert Stréch
Recklinghausen, 16.2.1997

Facharbeiter Walter Scherf
Gera, 1.3.1997

Polier Ewald Farwick
Emsburen, 17.4.1997

Technischer Angestellter
Hans-Dieter Jungnickel
Schneeberg, 1.5.1997

Bauleiter
Friedrich van den Bosch
Neuenhaus, 2.5.1997

Gehobener Baufacharbeiter
Werner Hugen
Bad Bentheim, 23.5.1997

25 Jahre

Domoplan

Maurer Pavel Slemensek
Selm, 20.1.1997

25 Jahre
Bohrgesellschaft
Rhein-Ruhr
Bohrarbeiter Alfred Pesch
Oberhausen, 10.2.1997

25 Jahre

Zako - Mechanik
und Stahlbau
Schlosser Milan Bozic
Essen, 15.1.1996

Schlosser Udo Kruschinski
Essen, 19.7.1996

Fraser GUnther Maleski
Essen, 6.9.1996

Geburtstage

60 Jahre alt

Beton- und Monierbau
Dipl.-Ing. Theo Griese
Nordhorn, 14.2.1997

Oberbauleiter
Alfred Rogausch
Wetter, 22.3.1997

Werkpolier Lorenz Heils
Nordhorn, 7.4,1997

Baumaschinenvorarbeiter
Manfred Schnlckler
Gelsenkirchen, 9.5.1997

BaggerfUhrer
Norbert MUller
Herten, 14.5.1997

60 Jahre alt
Domoplan

Maurer Siegfried Kipar
Gelsenkirchen, 10.7.1996



Klemens Richter

Baumaschinenflihrer
Werner Treffer
Werne, 6.11.1996

Maurer-Vorarbeiter
Otto Grabowski
Werne, 8.1.1997

Maurer-Vorarbeiter
Albert Schroer
Lidinghausen, 12.1.1997

Polier Horst Hellmann
Recklinghausen, 25.1.1997

Bautechniker
Bernhard Braukmann
Waltrop, 5.5.1997

60 Jahre alt
Bohrgesellschaft
Rhein-Ruhr
Schichtflhrer
Muhamed Barcic
Essen, 7.2.1997

50 Jahre alt
Deilmann-Haniel
Hauer Arif Irmak
Dortmund, 1.1.1997

Hauer
Mustafa Pehlivanoglu
Voerde, 1.1.1997

Hauer Irfan Ayser
Recklinghausen, 4.1.1997

Transportarbeiter
Friedhelm Biallas
Gelsenkirchen, 7.1.1997

Hauer Nurettin Eyiusta
Bottrop, 7.1.1997

Gunter C hlar

Erwin Neubauer

Hauer Feyzi Goekcek
Hamm, 10.1.1997

Maschinenhauer
Rolf Husemann
Waltrop, 11.1.1997

Hauer
Gerardus Coenjaerts
NL-Kerkrade, 16.1.1997

Kolonnenflihrer
Hans-Dieter Finke
Uetze, 21.1.1997

Hauer Paul Kerner
Linen, 23.1.1997

Technischer Angestellter
Eugen Godoj
Recklinghausen, 24.1.1997

Hauer Boleslaus Szydziak
Bottrop, 25.1.1997

Metallfacharbeiter
Wilfried Betzinger
Dortmund, 30.1.1997

Technischer Angestellter
Alfred Werner
Rheinberg, 31.1.1997

Hauer Yusuf Arslan
Recklinghausen, 1.2.1997

Kolonnenfihrer Boufelja Kheir
Dortmund, 1.2.1997

Maschinenhauer Udo Maass
Herten, 3.2.1997

Anschléger Albin V her
Selm, 4.2.1997

Franz Bittner

Horst Jazak

Hauer Heinrich Weissmann
Oberhausen, 7.2.1997

Kolonnenfuhrer Franz Schley
Selfkant, 8.2.1997

Hauer Besir Guenduez
Dortmund, 10.2.1997

Kolonnenfuhrer
Ismail Kabakci
Recklinghausen, 15.2.1997

Willibald Kostinger

Anschlager
Antonio la Porta
Dortmund, 26.2.1997

Hauer Hasan Kalkan
L{nen, 1.3.1997

Hauer Musa Sahin
Hamm, 1.3.1997

Hauer Husamettin Korkut
Gelsenkirchen, 2.3.1997

Der frihere Reviersteiger K.-H. Meyer feierte am 28. 9. 1996
Goldene Hochzeit mit Frau Herta geb. Levin. Langer als 41
Jahre war K.-H. Meyer, stolzer Opa zweier Enkel, bei DH.

Hauer Ibrahim Nurikic
Ahlen, 16.2.1997

Elektrofacharbeiter
Erich Scheer
Dortimund, 16.2.1997

Hauer Spiro Macura
Neukirchen-Viuyn,
17.2.1997

Hauer Ibrahim Turgut
Bergkamen, 18.2.1997

Hauer Hueseyin Dikici
Moers, 20.2.1997

Hauer Oemer Sen
Hamm, 20.2.1997

Hauer Josef Wach
Rheine, 20.2.1997

Hauer Judrgen Bachmann
Recklinghausen, 21.2.1997

Wachter im Streifendienst
Manfred Jahnel
Boénen, 26.2.1997

Maschinen-Hauer
Heinz-Lothar Rustemeier
Recklinghausen, 2.3.1997

Obersteiger Peter Lipke
Herten, 2.3.1997

Hauer Mile Taskovic
Recklinghausen, 3.3.1997

Fahrsteiger Klaus Kuss
Hamm, 4.3.1987

Kolonnenfithrer
Erwin Oldewurtel
Kamen, 5.3.1997

Hauer Fritz Biegen
Recklinghausen, 6.3.1997

Kolonnenfiihrer
Hans-Dieter Dieckmann
Kamen, 6.3.1997

Hauer Mullah Altun
Duisburg, 10.3.1997

Aufs.-Hauer Bernhard Knafl
Moers, 10.3.1997



Franz Valeskini

Hauer Karl Janus
Duisburg, 11.3.1997

Hauer Elmar Hausherr
Herten, 12.3.1997

Hauer Omer Kacmaz
Duisburg, 12.3.1997

Hauer Recep Akkoc
Bergkamen, 22.3.1997

Hauer Safer Basic
Recklinghausen, 22.3.1997

Metallfacharbeiter
Klaus Leidecker
Bergkamen, 22.3.1997

Hauer Manfred Grzelczak
Recklinghausen, 23.3.1997

Kolonnenfuhrer
Udo Mundinar
Marl, 24.3.1997

Vorarbeiter
Karl-Heinz Lorbiecki
Holzwickede, 26.3.1997

Hauer Muzaffer Atar
Gelsenkirchen, 28.3.1997

Kolonnenfithrer
Hermann Klamm
Recklinghausen, 1.4.1997

KolonnenfGhrer
Himzo Smajilovic
Bottrop, 2.4.1997

Metallfacharbeiter

Franz Rassbach
Herne, 4.4.1997

Jana Nicolet

Peter Pdschl

Hauer Akif Seymen
Ldnen, 5.4.1997

Strecken-
Sicherungsarbeiter
Halit Cakir

Moers, 8.4.1997

Hauer Abdullah Bulazar
Gladbeck, 11.4.1997

Technischer Angestellter
Werner Saranek
Recklinghausen, 12.4.1997

Kolonnenflhrer
Arnold Klaassen
NL-Schinveld, 13.4.1997

Sprengbeauftragter
Alojz Gasparic
Baesweiler, 18.4.1997

KolonnenfUhrer Anmet Kara
Herten, 20.4.1997

Technischer Angestellter
Peter Alke
Bergkamen, 22.4.1997

Hauer
Fevzi Celebi
Ahlen, 25.4.1997

Kaufmannische Angestellte
Renate Bentmann
Dortmund, 26.4.1997

Hauer Nihat Cetin
Essen, 26.4.1997

Verladearbeiter
GUnter Keisler
Werne, 27.4.1997

Werner Hugen

Hauer Osman Maljanovic
Dortmund, 1.5.1997

Kolonnenfihrer Ahmet Gok
Recklinghausen, 5.5.1997

Hauer Niyazi Kanbur
Geilenkirchen, 8.5.1997

Aufsichtshauer
Reinhold Polixa
Gladbeck, 10.5.1997

Bandreiniger
Rexhep Rexhepi
Recklinghausen, 10.5.1997

Hauer Kamil Yol
Gelsenkirchen, 15.5.1997

Hauer Ungdr Koyut(irk
Linen, 16.5.1997

Technischer Angestellter
Walter Schramm
Alsdorf, 16.5.1997

KolonnenfUhrer
Halil Karakdk
Bergkamen, 17.5.1997

Aufsichtshauer Janez Leben
Hamm, 17.5.1997

Transportarbeiter
Konrad Burgiel
Moers, 23.5.1997

Technischer Angestellter
Udo Thiel
Bergkamen, 23.5.1997

Hauer Al YUmsel
Datteln, 27.5.1997

Alfred Pesch

Milan Bozic

Hauer
Henryk Kania
Dortmund, 28.5.1997

Kolonnenflhrer
Gerd Fug
Gelsenkirchen, 29.5.1997

Fahrsteiger
Wolfgang Berger
Gelsenkirchen, 1.6.1997

Hauer
Stefan Klops
Mettingen, 1.6.1997

Hauer
Hans-Dieter Rabe
Recklinghausen, 8.6.1997

Hilfsarbeiter
Heimdar Bricke
Hamm, 15.6.1997

Technischer Angestellter
Hans-Peter Kaminski
Kamen, 18.6.1997

Technischer
Angestellter
Norbert Schnieder

Recklinghausen, 22.6.1997

KolonnenfUhrer
lbrahim Semic
Baesweiler, 23.6.1997

Technischer Angestellter
Helmut Pawlak
Ldnen, 25.6.1997

Hauer

Anton-Karl Fitzek
Castrop-Rauxel, 26.6.1997

Udo Kruschinski

(=]



Am 4. November verstarb nach langer, schwerer Krankheit in seinem 72. Lebensjahr

Dr.-Ing. Alfred Ries

Der Verstorbene begann seine berufliche Laufbahn 1956 bei unserer Tochtergesellschaft
Gebhardt & Konig - Deutsche Schachtbau GmbH in Essen. Von 1971 bis zu seinem
Ausscheiden im Jahr 1987 hat er das Unternehmen als Geschéftsflhrer erfolgreich geflhrt.

Durch groBes persdnliches Engagement und einem klaren Blick fur das Wesentliche und
Machbare hat er sich um das Unternehmen verdient gemacht.

Wir frauern um einen anerkannten Bergmann, der uns auch nach seiner Pensionierung noch mit
Rat und Tat zur Seite stand. Der Name Alfred Ries wird mit dem Namen Gebhardt & Kénig -
Deutsche Schachtbau GmbH untrennbar verbunden bleiben.

Am 22. November verstarb kurz nach Vollendung seines 73. Lebensjahres das langjahrige

Mitglied unserer Geschaftsfihrung

Dipl.-Ing. Hermann Méller

Nachdem Hermann Moller seit 1947 die Bauabteilung der C. Deilmann AG in Bad Bentheim
geleitet hatte, Ubernahm er 1959 zun&chst die technische Leitung und ab 1968 die
Geschéftsfuhrug unserer Tochtergesellschaft Wix und Liesenhoff GmbH.

Durch sein allseits geschatztes Fachwissen hat Hermann Méller die Firmen Wix und Liesenhoff
und Beton- und Monierbau erfolgreich gefihrt und ausgebaut.

Wir trauern um einen Mann, der sich durch seine geradlinige Art im gesamten Bauwesen viele

Freunde gemacht hat.

Obersteiger
Axel Gahr
Dorsten, 28.6.1997

50 Jahre alt

Beton- und Monierbau
Werkpolier

Necmi Yalcinak
Gelsenkirchen, 1.1.1997

Spezialbaufacharbeiter
Jargen Brummer
Nordhorn, 17.1.1997

Facharbeiter Peter Guder
Schneeberg, 21.1.1997

Obersteiger Heinz Meier
Schneeberg, 9.2.1997

Baumaschinenwart
Johannes Mazala
Profen, 16.3.1997

Baggerfihrer Jurgen Koch
Herne, 1.4.1997

Technische Zeichnerin
Petra Grassler
Schneeberg, 4.4.1997

Elektriker Siegmund Lanz
Dortmund, 6.4.1997

Hilfspolier

Peter Hasler
Maoderbrugg, 20.4.1997

B

Kaufmannische Angestellte
Marlies Krumbein
lifeld, 22.4.1997

Spezialbaufacharbeiter
Andreas Godecki
Dortmund, 15.4.1997

Sekretarin Ursula Rauh
Hundshibel, 28.4.1997

Baumaschinenfachmeister
Werner Wagner
Altenburg, 21.5.1997

50 Jahre alt
Bohrgesellschaft
Rhein-Ruhr
SchichtfUhrer

Cazim Dzafic
Castrop-Rauxel, 10.1.1997

Elektromeister
GUnter Blaschczok
Bottrop, 20.4.1997

50 Jahre alt

Zako Mechanik

und Stahlbau

SchweiBer Alfred Bungarten
Essen, 24.8.1996

50 Jahre alt
Domoplan
Bauleiter

Edward Rogowski
Selm, 18.3.1997

Maurer Werner Grunert
Linen, 24.5.1997

EheschlieBungen

Deilmann-Haniel
Betriebsratsvorsitzender
Peter Walkowski mit Christel
Tonnissen

Dortmund, 29.8.1996

Kaufmannische Angestellte
Heike Hille mit

Heinz Rudnik

Marl, 13.9.1996

Kaufmannische Angestellte
Kira Lange mit

Thomas Hollmann
Dortmund, 4.10.1996

Geburten
Deilmann-Haniel
Technischer Angestellter
Christian Galla
Alexander

Dortmund, 21.6.1996

Technische Zeichnerin
Bettina Pieper
Corinna

Haltern, 17.7.1996

Maschinenhauer

Thomas Funke

Jasmin

Recklinghausen, 18.8.1996

Hauer Huseyin Ok
Yunus Emre
Hamm, 5.9.1996

Rechtsanwalt Peter Nicolet
Anna-Lena
Gelsenkirchen, 12.9.1996

Beton- und Monierbau
Techniker Dr. Johannes Jager
Lukas

Innsbruck, 11.7.1996

Sprengbefugter Jurgen Jandl
Kevin
St. Andra, 29.10.1996

Wix & Liesenhoff Holding
Kaufméannische Angestellte
Martina Tomczak

Daniel

Bochum, 9.11.1996

Unsere Toten

Hauer
Heinrich Lerch
Gelsenkirchen, 13.10.1996

Bauleiter
Josef Jansing
Dortmund, 14.11.1996




