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Zum Jahreswechsel

Das Jahr 1982 neigt sich dem Ende
zu. Es war nicht immer einfach far
uns, denn die Verschlechterung der
Wirtschaftslage hat unsere Auftrag-
geber hart getroffen und sich auch auf
unser Geschéft ausgewirkt. Aber wir
haben gute Arbeit geleistet und waren
so trotz allem erfolgreich.

Die letzten Jahrzehnte mit ihrem wirt-
schaftlichen Auf und Ab haben uns
gezeigt, daB auch in Jahren schlech-
ter Konjunktur viele Aufgaben ihrer
Losung harren. Kénnen und Erfah-
rung sind dabei besonders gefragt.

Far die im vergangenen Jahr gelei-
stete Arbeit danken wir allen Bergleu-
ten, Bauleuten und Maschinenleuten
sehr herzlich. Unser Dank gilt auch
den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
der Verwaltungen. Wir winschen den
Betriebsangehdrigen und ihren Fami-
lien und allen Gbrigen Lesern der
Werkzeitschrift frohliche Feiertage
und Glick und Zufriedenheit fir das
Jahr 1983.

Geschéftsfiihrung

und
Betriebsrat

Fiillort Schacht Haltern 1 in 985 m Teufe

Yeni yila girerken

1982 senesi bitmek Uzere. Bizler igin
her zaman kolay olmadi, ¢unki eko-
nomik durumun koétllesmesi, vazife
verenlerimize sert bir sekilde isabet
etti ve isletmemizede tesiri oldu. Ama
iyi bir 1s randimani verdik ve her seye
ragmen muvaffak olduk.

Son yillardaki ekonomik gelisme ve
gerilemeler gdsteriyorki konjunktirin
zayif ololugu yillardada bir ¢ok sorun
ve problem ¢6ziimlerini beklemektedir.
Bu slrelerde bilgi ve tecribe 6ncelikle
aranilan nitelikler olmaktadir.

Gecgmis senelerde yapilan basarill ¢a-
lismalar ve isler icin tim madenci, in-
saatgl ve makineci elemanlarmiza te-
sekkurl borg biliriz. Ayni zamanda
firmamizin idare béliminde ¢alisan
personele tesekklr etmek istiyoruz.
Tum isletme mensuplarnna ve ailele-
rine ve bunun yaninda isletme dergi-
mizin okurlarina neseli bayramlar,
1983 senesi icin mutluluk ve memnu-
niyet dileriz.

Yénetim kurulu
ve isci temsilciligi

— e r——

Povodom nove godine

Godina 1982 priblizava se kraju. Priv-
redna kriza je jako pogodila in naSe
partnere pa je to i nas dovelo u po-
teSkoce. Ali mi smo i pored toga na$
posao sa uspjehom obavljali i imali
dobre uspjehe.

U zadnjoj deceniji nas je pogodio ve:
citi uspon i pad u privredi i to nam je
pokazalo da se mogu poteskote pre-
broditi i u slaboj konjukturi.

Znanje i iskustva su tu posebno tra-
Zene. Za postignuti rad u proéloj go-
dini se srdacno zahvaljujemo svim
rudarima, gdadjevincima i masinskom
osoblju. Takodjer se zahvaljujemo i
svim sluzbenicima u upravi. Mi zelimo
svim clanovima preduzeéa i njihovim
porodicama dalje svim citaocima na-
8eg lista vesele praznike, srece i za-
dovolstva u 1983 godini.

Rukovodstvo
i pogonski savjet



Kurznachrichten aus den Bereichen...

Bergbau

SVM General Blumenthal

Die SVM General Blumenthal — BAG
Lippe — hat mit der Robbins-Vor-
triebsmaschine im Durchmesser von
6,5 m seit Dezember 1979 insgesamt
mehr als 8200 m hinter sich ge-
bracht. Damit ist der erste Bauab-
schnitt abgeschlossen. Uber die ge-
samte Auffahrlange wurde eine
durchschnittliche Leistung von mehr
als 15 m je Schneidtag erzielt. In
dieser Leistung ist das Durchdrtern
des Becklauer Sprunges und die Auf-
fahrung einer 150-m-Radius-Kurve
enthalten. Zur Zeit werden Demonta-
ge-Arbeiten durchgeflihrt, um die Vor-
triebsmaschine an den Ansatzpunkt
des 2. Bauabschnittes transportieren
zu kdnnen.

5V¥M Westfalen

Ca. 5100 m Auffahrung hat die SVM
Westfalen — EBV — mit ihrer 6,1-m-

-Robbins-Vortriebsmaschine bisher
durchgefuhrt. Nach Behebung der
Brandschaden, verbunden mit Um-
bauarbeiten, ist die SVM mit Beginn
des 3. Quartals wieder im Einsatz.
Auf Grund starker CHs-Absaugungen
muBten in den letzten Monaten im
Wechsel mit der Schneidarbeit Gas-
absaugbohrungen vorgebracht wer-
den. Die Zone stark erhohten CHa-
Austrittes ist durchfahren. Gestortes
Gebirge behindert zur Zeit den Vor-
trieb.

5VM Lohberg

Mit der Wirth-TBS-V-Vortriebsma-
schine im Durchmesser von 6,5 m
hat die SVM Lohberg — BAG Nie-
derrhein — bereits 2000 m Strecke
aufgefahren. Im Zuge der Vortriebsar-
beiten wird eine Systemankerung ein-
gebracht. Geankert werden StdBe und
Firste. Die Ankerdichte betragt 0,64
Anker/m?2,

SVM Haus Aden

Stark gestorte Geologie, verbunden
mit Ausbrichen, Flozdurchtritten und
CHa-Ausgasungen, hat die Auffahrung
der SVM Haus Aden — BAG Westfa-
len — stark beeintrachtigt, auch wéh-
rend der Durchdrterung der 150-m-
Radius-Kurve. Es muBten erhebliche
Konsolidierungsarbeiten durchgefihrt
werden. Mit der Demag-Streckenvor-
triebsmaschine im Durchmesser von
6,5 m sind rund 4000 m aufgefahren.
Bei gleichzeitigem Vortrieb wird seit
einigen Wochen eine Systemankerung
eingebracht.

4

SVM Monopol

Die Auffahrung mit der 5,4-m- -Rob-
bins-Vortriebsmaschine der Arge SVM
Monopol ruht zur Zeit. Mehr als

12 300 m Vortrieb wurden seit Beginn
der Auffahrung erbracht. Auf Grund
geologischer Einflisse muBten in den
vergangenen Monaten zusétzlich
Doppel- und Zwischenbaue gesetzt
werden. Zur Zeit werden Arbeiten im
Rahmen der Zwischeninstandsetzung
durchgefiihrt.

TSM Minister Achenbach

Die erste neue ,, WAV 300" der West-
falia Linen im DH-Bereich hat plan-
maBig am 2. 8. 1982 ihren 1. Bauab-
schnitt begonnen. Sie ist auf der
Schachtanlage ,,Minister Achenbach*
(BAG Westfalen) eingesetzt und fahrt
hier von Schacht 5 aus eine ca. 1400
m lange Strecke im Fl6z Zollverein 7
auf. Zu Beginn des Vortriebes wurde
eine Kurve aufgefahren. Daran an-
schlieBend setzten geologische
Schwierigkeiten durch Mehrausbruch
und Einfallen der Strecke bis 259

der Leistungsfahigkeit des Systems
Grenzen. Seit Mitte Oktober 1982 ha-
ben sich die Einsatzbedingungen
normalisiert und Auffahrleistungen von
12—13 m/d sind seither keine Selten-
heit mehr.

TSM Heinrich Robert

Die vorubergehende Auffahrungs-
pause fur den Paurat ,,Roboter” auf
der Schachtanlage ,,Heinrich Robert"
(BAG Westfalen) ist zu Ende. In
einem neuen Auftrag wird die Floz-
strecke Johann 66.11 nach Westen
ca. 1800 m aufgefahren. Bei einer
Fldzméchtigkeit von 1,0 m wird ein
vierteiliger Bogenausbau BnB 18 mit
einem Bauabstand von 1,0 m und
einem Ausbruchsquerschnitt von

21,2 m2 eingesetzt. Hier wird zum er-
sten Mal an einer Teilschnittmaschine
im DH-Bereich der Ausbau unmittel-
bar nach dem Einbringen mit Beton
hydraulisch hinterfillt. Die dafur erfor-
derliche Hinterfllleinrichtung wird im
sogenannten ,,Nachlaufer* aufgehangt
und mitgezogen. Mit der Auffahrung
wird Anfang 1983 begonnen.

TSM Westfalen

Nach rund 1000 m Vortrieb nach
Westen im Floz ,,Prasident” hat der
Paurat ,,Roboter” auf der Schachtan-
lage ,,Westfalen" (EBV) den Bayern-
sprung — eine machtige Gebirgssto-
rung — erreicht und mit einer Kurve
(r = 17,5 m) nach Norden den 1.
Bauabschnitt dieser TSM-Auffahrung
beendet. Das komplette TSM-System
wird um 900 m zurlickgefahren, um
im gleichen Niveau eine weitere ca.
1000 m lange Flozstrecke aufzufah-

ren. Mit dem neuen Vortrieb wird
voraussichtlich Anfang Januar 1983
begonnen.

TSM Radbod

Die ,,WAV 200" der Westfalia Linen
hat auf der Schachtanlage ,,Radbod"
(BAG Westfalen) die Auffahrung im
Fl6z Sonnenschein (2/752) Anfang
Oktober 1982 nach rund 800 m er-
folgreich beendet. Das TSM-System
wurde demontiert und flir einen weite-
ren Einsatz Uberholt.

Der Einsatz von Bullflex-Schlauchen
im Bereich der Kappensegmente fir
einen besseren AnschluB an das Ge-
birge hat sich bewahrt und wird fort-
gesetzt.

TSM Sterkrade

Der Paurat ,,Roboter”" auf der
Schachtanlage ,,Sterkrade” (BAG
Niederrhein) hat im 2. Bauabschnitt
1200 m Strecke im Floz Zollverein 1
und daran anschlieBend Ende Okto-
ber 1982 eine Streckenkurve von

80 mit einem mittleren Kurvenradius
von 9 m aufgefahren. Nachdem wei-
tere 400 m Verbindungsstrecke (Bau-
abstand: 0,5 m) fertiggestellt sind,
wird das TSM-System zum ersten
Mal nach rd. 2250 m demontiert und
zu einem neuen Einsatzort ebenfalls
im Floz Zollverein 1 umgesetzt. Die-
ser Umzug wird voraussichtlich im
Februar 1983 stattfinden.

TSM Monopol

Nach einer rund einjahrigen Pause
hat der Paurat ,,Roboter* auf der
Schachtanlage ,,Monopol* (BAG
Westfalen) den Vortrieb Ende August
1982 wieder aufgenommen.

Die geplante Auffahrung der Band-
strecke Z 5/31 mit einer Lange von
rd. 2230 m wurde jedoch von Beginn
an durch sehr starke Gebirgsdruck-
einwirkungen bis in den Vorortbereich
so schwer beeintrchtigt, daB nach
rd. 150 m Auffahrung die urspriingli-
che Planung verandert wurde. Da-
nach wird jetzt eine Verbindungs-
strecke zur Kopfstrecke Z 5/31 und
anschlieBend die Kopfstrecke aufge-
fahren, in der Hoffnung, bessere Ein-
satzbedingungen vorzufinden.

TSM Anna

Die Teilschnittmaschine ,,E 169" von
Paurat hat auf der Grube Anna (EBV)
mit der Auffahrung von Oktober 1982
die ,,8000-m-Marke" in der Gesamt-
auffahrung Uberschritten. Der Einsatz
wurde im Oktober 1978 begonnen
und liegt mit einer durchschnittlichen
Auffahrleistung von 2000 m/Jahr an
der Spitze aller im DH-Bereich einge-
setzten Teilschnittmaschinen. Bis zum
Jahresende 1982 und flir den Anfang



des Jahres 1983 steht eine abwechs-
lungsreiche Auffahrung bevor. Es
werden auf zusammengerechnet rd.
400 m gerader Flozstrecke 3 Bruk-
kenfelder mit daran anschlieBenden
mehr oder weniger rechtwinkligen
Streckenabzweigungen aufgefahren
Dazwischen liegt ein kurzer Umzug
durch Verfahren des kompletten
TSM-Systems. Erst danach steht man
wieder am Anfang einer rd. 950 m
langen Strecke im Fl6z T 1, die in
entgegengesetzter Richtung zum bis-
herigen Vortrieb aufgefahren wird.

Zweite TSM auf Radbod

Auf der Schachtanlage Radbod (BAG
Westfalen) wird eine zweite Teil-
schnittmaschine des neuen Typs
WAV 300" der Westfalia Linen ein-
gesetzt. Sie wird hier zunachst eine
rd. 1700 m lange Strecke im Floz
Sonnenschein 2 auf der 5. Sohle
(Flozstr. 753) mit einem lichten Quer-
schnitt von 16 m? auffahren. Als Aus-
bau wird ein vierteiliger nachgiebiger
Bogenausbau BnC 16 mit

einem Bauabstand von 0,80 m und
einer ,,Hinterflllung” aus Bullflex-
Schlauchen eingesetzt. Die Flézméach-
tigkeit betragt ca. 2,0 m. Das Neben-
gestein ist im Hangenden Sandschie-
fer und im Liegenden Sandstein. Es
wird ohne Liegendeinschnitt gefahren
Die Montage der TSM-Einrichtung hat
am 3. 11. 1982 begonnen. Der Vor-
trieb wird Anfang Dezember 1982
aufgenommen

Betriebsstelle Sterkrade

Die Vorbereitungsarbeiten fiir das Tie-
ferteufen Schacht 2 von der 5. Sohle
bis zur 6. Sohle laufen weiter. Die
Ascheblihne mit der Bohlentrennwand
oberhalb der 5. Sohle ist fertiggestellt.
Der Trommelhaspel ist montiert. Zur
Zeit werden die Blhnen fur die
Spannseilwinden und Seilscheiben
eingebaut. Die Vorbohrung 1400
mm ist erfolgreich durchgefiihrt wor-
den

Fir das Abteufen des Ausgleichsge-
senkes 7 — NR — 1 von der 5. Sohle
zur 7. Sohle ist der Turm fertiggestellt
worden. Auf der 5. Sohle wird zur
Zeit die Schachtglocke montiert. Im
westlichen Flillort wird flir das Fun-
dament der 2 Bobinen-Férderma-
schine der stdliche StoB erweitert.
Der Blindschacht 7 — NR — 1 soll als
Greifergesenk geteuft werden. Das
Gesenk hat einen lichten Durchmes-
ser von 6,10 m, die Gesamtteufe be-
tragt 505 m. Der Auftrag wird in Ar-
beitsgemeinschaft mit Thyssen-
Schachtbau federfiihrend von DH
durchgefiihrt,

Die Arbeiten fir den Rohkohlenbunker
auf der 7. Sohle sind nahezu abge-
schlossen. Zur Zeit werden die Son-
derkonstruktionen fir die Einlauf-

schneckenhdauser montiert. Anfang
Dezember 82 soll der 1200-t-Bunker
in Betrieb genommen werden. Dieser
Bunker sowie der von uns tiefer ge-
teufte Blindschacht 7 — 6 — 33 er-
moglichen nun die Inbetriebnahme
der BandstraBBe auf der 7. Sohle.
Hiermit ist dann die Férderumstellung
von der 6. zur 7. Sohle vollzogen.

Alsbachschacht

Anlaslich der SchluBabnahme des
Alsbachschachtes wurde durch die
Geschaftsleitung unserer Firma und
Herren der Grube Luisenthal der fer-
tiggestellte Schacht befahren (Abb.).
Von der Grubenleitung wurde festge-
stellt, daB die Arbeiten ordentlich und
sauber ausgefiihrt wurden und keiner-
lei Mangel augenscheinlich festzustel-
len waren. Die Ubernahme des
Schachtes wurde erklart.

Bohrblindschacht Monopol

Wie schon in WZ 31 gemeldet, erhielt
eine Arbeitsgemeinschaft, bestehend
aus den Firmen DH und Thyssen
Schachtbau, den Auftrag zur Erstel-
lung eines Bohrblindschachtes auf der
Schachtanlage Monopol in Bergka-
men. Nach AbschluBB der Vorberei-
tungsarbeiten wurde am 20. Septem-
ber mit der Montage der Schacht-
bohrmaschine begonnen. Am 12. 10.
1982 wurde die Bohrarbeit aufge-
nommen. Bei normalem Verlauf der

SchluBabnahme Alsbachschacht

Arbeiten wird erwartet, daB nach dem
Durchschlag Ende November die
Demontage der Schachtbohrmaschine
noch vor Weihnachten abgeschlossen
werden kann.

Tieferteufen
Netzbachschacht

Im August und September wurde die
Ziel- und Erweiterungsbohrung mit ei-
nem Durchmesser von 1400 mm her-
gestellt. Gleichzeitig wurden 19 m
Fillort auf der 7. Sohle erweitert und
die Ladestelle auf der 8. Sohle vorbe-
reitet. Im Oktober wurden die restli-
chen 19 m Fullorterweiterung fertig-
gestellt. Im November und Dezember
ist geplant, die VerpreBarbeiten im
Schachtbereich abzuschlieBen und die
Seilfahrtskeller auf der 7. Sohle zu
erstellen. Bei entsprechender Wetter-
lage soll Anfang 1983 die Montage
der Schachtbohrmaschine, Typ SB
VII, beginnen. Der Bohrbeginn ist fir
Ende Januar 1983 geplant.

Schachtbau

Haltern 1

Nach Fertigstellung des groBen Full-
orts bei 990 m Teufe wurde der
Schacht weiter abgeteuft. Er erreichte
Ende November den Bereich des Fll-
ortes der 1100-m-Sohle. Mit den Auf-
fahrungsarbeiten wurde begonnen.




Kurznachrichten aus den Bereichen.

Haltern 2

Seit Anfang August wird der Schacht
im Deckgebirge mit Teufleistungen
von regelméBig mehr als 100 m im
Monat zlgig niedergebracht. Er steht
jetzt bei einer Teufe von 750 m.
Erstmalig im Schachtbau wird beim
Herstellen der Sprengbohrlocher mit
sehr gutem Erfolg ein Geréat zur
Staubabsaugung eingesetzt.

Schacht Y in Gardanne

Die Abteufarbeiten verlaufen planma-
Big, der Schacht ist jetzt ca. 620 m
tief. Bis zum Erreichen eines harten
Kalksteins bei rd. 540 m Teufe
machte das zum Nachbrechen nei-
gende Gebirge eine StoBsicherung
und ein schnelleres Nachziehen des
Betonausbaus notwendig.

Vorbauséule
Schacht Hattorf

Von der Kali und Salz AG erhielten
wir den Auftrag, den oberen TUbbing-
teil des Hauptforderschachtes des Ka-
liwerkes Hattorf von 8 bis 112,5 m
Teufe durch eine wasserdichte Vor-
bausaule zu sichern. Sie besteht aus
einer mit Beton hinterflillten Stahlver-

DH-Lader im U-Bahn-Tunnel

rohrung, die den Schachtquerschnitt
nur wenig verringert. Die Stahlbauar-
beiten werden von der MAN Unter-
nehmensbereich GHH Sterkrade aus-
geflhrt. Der Einbau der Vorbausaule
wird in der Weihnachtspause 1982
und wéhrend einer sechswochigen Be-
triebspause des Werkes im Sommer
1983 erfolgen. Eine Vorbauséaule die-
serArt hatten wir erstmalig 1976/77 im
Schacht Sigmundshall eingebaut.

Frontier-Kemper
Constructors (FKC)

Schacht und Strecke
fur das White-River-
Olschiefer-Projekt in Utah

Von dem Konsortium Sohio Qil, Phil-
lips Petroleum und Cleveland Cliffs
erhielt FKC den Auftrag fur das Ab-
teufen eines Tagesschachtes und das
Auffahren einer Strecke fur ein neues
Olschieferbergwerk im Nordwesten
von Utah. Der Schacht hat einen lich-
ten Durchmesser von 9,15 m und
eine Teufe von 328 m. Die Strecke
hat eine Neigung von 15,69 mit ei-

ner maximalen Sohlenbreite von 8,70
m, einer Streckenhdhe von 3,90 m
und einer Lange von 1650 m. Sie soll
mit einer Teilschnittmaschine (TSM)
E-134 von Paurat aufgefahren wer-
den. Die Vorbereitungen daflr haben
mit dem Umbau der TSM bereits be-
gonnen. Das Abteufen des Schachtes
erfolgt im néchsten Frihjahr.

Schacht fiir Consolidation
in West Virginia

Nach Fertigstellung der beiden
Schéchte flr das Dent's-Run-Projekt
und des Schragschachtes flr die
O'Donnel-Nr. 20-Mine erhielt FKC
den Auftrag fur das Abteufen des
Huey-Run Schachtes. Dieser Schacht
hat einen Durchmesser von 6,10 m
und eine Teufe von 232 m. Mit der
Baustelleneinrichtung ist soeben be-
gonnen worden. Die Teufarbeiten
werden Anfang Dezember aufgenom-
men. Fir das Laden der Berge im
Schacht wird ein hydraulisch betrie-
bener Cryderman-Greifer eingesetzt.

Schéachte fiir Pyro Mining
in Kentucky

Die Arbeiten gehen zlgig voran
(siehe Artikel von R. A. Pond in die-
ser Ausgabe) und die 1. Bauphase
kann vor dem vorgesehenen Stichtag
abgeschlossen werden.

Streckenauffahrung
fir Shell Oil Co. in lllinois

Von der Shell Qil Co. erhielt FKC
den Auftrag fiir das Aufwaltigen einer
Strecke von 520 m Lange in der
Vanderrik-Grube. Die Strecke hat eine
Sohlenbreite von 4,90 m und eine
Streckenhdhe von 1,85 m. Die Ein-
richtung der Baustelle ist im Gang.

Maschinen-
und Stahlbau

Weitere Lader
fiir die Bauindustrie

Zusatzlich zu den 3 DH-Seitenkipp-
ladern M 412, die bereits beim
U-Bahn-Bau in Miinchen eingesetzt
sind (Abb.), sind jetzt drei Lader

K 312 bestellt worden und sollen An-
fang des Jahres ausgeliefert werden.

Messe Briunn

Bei der Internationalen Maschinen-

baumesse Brno, die im September in
der CSSR stattfand, war der Maschi-
nen- und Stahlbau von DH auf einem



Gemeinschaftsstand der Sldwestfali-
schen Industrie- und Handelskammer
zu Hagen (SIHK) vertreten. Statt der
Original-Maschinen wurden wieder
GroBfotos und Modelle gezeigt.

Gebhardt & Koenig —
Deutsche Schachtbau
GmbH

Bergwerksdirektion
Walsum

Ende Juli 1982 erhielt die Arbeitsge-
meinschaft TSM-Vortrieb Walsum,
G&K/GTG unter der technischen und
kaufméannischen Federflhrung von
G&K, den Auftrag fir 8000 m Floz-
streckenauffahrung mit einer Teil-
schnittmaschine. Am 5. August 1982
wurde mit der Montage begonnen
und am 27. August 1982 die Auffah-
rung aufgenommen. Nach anfangli
chen Schwierigkeiten — teilweise be-
dingt durch die Geologie und Uberla-
gernde Abbaukanten — konnte schon
im Monat Oktober 1982 mit 222 m
Auffahrung eine durchschnittliche Auf-
fahrung von 10,57 m/d erzielt wer-
den.

Wix + Liesenhoff GmbH

Arge
Technisches Zentrum
Stadtsparkasse Dortmund

Ende Oktober konnten die wesentli-
chen Unterfangungs- und Baugruben-
sicherungsarbeiten flr die Baugrube
der Stadtsparkasse Dortmund zum
AbschluB gebracht werden. Der erste
Hochbaukran ist aufgebaut. Mit dem
Aushub der Fundamente und Luftka-
néle wurde zwischenzeitlich begon
nen. Somit ist der erste wesentliche
Abschnitt, ndmlich das Herstellen der
16 m tiefen Baugrube, planmaBig zum
AbschluB gebracht worden (Abb.)

Schleuse Wanne

Ende September nahm das Wasser-
und Schiffahrtsamt die von uns auf-
gehdhte Sudschleuse des Rhein-Her-
ne-Kanals, Stromkilometer 31,5, in
Betrieb. Der Betriebsbeginn war durch
notwendige UnterhaltungsmaBnahmen,
die sich erst in der Endphase erge-
ben hatten, um ca. 1 Monat verzbgert
worden. Jetzt muB die von uns auf-
gehdhte Slidschleuse fiur ca. 1

Jahre in Doppelschichten den sehr
starken Rhein-Herne-Kanal-Verkehr
Ubernehmen, da jetzt die Nord-

Bauarbeiten fir das Technische Zentrum der Stadtsparkasse Dortmund

schleuse stillgelegt ist und von WL
in den kommenden 10 Monaten um
1,20 m aufgehdht wird.

Arge Stadtbahn Hacheney
Dortmund

Im Zuge der BaumaBnahme Stadt-
bahn Hacheney (ein oberirdisches
Baulos von 2,3 km Lange) ist die
vorhandene Stadtbahnbriicke Uber die
NortkirchenstraBe halbseitig abzubre-
chen und zu erneuern. Dieser Ab-
bruch kann nicht mit konventionellen
Mitteln — Abspitzen mit Abbruchham-
mern — durchgeflhrt werden, da der
standige StraBenbahnverkehr durch

diese Arbeiten sehr stark behindert
wlrde. So entschied sich die Baulei-
tung, die Briicke mit Diamantsagen
zu trennen und in hebbare Abschnitte
zu teilen. Das fur den Brlickenneubau
notwendige Leergeriist wurde als
Schutz- und Auflagegerist fiir die ab-
zutrennenden Betonteile konstruiert.
Die Briicke wurde in 4 Teile zersagt.
Fur die Verladung der 73t und 53t
schweren Teile waren zwei 140-t-
Krane notwendig (Abb.). In der Nacht
vom 19. auf den 20. Oktober 1982
wurden, nach Abstimmung mit den
maBgebenden Behdrden und Dienst-
stellen, die Richtungsfahrbahn von
Hagen nach Dortmund gesperrt, die
Krane aufgebaut, die alten vier



Kurznachrichten aus den Bereichen...

Stadtbahn Hacheney, Verladung des 1. Brlickenteils mit zwei 140-t-Krénen

Brickenteile herausgehoben und auf
bereitgestellte Tieflader verladen.
Nunmehr kann die Baustelle die alten
Auflagerbanke abbrechen, durch neue
ersetzen und den Neubau der Stadt-
bahnbriicke durchfiihren. Sobald die
erste Brlicke errichtet ist und der
Stadtbahnverkehr Uber diese Briicke
fahrt, wird der Rest der alten Briicke
auf die gleiche Art und Weise geteilt
und abgebaut werden.

Verkehrsfreigabe des
Hirschhorner Tunnels

Am Freitag, dem 17. September
1982, wurde im Beisein des hessi-
schen Ministers flr Wirtschaft und
Technik, Hoffie, des Ministerialdirigen-
ten Konzen vom Bundesverkehrsmini-

Verkehrslibergabe Hirschhorntunnel

sterium, der Tunnelpatin Elien Knoll,
des Leiters der Abteilung StraBenbau
im baden-wurttembergischen Wirt-
schaftsministerium, Ministerialdirigent
von Kirchbach, und weiterer zahlrei-
cher Ehrengédste der StraBentunnel
Hirschhorn dem Verkehr (ibergeben
(Abb.). Das ,,Jahrhundertbauwerk".
als Ortsumgehung fur die Stadt
Hirschhorn von vielen Rednern so
bezeichnet, befreit die Hirschhorner
Blrger von den zahlreichen, durch
das jahrliche Neckarhochwasser ent-
stehenden Verkehrsproblemen. Der
350 m lange StraBentunnel durch den
Hungerberg verkirzt die StraBenver-
bindung auf der B 37 von Heidelberg
nach Eberbach um 3,5 km. Zum er-
sten Mal fand mit diesem Tunnelpro-
jekt ein ,,hessischer Tunnel* auf
,,baden-wilrttembergischem Gebiet"
seinen AbschluB.

Schacht Lohberg 4

Die Arbeiten an den Uberirdischen
Anlagen fir das Abteufen des
Schachtes Lohberg 4 konnten termin-
gemaB abgeschlossen werden.
Zwischenzeitlich erhielt die Arge

A. Pape/Wix + Liesenhoff GmbH auch
den Auftrag flr die Herstellung des
Gefrierkellers und das Teufen des
Vorschachtes bis auf 48 m Teufe. Mit
diesen Arbeiten wurde Anfang No-
vember 1982 begonnen.

Wix + Liesenhoff GmbH
NL Stuttgart

Forderbandstrecke
Kraftwerk Bexbach

Nach Auffahrung von 550 m bzw.
760 m konnten die Stollen | — Hils-
wiesen und Stollen || — Rombach am
12. 8. 1982 und 12. 10. 1982 durch-
geschlagen werden (Abb.). Die Auf-
fahrung erfolgte mit dem Einsatz von
Teilschnittmaschinen WAV 170 bzw.
200 der Gewerkschaft Eisenhiitte
Westfalia, Linen, bei einem Aus-
bruchsquerschnitt von ca. 17,5 m2.
Das anstehende Karbongebirge mit
einer Wechsellagerung aus Kohle,
Ton- und Sandschiefer, Sandstein
und Konglomerat erschwerte die Auf-
fahrung durch geringe Standfestigkeit
erheblich. Der Endausbau des Band-
stollens erfolgte mit Stahlbdgen und
Spritzbeton. Die Uberwiegenden Stol-
lenteile wurden mit Bauabstand

0,50 m ausgebaut. Nach der Demon-
tage der Vortriebseinrichtung werden
die Stollenquerschnitte noch mit der
endgliltigen Stahlbetonsohle mit Was-
serrdschen rechts und links ausge-
kleidet. Im AnschluB an die Stollen
wird die Férderbandstrecke in offener
Bauweise hergestellt. Erwartungsge-
maB werden diese Arbeiten zum Jah-
resende abgeschlossen.

Enzweiler Tunnel

Fur die Bundesbahndirektion Saar-
briicken, Betriebsamt Neunkirchen,
wurde der zweigleisige, 465 m lange
Enzweiler Tunnel bei Idar-Oberstein
saniert. Starke Wasserzuflisse und
Eiszapfenbildung im Winter hatten die
Sanierungsarbeiten notwendig ge-
macht. Ca. 4500 m2 Tunnelmauerwerk
aus Natursteinen bzw. Klinkern wur-
den durch Sandstrahlen gereinigt.
Eine 6 cm starke, mit einer Baustahl-
gewebematte N 94 verstarkte Spritz-
betonschale aus Beton B 25 nach
DIN 18551 wurde als Abdichtungslage
aufgetragen. Injektionsarbeiten und
Wasserableitungsrigolen ergénzten die
Spritzbetonarbeiten.



Weinberg-Trockenmauern,
Assmannshausen

Das Amt fir Landwirtschaft und
Landentwicklung in Wiesbaden beauf-
tragte W+ L mit der Sanierung von
Weinberg-Trockenmauern in Ass-
mannshausen, Landkreis Rheingau-
Untertaunus. Es ist vorgesehen, die
Standsicherheit der vorhandenen
berg- und talseitigen Stitzmauern der
Weinbergwege durch Zementmilchin-
jektion wieder herzustellen. Die z. T.
sehr stark ausgewitterten Fugen wer-
den mit Trass-Zementmdrtel ausge-
spritzt.

Firmengemeinschaft
W+L/BuM

Hohentwieltunnel

Im Zuge der Autobahn A 81 Stuttgart

— Singen (— Ziirich), Bauabschnitt
Singen ~ Hilzingen, wird bei Hilzingen
(ca. 2,5 km siidlich der AnschluB3stelle |
Singen der bereits bestehenden Bun-
desautobahn A 81) der Bau eines ca.
800 m langen, in etwa Nordost-Sud-
west-Richtung verlaufenden Tunnels
notwendig (Abb.). Dieser unterquert

den Sattel zwischen den seit ca. 10
Millionen Jahren nicht mehr tatigen
Vulkanen ,,Staufen* und ,,Hohen- Verlauf des Hohentwieltunnels
twiel”. Im Hohentwieltunnel ist flr
jede Richtungsfahrbahn eine Réhre
vorgesehen, die an den Portalen
durch die anschlieBenden Vorein-
schnitte begrenzt wird. Die BaumaB-
nahme umfaBt die Herstellung des
Rohbaues der beiden Tunnelréhren
einschlieBlich der Portale, der Quer-
stollen, der Voreinschnitte und der
Entwésserungen. Die beiden Tunnel-
réhren mit einem Ausbruchsquer-
schnitt von ca. 108 m2 durchdrtern im
wesentlichen pleistozane Geschiebe-
mergel (im Bereich der Voreinschnit-
te), dunkelgelben Tonmergel der Obe-
ren Silidwassermolasse und vulkani-
sche Tuffe. Die Auffahrung erfolgt in |
der NOT im Frasvortrieb. Der Auftrag ¢
wurde vom Autobahnamt Baden-Widirt- |
temberg aufgrund eines eingereichten |
Sondervorschlages vergeben. Die Ar-
beiten begannen im Oktober 1982.

Tunnel Diana
Bad Bertrich

Im Zuge der BaumaBnahme fiir den
2. Tunnel der UmgehungsstraBe Bad
Bertrich sind am 19. Juli 1982 die
Vorbereitungsarbeiten mit der Hangsi-
cherung des Voreinschnittes und der
Herstellung des ,,Karntner Deckels"
angelaufen. Der Vortrieb begann
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Tunnel Diana, Karntner Deckel

Richtfest in Bentheim: Dipl.-Berging. H. C. Deilmann dankt Bauleiter Jauer fiir die von
allen Bauhandwerkern bisher geleistete Arbeit.

von der Ostseite (Abb.), dabei wurde
im Schutz des Deckels Hangschutt in
Wechsellagerung zwischen véllig ver-
wittertem Fels und bindigem Boden
durchortert. Der Sprengdfels ist bereits
erreicht worden.

Die erforderlichen Arbeiten auf der
Westseite mit Hangsicherung und ca.
10 m Gegenvortrieb sind abgeschlos-
sen.

Timmer-Bau GmbH

Richtkrone
bei der C. Deilmann AG

Am 1. 10. 1982 hat das Richtfest un-
ter Beteiligung aller bis zu diesem
Zeitpunkt am Neubau eingesetzten
Bauhandwerker stattgefunden (Abb.).
Nach alter Sitte sprach ein Zimmer-
mann aus ,,luftiger H6he" den
Richtspruch und trank auf den Bau-
herrn den ersten Schluck. In seiner
Ansprache dankte Dipl.-Berging. H. C.
Deilmann allen am Bau Beteiligten fiir
ihre gute und termingerechte Arbeit
und lobte die Zusammenarbeit mit
dem Planverfasser, den Fachinge-
nieuren und der Bauleitung. Prof.
Rinne als planender Architket schlof3
sich diesem Urteil an. Den GruB3 der
Bauhandwerker an den Bauherrn
lberbrachte Herr Timmer als Ge-
schaftsfUhrer der Timmer-Bau GmbH
in der Funktion des Generalunter-
nehmers. Er hob das besondere Be-
miihen des Hauses Deilmann hervor,
bei der Vergabe der einzelnen Ge-
werke das heimische Handwerk zu
bertcksichtigen. Im Namen der mit
dem Bau befaBten Mitarbeiter der

C. Deilmann AG Uberreichte Herr
Hupe Herrn H. C. Deilmann ein Foto-
album, in dem das Wachsen des
neuen Hauses im Bild festgehalten
worden ist. Dann gab der Bauherr
das Zeichen, die Richtkrone (ber
dem Neubau hochzuziehen und bat
alle Richtfestteilnehmer zu einem
zlnftigen Richtschmaus.

Timmer-Bau
und Bernsen StraBenbau
unter einem Dach

Mit Wirkung vom 1. Januar 1983 wird
der Geschaftsbetrieb der Bernsen
StraBenbau GmbH in die Timmer-Bau
GmbH eingegliedert. Damit findet eine
seit 1978 standig enger gewordene
Kooperation ihren folgerichtigen Ab-
schiufl. Die Mitarbeiter von Bernsen
werden zu diesem Zeitpunkt von
Timmer-Bau bernommen. Zukunftig
wird Timmer-Bau somit auch in den
bisher von Bernsen StraBenbau ver-
tretenen Bereichen Kabel- und Stra-
Benbau tatig werden und um diese



Aktivitdten die bisherigen traditionellen
Baubereiche des Hoch- und Inge-
nieurbaus erganzen. Gesellschafter
und Geschaftsfuhrung danken auf
diesem Wege allen Mitarbeitern von
Bernsen flr eine gute Zusammenar-
beit in den vergangenen 4 Jahren
und verbinden damit zugleich gute
Wiinsche flir ein weiteres erfolgrei-
ches Miteinander im Hause Timmer-
Bau.

Fernkabel
Wesel-Dinslaken

Bei dieser BaumaBnahme sind bis
Oktober 1982 Gber 10 km Kabelgra-
ben hergestellt worden, darunter das
schwierige Teilstlick in der Stadtlage
Dinslaken (Abb.). Infolge beengter
Platzverhaltnisse und einer groBen
Anzahl kreuzender und parallel ge-
fuhrter Kabel war im Stadtbereich fast
ausschlieBlich Handarbeit moglich.
Durch den Einsatz einer zweiten Ar-
beitsgruppe wird der auf das Jahres-
ende festgelegte Endtermin eingehal-
ten werden. Nach AbschluB der Ar-
beiten sind dann Uber 50 km Kabel
in einer Grabenlédnge von 22 km ver-
legt worden.

Fernkabel-Aushub des Kanalgrabens unter
schwierigen Gelandebedingungen.

Wohnhausanlage Pfarrgasse

Beton- und Monierbau
NL Wien

Klaranlage Wiener Neustadt

Die Arbeiten fiir die Erweiterung der
zentralen Kldranlage Wiener Neustadt
werden Ende 1982 abgeschlossen
(Abb.).

Klaranlage Wiener Neustadt

Wohnhausanlage
Pfarrgasse/Zeleznygasse

Die Anlage beinhaltet 183 Wohnun-
gen, eine Polizeistation und ein Gast-
haus. Die Ubergabe an den Bau-
herrn, Gemeinde Wien, Magistratsab-
teilung 24, erfolgte im November
1982 (Abb.).
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Drei Bunker

und AnschluBbauwerke fur den EBV

Von Inspektor Egon Hoffmann
und Dipl.-Ing. Hubert Zimmer, Deilmann-Haniel

Die zur Zeit selbstéandig férdernden
Schachtanlagen Anna in Alsdorf und
Emil Mayrisch n Siersdorf sollen zu
einer GroBschachtanlage zusammen-
geschlossen werden.

Um eine Forderkapazitat von ca.

12 000 Tonnen v. F. je Tag auf Emil
Mayrisch zu schaffen, sind neben den
Ubertédgigen Arbeiten umfangreiche
bergménnische Arbeiten im Unterta-
gebereich erforderlich.

Es muBte zun&chst eine 5,7 km lange
Verbindungsstrecke mit 20 m2 lichtem
Querschnitt zwischen den beiden
Schachtanlagen aufgefahren werden.
Die Verbindungsstrecke wurde von
beiden Schachtanlagen gleichzeitig in
Angriff genommen, der Durchschlag
wird Mitte 1983 planmé&Big erfolgen.
Es ist vorgesehen, die Kohle von
Anna uber BandstraBen nach Emil
Mayrisch zu transportieren, um sie
dort mit einer Skipanlage im Schacht
It zu fordern. Damit die Kohlenstrome
reibungslos nach Kohlearten getrennt
dem Férderschacht zugefiihrt werden
konnen, sind drei Rohkohlenbunker
erforderlich. Diese Bunker werden von
der Arbeitsgemeinschaft Deilmann-
Haniel/Thyssen Schachtbau unter der
Federfuhrung von DH gebaut.

Der Feldbunker Anna hat ein Fas-
sungsvermdgen von ca. 2000 m® und
dient als Puffer fliir die Bandstrecke,
gleichzeitig Uberbriickt er den Niveau-
unterschied zwischen den Sohlen der
beiden Schachtanlagen.

Die beiden Bunker auf Emil Mayrisch
liegen zwischen der 710-m-Sohle und
der 860-m-Sohle (Abb. 1). Beide
Bunker haben ein Fassungsvermdgen
von 1350 m® und wie der Bunker
Anna eine teilintegrierte AuBenwendel
(Abb. 2). Der Ausbau besteht aus
Stahlfaserpaneelen als verschleiBfeste
Schale in Verbindung mit einem Hin-
terfullbeton B 25, wobei die Wand-
stdrke mindestens 500 mm betrégt.

Die Grubenbaue zu den Bunkern
wurden von Deilmann-Haniel mit zwei
Kolonnen gleichzeitig aufgefahren. Die
erste Kolonne hat den unteren Be-
reich, bestehend aus einem Brlcken-
feld, einem 350 m langen Gesteins-
berg, 189 ansteigend, einem Vertei-
lerbriickenfeld, der Unterfahrungs-

Abb. 2: Teilintegrierte AuBenwendel im fertiggestellten Bunker Anna




strecke und dem MeBtaschenkeller,
aufgefahren. Das Abteufen der Mef-
tasche erfolgte mit Bohr- und
Sprengarbeit, die Berge wurden mit
einer Greiferanlage gehoben und Uber
Panzer- und Bandanlagen abgefluhrt.

Um die Forderung im Hauptschacht
wahrend der Bauzeit voll aufrechter-
halten zu konnen, wurden im Schacht
Stahlstltzringe GJ 130 im Abstand
von 0,75 m eingebracht und mit Holz-
bolzen ausgerollt. Ein von unserer
Stahlbauabteilung gefertigtes Ausbau-
system (Abb. 3) flir die Schachtdurch-
dringung erlaubte es, im Zuge des
Abteufens der MeBtasche den Ausbau
abschnittweise von oben nach unten
mit einzubauen.

Die zweite Kolonne begann auf der
710-m-Sohle mit der Auffahrung
(Abb. 4) eines einfallenden Gesteins-
berges von 150 m Lange, einer Ma-
schinenkammer, der Bunkerkopf-
strecke und der Verbindungsstrecke
zum Verteilerbriickenfeld. Die Bunker-
kopfstrecke (Abb. 5) hat eine Lange
von 39 m, eine H6he von 9,8 m und
eine Sohlenbreite von 10,5 m. Dieser
Raum, wie auch das Verteilerbriicken-
feld (Abb. 6), wurde wegen der Uber-
groBen Hoéhe im Zweischeibensystem
aufgefahren. Im Zuge der Auffahrung
der oberen Scheibe ist die komplette
Seilscheibenverlagerung fur das Ab-
teufen der Bunker mit eingebaut wor-
den. Diese Verlagerungen dienen
auch gleichzeitig als Verlagerung fur
die endglltige Befahrungsanlage der
Bunker. Die Auffahrung zum Vertei-
lerbriickenfeld und das Nachfahren
der zweiten Scheibe erfolgten an-
schlieBend. Gleichzeitig wurden die
Ziel- und Erweiterungsbohrungen
1400 mm Durchmesser fertiggestellt.

Abb. 3: Schachtdurchdringung mit
DH-Ausbausystem

Abb. 4. Ansatzpunkt des Gesteinsberges

Abb. 5: Bunkerkopfstrecke mit Teufeinrichtung

Abb. 6: Verteilerbriickenfeld

wu
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Parallel zu diesen Arbeiten baut die
Arbeitsgemeinschaft den ersten Roh-
kohlenbunker im Annafeld.

Teufen und Ausbauen
der drei Bunker

Der Auftrag des Eschweiler Berg-
werks-Verein zur Herstellung von drei
identischen GroBbunkern in unmittel-
barer Zeitfolge bot erstmalig die Ge-
legenheit, eine optimale technische
Einrichtung zum Teufen und Aus-
bauen von relativ kurzen seigeren
GroBraumen zu schaffen.

Der lichte Durchmesser aller Projekte
betragt 7,5 m, die Teufe beim Feld-
bunker Anna ca. 60 m und bei den
beiden Schachtbunkern Emil Mayrisch
je ca. 50 m.

Fir den Einsatz wurde eine komplette
Teufeinrichtung, wie sie von Tages-
schachten her bekannt ist, d. h.
Rundlaufgreiferschwenkeinrichtung
und Schachtbohrgerat, vorgesehen
(Abb. 7). Auf das Heben der Berge
im Klbel konnte verzichtet werden,
weil im Bohr- und Sprengbetrieb auf
Vorbohrloch geteuft wurde. Somit
wurden erstmalig mit einem 0,5-m3-
Greifer die Berge von der Sohle auf-
genommen und durch Schwenken der
Birne zur Mitte unmittelbar Gber eine
zu diesem Zweck umgebaute schwere
Reuse in das Bohrloch geladen. In
der Unterfahrungsstrecke wurde ein
60-kW-Schrapper installiert mit direk-
ter Ubergabe auf ein 1000-mm-
Gummiband. Zum Abbohren sowohl
der Anker- als auch der Sprenglocher
wurde erstmalig ein auf der Reuse
zentriertes dreiarmiges Schachtbohr-
gerat eingesetzt.

Ein tragender vorlaufiger Ausbau, be-
stehend aus 3,10 m langen und auf
einer Lange von mindestens 2,90 m
voll vermortelten Ankern und einem
kraftschliissig geschlossenen Verzug
aus Knotenverbundmatten, wurde ein-
gebaut (Abb. 8).

Die Ankerbruchkraft betrug 500 KN,
der Schaftdurchmesser 32 mm, die
Dichte 1,33 A/m2, der Setzwinkel
159" ansteigend. Diese Vorgaben
wurden in einer vom Eschweiler
Bergwerks-Verein in Auftrag gegebe-
nen Stellungnahme der Forschungs-
stelle fir Grubenausbau und Ge-
birgsmechanik der Bergbau-Forschung
errechnet.

Der eingesetzte Ankermdrtel muBte
eine Festigkeit von mindestens

90 N/mm?2 nach mdoglichst kurzer Ab-
bindezeit erreichen. Gleichzeitig sollte
er mit einfachen Mitteln problemlos
einzubringen sein. Zum Einsatz kam
der Injektionsmortel von der Spezial-
betonfabrik Arnfried Pagel in Essen,
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der als Trockenfertigmortel in handli-
chen Sacken angeliefert wurde. In ei-
nem Behélter wurde mit einem Quirl
die erforderliche Wassermenge bei-
gemischt und mit einer kleinen Spie-
del-Betonpumpe Uber einen

Schlauch in das Ankerbohrloch ein-
gedrickt. Der Mortel war leicht zu
mischen, gut pumpbar, genigend
lange verarbeitbar, schnell im Bohr-
loch abbindend, nicht schwindend und
hochfest.

Die Anker wurden im Zuge des Boh-
rens von der Sohle aus von Hand
eingebracht, wogegen die Knotenver-
bundmatten beim Abrdumen der
Sohle abschnittsweise untergehangt
wurden,

Geankert wurde zum Teil mit einer
von der Firma Dyckerhoff und Wid-
mann patentierten Ankerstange mit

Monierriffelung, die erstmalig im
Bergbau zum Einsatz kam. Mit Hilfe
einer Spezialmutter wird diese Uber
die ganze Ankerlange laufende Mo-
nierriffelung als Gewinde genutzt.
Diese unbegrenzte Gewindelange er-
laubt ein Nachspannen der Ankerplat-
ten bei Nachbruch des Gebirges ge-
nauso wie das ortliche Offnen des
vorlaufigen Ausbaues zum Liften und
ein erneutes kraftschllssiges Ver-
schlieBen des Mattenverzuges.

Das Schachtbohrgerat muBte wegen
der Ankerldnge 3,5 m lange, aus der
Senkrechtstellung drehbare und bis
309 ansteigende Bohrlafetten erhal-
ten. Deshalb war es sinnvoll, auch
3,56 m lange Abschlage zu bohren, um
ein Minimum an Ristzeiten zu errei-
chen. Das von DH konzipierte
Schachtbohrgerat konnte dieser An-
forderung angepaBt werden.
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Abb. 9: Sjtuation beim Betonjeren

Es entstand lediglich folgende Ein-
schréankung fiir den praktischen Be
trieb: Innerhalb des Querschnittes der
nicht erweiterten Unterfahrungsstrecke
von 20 m2 muBte zusatzlich im Be-
reich der Bohrldcher mit Hilfe einer
schweren Bohlwand ein Fahr- und
Seilbahntrum freigehalten werden.
Dadurch entsprach der Aufnahme-
raum in der Unterfahrung nur unge-
fahr der Halfe der gesprengten Hauf-
werksmenge bei einer Abschlaglange
von 3,5 m. Dies bedingte das Spren-
gen in zwei Ziindgangen mit symme-
trisch um das Bohrloch verteilter
Kopplung der Einzelschiisse.

Die Befiirchtung, die Vorgabe des
zweiten Zlindganges konnte aufrei-
Ben, traf trotz sohliger Lagerung der
Schiefer- und Sandsteinschichten
nicht zu. Im Gegenteil ging das Be-
setzen der auBeren Bohrkranze ziigig

vor sich, und die beim Sprengen
ohne zuséatzliche Arbeitsleistung in
das Bohrloch eingetragene Berge-
menge war groBer als beim Sprengen
in einem Zindgang

Mit Hilfe der Rundlaufeinrichtung
konnten die auf der Sohle verbliebe-
nen Berge durch Pendeln des Grei-
fers Gber die Bohrlochreuse bequem
und schnell abgerdumt werden.

Im Gegensatz zu Abteufeinrichtungen
in Tagesschachten war die Rundlauf-
greiferwinde unter einer Buhne mon-
tiert, welche ihrerseits unterhalb der
Schachtabdeckung an Schubriegeln
im Betonkragen auflag. Dies ist
gleichzeitig die fahrbare Ausbaubiihne
zum Einbringen der endgultigen Be-
tonauskleidung. Sie ist mit einem mit-
tigen senkrechten Stahlprofil als so-
genanntem ,,Stiel” zum Erreichen ei-
ner hohen Kippstabilitdt ausgeristet.
Die Bihne ist Uber diesen Stiel an
einem eingescherten 30-mm-Seil an
einer Blhnenwinde aufgehangt und
stellt beim Teufen eine festgelegte,
beim Einbringen des Betons eine
fahrbare Arbeitsbiihne dar.

Die Vorteile dieser erstmalig getroffe-
nen Ldsung sind mannigfach:

Nach Herstellen des Schachtkragens
und des Vorschachtes kann die
Biihne auf der Sohle montiert, hoch-
gezogen und abgelegt werden. Von
der so entstandenen Arbeitsflache
aus kann dann gefahrlos die
Schachtabdeckung aufgelegt werden
Nach dem Abtun zweier weiterer Ab-
schlage kann dann die Bihne wieder
abgesenkt werden, die Rundlaufgrei-
fereinrichtung von der Sohle aus un-

ter die Blhne angebaut, diese wieder
hochgefahren und in die Schubriegel

abgelegt werden. Ein anderer Vortell

ist die Moglichkeit, wahrend der Teuf-
arbeiten eventuelle Schaden am vor-

laufigen Ausbau von der abgesenkien
Blhne aus zu sanieren.

Nach dem Durchschlag zur Unterfah-
rungsstrecke wurde Schritt flir Schritt
unter Rauben des Streckenausbaues
und Einbringen der Anker und Kno-
tenverbundmatten systematisch bis
zur Streckensohle durchgeteulft.

Auf zwei parallel zur Streckenachse
verlaufenden Streifenfundamenten
wurde eine von DH entworfene und
gebaute Tragkonstruktion aus Stahl-
stutzen und Trégern zusammengebaut
und eingerichtet. Vorteile dieser L6-
sung: Das markscheiderische Ein-
messen und Justieren der beiden
Auslauféffnungen mit integriertem
Lochkreis zum spéteren Unterflan-
schen der Bandaufgabeschurren wird
wesentlich erleichtert, weil die beiden
Stahlkasten auf der Tragerlage ver-
schoben und unterlegt werden kén-
nen. Die der Strecke zugewandten
Flansche der Stlitzen und Trager er-
geben zwei senkrechte und eine hori-
zontale Schalebene. Somit reduziert
sich das Verschalen der gesamten
Bunkerunterfahrung auf das Anbrin-
gen eines geschlossenen Bohlenbela-
ges an den Stahlprofilen. Die Stahl-
konstruktion stellt also das Traggerist
beim Verschalen und beim Einmes-
sen der Auslaufkésten dar. Weil die
gesamten Stahlprofile innerhalb des
Betonquerschnittes liegen, wird auBer-
dem durch vorheriges AufschweiBen

Abb. 8: Tragender vorlaufiger Ausbau mit Ankern und Matten
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von Stahlbligeln zur Schubkraft-
aufnahme ein statisch glinstiges Ver-
bundbauwerk geschaffen. Die zusatz-
lich einzubringende Bewehrung bleibt
damit relativ gering und kann leicht
an der bereits vorhandenen Stahlkon-
struktion befestigt werden. Das ge-
samte Bauwerk einschliellich der be-
tonierten Auslaufschragen und dem
tragenden, quer Uber der Strecke
zwischen den beiden Austragsoffnun-
gen stehenden sogenannten ,,Reiter”
stellt eine Einheit dar, tragt die ge-
samte Bunkerfillung und wird anhand
einer gepriften Statik nachgewiesen.

Der endgultige Ausbau der Bunker
besteht aus einer mindestens 50 cm
dicken Betonwandung mit integrierter
AuBenwendel und wird von unten
nach oben von der Stielbiihne aus
eingebracht (Abb. 9, 10). Die abrieb-
und schlagfeste Oberflache der
Schachtwandung wird erstmalig durch
den Einsatz einer von DH entwickel-
ten Stahlfaser-Betonpaneele gewahr-
leistet.

Beim Einsatz der Paneeltechnik wird
jeweils ein Metersatz aus dinnwandi-

gen, vorgefertigten Betonplatten auf
den bereits betonierten vorherigen

Abb. 10: Betoniereinrichtung
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Satz von Hand aufgestellt und zu ei-
nem geschlossenen Ring zusammen-
gesteckt. Die Wendelrutsche besteht
aus Sonderteilen (Abb. 10 a). Zur
Aufnahme des Betondruckes beim
Hinterflillen wird ein Stahlstitzring in
Metersatzen mitgenommen.

Die Paneelen stellen also beim Ein-

bau eine verlorene Schalung dar. Ihr
Hauptzweck jedoch ist es, eine hoch-
feste Oberflache im Kohlenbunker zu
gewabhrleisten

Mit Druckfestigkeiten von fast 100
N/mm?2 waren bereits die Ausgangs-
daten des Stahlfaserfertigmortels der
Firma Pagel aus Essen nicht mit
Normalbeton zu vergleichen. Aufgrund
von umfangreichen Versuchen durch
das Ingenieurblro Zerna, Schultz und
Partner in Bochum sowie das Staatli-
che Materialprifungsamt Dortmund
wurden die Vorteile einer Stahlfaser-
paneele erarbeitet und eine optimale
Starke der Fertigteile von 15 mm
festgelegt. Fir den Gebrauchszustand
im fertigen Kohlenbunker liegen die
Vorteile in der optimalen Schlag- und
Abriebfestigkeit sowie in der hohen
Verbundfestigkeit mit dem Hinterf(ll-
beton. Weil die Fertigteile bei ihrer
Herstellung in Formen gegossen wer-

den, ist keine gerichtete oder unre-
gelmaBige Faserstruktur zu befiirch-
ten. Dadurch ist eine gleichméaBige
Biegezugfestigkeit und eine sehr gln-
stige Formgenauigkeit gewahrleistet.
Die Stahlfaser der Firma Trefil Arbed
in Kdln besteht aus Stahldrahten von
12,5 mm Lange und 0,4 mm Starke.
Weil die freiliegenden Rickenflachen
der Paneele beim GieB3en in der
Schalung optimal aufgerauht werden,
ist, wie die Versuche gezeigt haben,
eine sehr hohe Verbundfestigkeit mit
dem Beton zu erreichen.

Die PaBgenauigkeit der Fertigteile und
die Mdglichkeit, den Stitzring viel fri-
her als bei einer Umsetzschalung zu
I6sen, ermdglicht im praktischen Be-
trieb ein zligiges und exaktes Aus-
bauen des Bunkers einschlielich der
komplizierten Wendelformgebung
(Abb. 11). Die Wendel im Einlaufbe-
reich ist vom Bandabwurfkopf aus
stetig veranderlich bis zum Ubergang
in die Normalwendel geformt und wird
in konventioneller Schal- und Beweh-
rungsarbeit in Beton gegossen. Die
Herstellung dieser Schalung wie auch
der Stahlfaserpaneele und der Aus-
kleidung der Wendellaufflache lag bei
der Firma Kalenborn aus Linz/Rhein.

Zwei Bellftungs- und zwei MeBrohre
zur Bewetterung und Uberwachung

der Flllhdhe durch Isotopensonden

und Empfanger werden in den end-
glltigen Ausbau integriert.

Als AbschluB der Arbeiten wird eine

endglltige Befahrungsanlage, beste-

hend aus Blhne und Winde, einge-

baut. Die Blhne ist Teil der endgilti-
gen Bunkerabdeckung (Abb. 12).

Im Augenblick ist der Feldbunker
Anna einschlieBlich Wendelausklei-
dung fertiggestellt, und auf Emil May-
risch sind beide Bunker durchgeteuft
und die Arbeiten an den Auslaufbau-
werken abgeschlossen.

Weil die beiden GroBraume mit einem
Abstand von StoB zu StoB von nur
15 m unmittelbar aneinanderliegen,
werden beide Projekte nacheinander
erst mit vorlaufigem Ankerausbau
durchgeteuft und anschlieBend nach-
einander mit Stahlfaserpaneelen und
Beton ausgebaut.

Mit dem Beginn der Arbeiten am

Feldbunker Anna wurde im Mai 1981
begonnen, und die Fertigstellung der
beiden Schachtbunker Emil Mayrisch
wird fir den Sommer 1983 erwartet.

Der Einsatz der neuen Verfahren, die
in Zusammenarbeit mit dem Auftrag-
geber entwickelt wurden, ermdglichten
das Einhalten des Zeitplanes flr den
Ausbau der Schachtanlage Emil
Mayrisch.



Neue Raise-Bohrmaschine
fir die Bohrabteilung

Von Dipl.-Ing. Paul Adams, Deilmann-Haniel

Im Jahre 1980 stellte die Bohrabtei-
lung die erste Raise-Bohrmaschine,
eine Robbins 71 RH, in Dienst. Auf-
gabe dieser Maschine war, Roilécher
und Wetterbohrungen bis zum
Durchmesser von Blindschachten zu
bohren. Bei Bohrungen von 1.5 bis
3,6 m Durchmesser hat diese Ma-
schine inzwischen ihre Leistungsfa-
higkeit unter Beweis gestellt.

Der Vorteil der Raise-Bohrtechnik ge-
genliber dem herkémmlichen Bohren
im Box-Drilling-Verfahren — stets
saubere Bohrlochsohle, optimaler Be-
trieb der Bohrwerkzeuge durch hohen
Andruck, Einsparen der sonst not-
wendigen Zwischenerweiterung —
fihrte zu dem Wunsch, auch Bohrun-
gen mit einem kleineren Durchmesser
nach diesem Verfahren herzustellen.

Insbesondere wurde hierbei an Vor-
bohrungen fiir Blindschachte und
Wetterbohrungen &hnlicher Dimension
gedacht, bei denen der Einsatz der
schweren und aufwendigen 71 RH
nicht erforderlich ist.

Situation Raise-Bohren

Neue Raise-Bohrmaschine von Wirth

Mit der Wirth HG 160/15 hat DH nun
ein Bohrgerat angeschafft, das in er-
ster Linie Bohrungen von etwa 1,4 m
Durchmesser herstellen soll. Unter
geeigneten Verhéltnissen soll es aber
auch Bohrungen bis 2,0 m Durchmes-
ser herstellen kdnnen. Die maximale
Bohrteufe ist mit 500 m vorgesehen.

Die HG 160/15 ist ein reines Raise-
Bohrgerat, das Gerat ist nicht fiir den
Einsatz im Box-Drilling-Verfahren vor-
gesehen. Der elektrohydraulische An-
trieb hat eine installierte Leistung von
132 kW. Als Hydraulikflissigkeit ist
eine HFC-Flissigkeit vorgesehen. Es
sind also fur den untertagigen Einsatz

keine Sondergenehmigungen erforder-
lich.

Nach den guten Erfahrungen, die
beim Einsatz der Robbins-Maschine
mit dem 10”-Bohrgesténge der Firma
Christensen gemacht wurden, war es
naheliegend, auch fiir die HG 160/15
ein Bohrgestange zu wahlen, das
gleiche Eigenschaften erwarten lieB3.

Bestellt und inzwischen geliefert
wurde ein 6%s"-Bohrgestange der
Firma Christensen von 1,5 m Nutz-
lange je Stange. Dieses Bohrge-
stdnge ist wie auch das 10"-Bohrge-
stange der Robbins-Maschine integral

17



gefertigt und mit CT-Gewindeverbin-
dungen versehen. Antimagnetische
Bohrstangen flr die Bohrlochvermes-
sung und Gesténge-Stabilisatoren flr
einen Bohrdurchmesser von 8 ” ver-
vollstandigen die Ausristung.

Der Bohrkopf flr die HG 160/15 wird
von der Eisenhiitte Prinz Rudolph ge-
liefert und ist von 1400 mm
Durchmesser Uber 1700 mm
Durchmesser auf 2000 mm
Durchmesser erweiterbar. AuBBer einer
Zentrierung in der Vorbohrung von

8 " ist ein nachlaufender Rollensta-
bilisator vorgesehen. Dieser Stabilisa-
tor soll einen gestdngeschonenden
Lauf des Bohrkopfes sichern und
gleichzeitig die Bohrung bei Ver-
schlei3 an den Kaliber-Rollen auf
dem Solldurchmesser halten.

Damit verfligt die Bohrabteilung tber
einen Gerétepark, der es ermdglicht,
die im Steinkohlenbergbau unter Tage
anfallenden Bohraufgaben optimal
durchzufihren.

Der alteste Schachthauer des Reviers

Von Dr. Hartmut Jordan

Technische Daten
der Wirth Raise-Bohrmaschine HG 160

Durchmesser der Zielbohrung

Durchmesser der Erweiterungsbohrung
Durchmesserabstufungen

mogliche Bohrteufe — je nach Durchmesser
Installierte Leistung

Spannung

Drehzahl des Bohrkopfes

Drehmoment bei 160 bar

Betriebsmittel

Vorschubkraft bei der Zielbohrung
Vorschubkraft beim Erweitern
Vorschubgeschwindigkeit bei Zielbohrung
Vorschubgeschwindigkeit beim Erweitern
Eilvorschub nach oben

Eilvorschub nach unten
Bohrlochneigung (hydraulisch verstellbar)
Maschinenhohe eingefahren
Maschinenhthe ausgefahren
Maschinengewicht

schwerstes Einzelteil

groBtes Einzelteil

Spllpumpenleistung
Spilungsumlauf regelbar bis

Der erste Schachthauer des Reviers
lebte in der Haard — vor 91 Millionen
Jahren. Es war ein ZehnfliBerkrebs,
der in einem warmen Flachmeer leb-
te, das sich damals bis in das Gebiet
der Haard erstreckte. Den Meeres-
boden bildete ein hellgrauer Kalk-
schlamm, in den dieses Tier einen

7 cm tiefen, seigeren Schacht mit ei-
nem Durchmesser von 2,2 cm grub.
In diesem Schacht, der ihm als
Wohnbau diente, hielt er sich die
meiste Zeit auf. Da der Schlamm an-
scheinend jedoch wenig standfest war
und immer wieder seinen Bau zu-
drlickte, wenn er ihn zur Futtersuche
verlieB, suchte er in der néheren
Umgebung seiner Behausung Mate-
rial, um seinen Schacht zu sichern.
Dazu benutzte er festere Kalksteine,
die er zu seinem Bau brachte. Dort
schichtete er diese Steine von unten
nach oben — auf Liicke versetzt —
mauerartig Ubereinander. Um der
Ausmauerung den notigen Halt zu
geben, bespritzte er sie zusétzlich
noch mit einer koérpereigenen Fllssig-

" keit, die die einzelnen Komponenten
verklebte. Zur Nahrungssuche durch-
I wihlte der Krebs den Schlamm sei-

ner Umgebung. Er fuhr daher von
seinem Schacht mehrere Strecken in
verschiedene Richtungen auf, und
teilweise, in der Abb. deutlich zu er-
kennen, legte er von diesen Strecken
aus auch Blindschachte an. Er unter-
zog sich jedoch nicht der Mihe,
diese wohl ausschlieBBlich der Nah-
rungssuche dienenden Strecken aus-
zubauen, da sie nur kurzfristig ge-
nutzt und immer wieder neu angelegt
wurden, wenn ein Feld ,,abgeweidet"
war und keine Nahrung mehr lieferte.



Maschinen- und Stahlbau

Freiprogrammierbare Steuerung
auf der Basis eines Mikroprozessors
in der Teilschnittmaschine WAV 300,

Radbod

Nachdem wir in der letzten Werkzeit-
schrift Uber den Einsatz einer FPS
(Freiprogrammierbare Steuerung) fur
die Entstaubung einer Teilschnittma-
schine berichtet haben, kbnnen wir
heute Uber einen weiteren Einsatz
schreiben.

Erstmalig im Bergbau wurde jetzt eine
TSM vom Typ WAV 300 eingesetzt,
bei der, im Gegensatz zur vorherigen
Maschine, die komplette elektrische
Ansteuerung der Standardkompaktsta-
tionen mit Hilfe einer FPS vom Typ
S$5-110 E der Fa. Siemens erfolgt.

Im einzelnen besteht die eigensichere
Anlage der neuen Technik aus zwei
Geréaten fur die Maschinensteuerung
und einem Gerét flr die Entstaubung.
Das eigentliche Steuerprogramm
wurde in 3 EPROMs (- elektronischer
Speicher), welche jederzeit wieder
I6sch- und programmierbar sind, mit
einer Speicherkapazitat von je 4096
Anweisungen abgespeichert.

Alle Ein- und Ausgénge der einzelnen
FPS wurden in einem zentralen
Klemmenkasten zusammengefiihrt,
von welchem dann die einzelnen
Schaltgerate bedient werden. Soll

z. B. der Schneidmotor eingeschaltet
werden, werden u. a. der CH -Wéach-
ter, die Bedlisung, der Getriebedl-
druck und das Laufen der Entstau-
bung abgefragt. Erst wenn alle Vor-
bedingungen erfillt sind, gibt die FPS
das Einschaltkommando fiir den Mo-
tor. Fallt eine der Bedingungen aus,
so wird der Motor abgeschaltet und
die Stérung angezeigt.

Zur Erleichterung der Montage ist der
eigensichere Teil in steckbarer Aus-
flihrung gebaut; die Vorinbetrieb-
nahme der gesamten E-Ausriistung
wurde bei DH und anschlieBend
nochmals bei GEW im Zusammen-
hang mit der WAV 300 erfolgreich
durchgefuhrt.

Der gesamte Leistungsteil sowie die
drei Anwanderprogramme fiir die FPS
wurden in der E-Abteilung Maschi-
nen und Stahlbau DH projektiert und
programmiert.

Gesamtanlage der elektrischen Ausristung

Freiprogrammierbare Steuerung mit Klemmenkasten und Steuerpult
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Bergwerk Schlagel & Eisen
Erweitern und Tieferteufen des Schachtes 4

Von Dipl.-Berging. Manfred Sandmeier, Gebhardt & Koenig

Der bestehende, um die Jahrhundert-
wende geteufte Schacht 4 des Berg-
werks S & E soll bis 720 m von

425 m auf 7,0 m i erweitert und
anschlieBend bis 1240 m, d. h. um
520 m ebenfalls mit 7m  vertieft
werden. Im neuen Schachtteil sind
ein- bzw. zweiseitige Fulldrter als An-
schluB an die 5., 6., 7. und 8. Sohle
auszusetzen. Mit Doppelskip-Forde-
rung ausgestattet, kdnnen spéter rd.
9000 tato geférdert werden; dieser
Schacht 4 wird dann den jetzigen
Hauptférderschacht 7 ablésen (6500
tato) und wieder seine Funktion als
ausziehender Wetterschacht mit

25 000 m3/min Ubernehmen.

Der Auftrag wird durch die Arbeits-
gemeinschaft Gebhardt & Koenig —
Deutsche Schachtbau GmbH (tech-
nisch federfuhrend) / Thyssen
Schachtbau GmbH ausgefihrt.

Vorbereitende MaBnahmen

Nach Abbruch des alten Férdergeru-
stes wurde die zu einem friiheren
Zeitpunkt vollig ausgeraubte Schacht-
réhre (4,25 m mit Granulatasche
verflllt. Um mit Sicherheit zu gewahr-
leisten, daB die Fullséaule im Bereich

Abb. 1: Das alte eingeschleuste Gerust
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abgeworfener alter Sohlenanschlage
(es handelt sich um 9 Verbindungen
zum Grubengeb&dude zwischen 400
und 700 m Teufe) nicht unkontrolliert
abfloB, mischte man der Asche zu ih-
rer Verfestigung unterhalb des Deck-
gebirges im Karbon-Bereich Damm-
baustoff bei (DM 1 im Verhaltnis 1: 8,
0,2 KN/cm? Mindestfestigkeit). Die
oberen 70 Schachtmeter im Tubbing-
teil erhielten eine Sandfillung, um
beim Heben von zuflieBendem Was-
ser dieses besser sammeln zu kén-
nen; gleichzeitig sollte der Sand die
Standfléache fiir die Arbeit mit Bauge-
rat verbessern.

Schachtkragen
und Vorschacht

In den 10 m tiefen Schachtkragen
sind bereits Wetterkanal und endgtil-
tige Fundamente fir das Schachtge-
rist eingebunden. Das Niederbringen
von Vorschéchten in offener Bau-
weise bis ca. 40 m Teufe kann mitt-
lerweile als Standardverfahren ange-
sehen werden. Einmal vereinfacht
sich erheblich der Beginn der eigent-
lichen Teufarbeiten mit der vollstandi-
gen Schachtausrustung, andererseits
kdnnen Ubertédgige Fundament- und

Montagearbeiten zeitlich parallel ver-
laufen. Flr das Erweitern von 10 bis
40 m Teufe gelangte ein schwerer
Autokran fur die Forderung und Seil-
fahrt mit 3-m3-Abteufkiibeln zum Ein-
satz, das Ldsen und Laden in das
FordergefaB erfolgte mit einem durch
Dieselmotor angetriebenen Gerat, ei-
nem Menzi Muck.

Im Schutze von vorldufigem Ausbau,
Versiegelung mit Spritzbeton — SZ-
Elemente mit Hinterfullbeton, bewehr-
ter Spritzbeton ab 28 m — wurde die
,,Bauteufe” von 40 m erreicht. Das
beim Entfernen der GuB-Tulbbinge
angetroffene Schichtenwasser (ca.
120 I/min) konnte durch Ringdraina-
gen gefaBt und mittels elektrischer
Pumpen gehoben werden. Da das
Wasser keine stérenden Zusétze ent-
halt, wird es heute und kunftig von
dem Bergwerk als Brauchwasser
genutzt.

Die letztlich mittels Umsetzschaltung
eingebrachte Innenséule besteht aus
50 cm dickem, bewehrtem Beton mit
der Qualitdt B 45. Zur wassersperren-
den Verbindung der 3 m hohen Sétze
(also VerschluB der Arbeitsfugen)
verwendete man anstelle herkdmmli-
cher Fugenbander geriffelte Stahl-
bleche, 50 cm hoch, 8 mm dick, an
der Einbaustelle zum umlaufenden
Ringband verschweif3t.

Montage
und Inbetriebnahme

Der Schacht mit den bereits erwéhn-
ten Abmessungen von 1240 m Teufe
und 7 m  erfordert fiir eine zlgige
Erstellung den Einsatz entsprechend
dimensionierter Maschinen und Gera-
te. Die Fordermaschine mit 2 x 800
kW ermdglicht die Verwendung von
5-m3-Abteufklibeln. 4 synchron lau-
fende Bilihnenwinden verfahren die
mehretagige Arbeitsbiihne, deren
Tragseile gleichzeitig als Fuhrungs-
seile dienen. lhre Zugkraft wird Uber
Hydraulikzylinder Uberwacht und kor-
rigiert. Notfahreinrichtung, Druckluft-
station, Betoniereinrichtung, Spreng-,
Licht-Stromkabelwinde usw. erganzen
die Abteufanlage mit einer gesamt-
installierten Leistung von 2400 kW.
Festzustellen bleibt, daB es wegen
bestehender Einrichtungen und mit
Ricksicht auf den laufenden uber-



tagigen Grubenbetrieb einiger Mihe
bedurfte, den Maschinenpark optimal
zu plazieren.

Auffallend ist der bis zu einer Hohe
von 36 m eingeschleuste Turm. Aus
Grinden der Kosten- und der Zeiter-
sparnis ist die Schleusenbeplankung
bereits mit dem Turm hochgezogen
worden. Die Restmontage — wie Ein-
bau der Schleusentore, Verriegelung,
Steuerung usw. — wird so rechtzeitig
durchgefiihrt, daB nach dem Durch-
teufen des Horizontes Wetterberg und
dem erfolgten AnschluB an das Gru-
bengebédude der Lifter in Betrieb ge-
nommen werden kann. Die weiteren
Teufarbeiten — vornehmlich das He-
ben der Berge und Einhdngen des
Betons — sollen mit der gewahlten
Schleusenkonstruktion bei einem Un-
terdruck von 500 mm Wasserséule

nur unerheblich beeintréchtigt werden.
Das Gesamtgewicht des Turmes be-
lauft sich auf rd. 320 t.

Die eigentlichen Teufarbeiten began
nen nach beendeter Montage mit
dem Ziehen des ersten Kiibels im
Rahmen einer kleinen Feierstunde am
11. Marz 1982.

Stand und Fortfiihrung
der Arbeiten

Nach Erteilung des Auftrages im April
1981 an die Arbeitsgemeinschaft
konnte bis November der Vorschacht
mit 40 m Teufe erstellt werden

Die Arbeiten im alten Tlbbingbereich
waren Ende April 1982 abgeschlos-
sen, der neue Schacht hatte Ende
Oktober eine Teufe von rd. 450 m,



Abb. 8: Vorschacht und Tibbinge

Abb. 10: Schleuse
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Soester, Bochumer und Essener
Griindsand waren durchteuft, das
Karbon erreicht. In den vergangenen
Monaten konnten durchschnittlich

72 m geteuft und ausgekleidet wer-
den. Die Sprenglécher fiir 3,5 m Ab-
schlagsldngen wurden von Hand ge-
bohrt. Da das lockere Fiillgut die
Sprengwirkung im Erweiterungsbe-
reich erheblich reduzierte, muBte es
jeweils vor dem Besetzen und Abtun
auf volle Abschlagslénge herausge-
nommen werden.

Im Karbon mit verfestigter Flllséule
gelangt dann ein vierlafettiges
Schachtbohrgerat zum Einsatz fir
Nutztiefen von 4,70 m. Das Wegladen
des Fiillgutes und des Haufwerks er-
folgt mit einem 0,8-m3-Rundlauf-
greifer.

Der Betonausbau B 25, 35 cm dick,
in Schalsatzen von 4,5 m, einschl.
einer 30 cm dicken Fuge, folgt ziem-
lich dicht der Sohle. Trotzdem muBte
zeitweise wegen einer steilstehenden
Stoérungskluft der SchachtstoB mit An-
kern und Maschendraht sorgféltig ge-
sichert werden.

GemaB Auflage der Behdrde miissen
die erwahnten alten Sohlenanschlage
jeweils 10 m vor dem Erreichen
durch Bohrungen aufgeschlossen und
verfillt werden.

Die Baustoffanlage (Silo, Mischer,
Pumpe) ist liber Tage aufgestellt, die
Zufuhr der Tribe zur Sohle erfolgt
durch eine Schlauchleitung.

Der AnschluB an das Grubengeb&ude
im Niveau der 5. Sohle dient im spé-
teren Verlauf zur Versorgung mit
Frischwettern und Brauchwasser.
Schachtwésser lassen sich in dieser
Ebene der Hauptwasserhaltung der
Zeche zufihren.

Die Fillérter erhalten Ankerausbau
mit Spritzbeton. Nach Erreichen der
Endteufe sind s&mtliche Einbauten
einzubringen. Bis zu diesem Zeit-
punkt hat das Bergwerk bereits die
endgliltige Férdermaschine aufgebaut
und montiert. Ende 1984 sollen die
Schachtarbeiten abgeschlossen sein.

Abb. 9: Vorschacht — Ausbau



Erfahrungen beim Einbringen

von Hinterfullbeton
im Gesteinsstreckenvortrieb auf Lohberg

Von AdB Giinther Bake, Gebhardt & Koenig

erhielt Gebhardt & Koenig -
Deutsche Schachtbau GmbH den
Auftrag zur Weiterauffahrung des
Querschlages 3. Sohle, 2. §stl. Abtei-
lung nach Norden auf der Schachtan-
lage Lohberg. Der einzubringende
Ausbau, TH 23, sollte anstatt mit
Handsteinen mit Beton hinterfiillt wer-
den.

Die Entfernung des Ansatzpunktes zu
den Hauptschéchten betrug 5,1 km.
Eine pneumatische Zentralversor-
gungsanlage bestand nicht. Es war
geplant, die vorgefertigten Baustoffe
in Silobehdltern, sog. ,,Big Bags" mit
einem Inhalt von je 0,4 m3, anzulie-
fern. 4 Silobehalter sind jeweils in ei-
nem Transportrahmen zusammenge-
faB3t, der auf Palettenunterwagen

transportiert wird. Wir hatten zu die-
sem Zeitpunkt auf der Schachtanlage
Monopol schon seit lAngerem Erfah-
rungen in der Verarbeitung von vor-
gefertigten Betonen, sowohl im
pneumatischen als auch hydromecha-
nischen Spritz- oder Hinterfillverfah-
ren. Da auf der Schachtanlage Loh-
berg das Einbringen des Betons im
Durchspritzverfahren abgelehnt wurde,
entschlossen wir uns fir das hydro-
mechanische Verfahren. Unseres Er-
achtens konnte nur so eine vollstén-
dige und ausreichende Benetzung
des Betons und damit ein guter Aus-
bauwiderstand gewahrleistet werden.
Fir dieses Verfahren hatten wir
schon seit ldngerem die im Dicht-
strom arbeitende Schneckenpumpe
Typ S 8 — Betojet der Firma Putz-

meister kombiniert mit einem von uns
entwickelten Vorsilo (ca. 2,0 m3) im
Einsatz

Das Vorsilo ist mit einer Horizontal-
und einer Steigschnecke so ausgebil-
det, daB3 es von Einschienenhdnge-
bahnen sowie Steiglaufkatzen mit an-
gehangten Behéltern (iberfahren wer-
den kann. Die Durchsatzleistung die-
ser kombinierten Anlage betrug bei
den auf der Schachtanlage Monopol
verarbeiteten Betonen — KSB 8 der
Firma Quick-Mix und SM 4 der Fa.
Sakret — ca. 6 m3/h angelieferter
Trockenmasse. Die Standdauer lag
mit ca. 350 m? fir die Forder-
schnecke und mit ca. 550 m3 fir den
Schneckenmantel im Bereich von ver-
tretbaren VerschleiBkosten. Diese
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Anlage war auch in der optimalen
Entfernung von 30—40 m von der
Ortsbrust innerhalb der vorge-
sehenen Auffahreinrichtung unter-
zubringen (Abb. 1).

Die Vortriebseinrichtung besteht aus
2 DH-Ladern, Typ K 311, einer Bohr-
und Ausbaubiihne, einem 70 m lan-
gen, im rickwartigen Teil aufgehéng-
ten Kettenférderer, Typ EKF lll und

1 Umgleisplatte mit integriertem hy-
draulischem Vorzieher. Das Umglei-
sen der Forderwagen erfolgt mit ei-
nem Haspel Uber einen Ablaufberg
und einen AbstoBzylinder, der die
Wagen dem Vorzieher zufiihrt. Der
EKF Il ist auf jeder Seite in einem
durchgehenden Seil aufgehéangt (Abb.
2). Die Aufhé&ngekonstruktion (Abstand
3,00 m) wurde nach unseren Anga-
ben gebaut.

Die Betoneinrichtung stand in Verlan-
gerung des Leergleises vor der Um-
gleisplatte zur Ortsbrust hin und
wurde kontinuierlich mit dem Vortrieb
mitgefuhrt. Um den Widerstand in der
Forderleitung moglichst gering zu hal-
ten, wurden glatte Stahlrohre NW 50
mit Uberwurfkupplungen gew&hit.
Nach Aussagen sowohl des Beton-
ais auch des Maschinenlieferanten
war der von der Schachtanlage bei-
gestellte Beton ,,Wilfrather Bergbau-
mortel”, Typ H, bei ausreichender
Verarbeitungszeit gut pumpbar.

Mitte Dezember 1979 haben wir mit
der vorgenannten Einrichtung begon-
nen. Um Verluste durch Auslaufen
von Beton durch den Verzug mdg-
lichst gering zu halten, wird grund-
satzlich eine steife (K2) Konsistenz
gefahren. Um bei dieser Konsistenz
Hinterflillschatten zu vermeiden, wer-
den 35 mm Flaschenruttler eingesetzt,
die den FlieBvorgang des Betons ak-
tivieren. Da auch nach einer langeren
Einarbeitungszeit der Mannschaft die
erwarteten durchschnittlichen Férder-
leistungen der Pumpe und die Stand-
zeiten von Forderschnecke und
Schneckenmantel nicht erreicht wur-
den, haben wir den Baustoff naher
untersucht. Die KorngréBenanalysen
(von unter ge genommene Proben)
des Herstellers zeigten, daB der An-
teil der KorngréBe tber 3 mm prak-
tisch gleich null ist, der Anteil unter
0,1 mm im Mittel 33,4%, unter 1,0
mm 66,2% betragt (Tabelle 2). Die-
ses Material ist fur die S 8 einer
Schneckenpumpe fur Kérnungen bis
8 mm nicht geeignet. Auch eine An-
derung der Kdérnungslinie konnte die
Standdauer der Forderschnecke nur
von 50 m3 auf 120 m3 durchgesetz-
ten Beton erhéhen. Dieses Ergebnis
war aber immer noch unbefriedigend,
zumal die Forderleistung schon wéh-
rend des Pumpvorganges abfiel und
im Mittel nur 2,3 m3 Beton je Stunde
eingebracht wurden. Eine Nachkalku-
lation der Ersatzteilkosten ergab eine

Abb. 2: Umgleitsplatte mit Ablaufberg, Vorzieher und Férderaufhangung
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Belastung durch die Betoneinrichtung
von 44,46 DM/m3 eingebrachten Be-
ton.

Bedingt durch die effektive Leistung
der Pumpe nahm der Arbeitsvorgang
,,Hinterflllen* bis zu 9 Std./Abschlag
in Anspruch. Das bedeutete aber bei
einer Arbeitszeit vor Ort von 240 min
eine Unterbrechung des Betoniervor-
ganges im Schichtwechsel oder stin-
dige Uberstunden, um eine zusawzli-
che Reinigung der Betoneinrichtung
zu vermeiden. Vor diesem negativen
Leistungs- und Kostenhintergrund
muBte Abhilfe geschaffen werden. Es
bestand die Moglichkeit, entweder
den Baustoff oder die Einrichtung zu
wechseln. Es hatte sich aber auch
gezeigt, daB die Forderung der
Schachtanlage, Nachfall abzurdumen,
Verbundmatten einzubringen und die
Ortsbrust abzuddmmen, doch zu gro-
Beren Stillstinden fir den Betonier-
vorgang fuhrte. Die theoretische
Durchsatzleistung einer Betonierein-
richtung muBte schon weit tUber 10
m3 je Stunde liegen, um den Zeitauf-
wand des Vorgangs ,,Betonhinterfil-
lung” in eine vergleichbare GroBe-
nordnung zu dem konventionellen
Verfahren ,,Handsteinverflillung® zu
bringen.

Die Firma Montanbtiro hatte Ende
1980 gerade mit der PM-Hochdruck-
betonpumpe MBS 1002 E (Elefantino)
ein Geréat vorgestellt, das geeignet
war, Suspensionen, Dammbaustoffe,
Mortel, mértelahnliche Medien und
Betone mit Zuschlagstoffen bis 16
mm KorngréBe zu verarbeiten. Diese
Maschine ist in der Lage, steife
NaBmischungen uber groBere Entfer-
nungen mit einer hohen Leistung zu
pumpen. Im Einvernehmen mit der
Schachtanlage Lohberg wurde der
Prototyp des ,,Elefantino Ende Fe-
bruar 1981 in der Querschlagsauffah-
rung 3. Sohle, 2. dstl. Abteilung nach
Norden eingesetzt. Diese Betonpumpe
hat einen Forderdruck von max. 83
bar, der es erlaubt, auch hydrome-
chanisch langere Férderwege zu
Uberbrticken. Deshalb haben wir uns
entschlossen, die Betoneinrichtung
(Abb. 1) auBerhalb der Auffahreinrich-
tung zu stationieren und diese nur in
groBeren Abstanden dem Vortrieb fol-
gend umsetzen. Von der ersten Be-
toneinrichtung konnten wir den Durch-
laufmischer und das Vorsilo ber-
nehmen (Tabelle 1). Um den Rohrlei-
tungswiderstand mdglichst gering zu
halten, wurden fur die Forderleitung
glatte Stahlrohre NW 65 und Scha-
lenkupplungen gewahlt. Der Ubergang
von der Maschine zur Forderleitung
wird mit einem Hochdruckschlauch
Uberbrlickt. Ein Ausfall der Kolben-
pumpe zeigte, daB dieser gleichbe-
deutend mit einem Zubetonieren der
Forderleitung ist. Seitdem steht neben



der Anlage ein FaB mit einer einge-
héngten Doppelaxialkolbenpumpe P
484 H in Bereitschaft. Die P 484 H
baut ebenfalls einen Druck von 80
bar auf, so daB man bei einem Aus-
fall der Betonieranlage die Forder-
leitung mit dieser Pumpe und Wasser
freifahren kann.

Die Transportrahmen werden aus
dem Leergleis Uber die Umgleisplatte
in das Vollgleis umgesetzt und hier
quer zur Streckenachse mit 2 Schub-
laufkatzen aufgenommen und lber
das Vorsilo verfahren (Abb. 3). Maxi-
mal wurde mit dieser Anlage eine
Forderleistung von 13 m3/Stunde er-
reicht. Doch auch hier zeigt sich wie-
der der EinfluB des Baustoffes. Be-
glinstigt durch den hohen Feinkornan-
teil im Baustoff und die schienenge-
bundene Férderung tber 5 km verfe
stigt sich das Material im Silobehalter
so, daB ein freies Auslaufen nicht ge-
geben ist. Um das Auslaufen zu be-
schleunigen, wurde eine Riittleranlage
eingebaut. Diese wirkt aber nur ein-
seitig, so daB, um den Behalter voli-
sténdig zu entleeren, zusétzliches
StoBen erforderlich bleibt.

Die Art des Baustoffes hat weiterhin
EinfluB auf die Foérderweglénge. Der
Willfrather Bergbau-Mortel beginnt
nach 50— 60 Minuten abzubinden,

d. h. er steift an. Dies macht sich bei
den verfahrensbedingten Stopps von
vor Ort negativ bemerkbar und fihrt
dazu, daB die Leitungslange mit ca.
250 m begrenzt ist. Ab dieser Lange
haufen sich die Leitungsverstopfer.
Bei einer langeren Verarbeitungszeit
des Baustoffes miBte ein Transport
Uber eine weit gréBere Leitungslange
moglich sein.

Im Mittel werden 5,2 m3 Beton je
Stunde eingebracht.

Gegeniiberstellung
von Maschinenkosten
und Einbringleistungen

Durch die Umstellung auf die neue
Betoniereinrichtung erhdhte sich der
Neuwert der Anlage um rd. 100 000
DM auf insgesamt 240 000 DM. Trotz
der damit verbundenen Erhéhung der
Maschinenmieten — bestehend aus
der Abschreibung und Verzinsung
sowie Grund- und SchluBreparatur
um 60 % blieb die Belastung je m-
Auffahrung durch die Verringerung
der laufenden Ersatzteilkosten um

65 % anndhernd gleich (Tabelle 3)

Der Vorteil liegt in der hdheren Lei-

stungsfahigkeit der Betonpumpe. Der
Schichtenaufwand fiir das Hinterflllen
von 1 m Strecke konnte um 30 % auf
3,15 Mannschichten gesenkt werden.







