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Kurznachrichten aus den

Bereichen

Bergbau

SVM
General Blumenthal II,
2. Auffahrungsabschnitt

Den Hohepunkt im 2. Bauabschnitt
stellte der Durchschlag mit den Hal-
tern-Schéchten am 21. 11. 1983 dar
(Abb.). Bis dahin waren vom Ansatz-
punkt her eine 200 m lange Rechts-
kurve und eine 1033 m lange Richt-
strecke zu erstellen gewesen. Ge
kennzeichnet war die Auffahrung
durch eine schwierige Geologie in
den Flézbereichen Girondelle und
Wasserfall. Dort muBten Ausbriiche
bis zu 120 m3 mit Spezialverfahren
verfiillt und abgesichert werden. Nach
Umbau des Nachlaufersystems auf
Kurvengéngigkeit wird zur Zeit eine
277 m lange Linkskurve gefahren.
Nach Beendigung dieses Teilstlickes
Anfang Marz erfolgt der zweite
Durchschlag mit den Haltern-Schach
ten. Von da aus geht die Auffahrung
wieder in die ,,Gerade” des zweiten
Hauptquerschlages.

TSM Radbod

Auf der Schachtanlage Radbod hat
die ,,WAV 300" von Westfalia Linen
im Dezember 1983 planméBig ihren
2. Bauabschnitt — die Flozstrecke 754
in FI6z Sonnenschein 2 — aufgenom-
men. Die Teilschnittmaschine wurde
technisch weiter verbessert, u. a.
durch stirkere Fahrwerke und kon-
struktive Verdnderungen an Schneid-
armgetriebe, Ladeschaufel, Querférde-
rer, Langsforderer und Vorschubschlit-
ten. Die Einsatzbedingungen gleichen
denen des 1. Einsatzes in Floéz Son-
nenschein 2 mit einer Flozmachtigkeit
von rd. 2,0 m, Schiefer, Sandschiefer
und etwas Sandstein als Nebenge-
stein und einem Ausbau BnC 18 mit
einem Bauabstand von 0,8 m. Die
durchschnittliche Vortriebsleistung lag
von Anfang an Gber 10 m/d und er-
reichte im Januar 1984 mit rd. 250 m
einen Durchschnittswert von 11,4 m/d.

Zweite schwere TSM
auf Westfalen

Auf der Schachtanlage Westfalen
(EBV) wird neben dem ,,Roboter” von
Paurat eine zweite schwere Teil-
schnittmaschine eingesetzt. Es ist
eine ,,WAV 300" - die dritte bei DH
— von Westfalia Linen. Sie wird hier
zunachst eine rd. 1000 m lange Ba-
sisstrecke im Floz Ernestine auf der
-1035-m-Sohle in der 5. westlichen
Abteilung mit einem lichten Quer-
schnitt von 20 m2 auffahren. Als Aus-
bau wird ein vierteiliger nachgiebiger
Bogenausbau mit einem Bauabstand
von 0,75 m eingesetzt. Das Floz ist

in diesem Bereich 2,0-2,5 m machtig
Das Nebengestein ist im Hangenden
und Liegenden Schiefer. Es wird mit
Liegendeinschnitt gefahren. Die Teil-
schnittmaschine ,,WAV 300" ist mit
allen technischen Verbesserungen
ausgerustet, die sich bei den bisheri-
gen Einsatzen der beiden anderen
LWAYV 300" auf Minister Achenbach
und Radbod ergeben haben. Dariiber
hinaus ist zum ersten Mal als Aus-
bauhilfe ein hydraulischer Kappenhe-
ber auf dem Schneidarm in die aus-
schwenkbare Arbeitsbiihne integriert.
Das nachgeschaltete Vortriebssystem
bleibt im Konzept in der Norm der
DH-Systeme und wurde im Detail
verbessert und der Entwicklung ange-
paBt. Der Vortrieb wird voraussichtlich
im April aufgenommen.

TSM Monopol

Auf der Schachtanlage Monopol hat
im Dezember 1983 eine neue Teil-
schnittmaschine vom Typ ,,Roboter”
mit einer neuen Mannschaft die Auf-
fahrung der mittleren und &stlichen
Basisstrecke in Fl6z Zollverein 5 auf-
genommen. Der vierteilige Bogenaus-
bau hat einen lichten Querschnitt von
17 m2 und wird im Abstand von

0,80 m eingebracht. Die Fl6zméachtig-
keit betragt hier 1,4—1,6 m. Das Ne-
bengestein besteht aus Schiefer. Die
Auffahrung ist aus dem Stand heraus
sehr gut angelaufen, mit einer durch-
schnittlichen Auffahrleistung im Januar
1984 von 9,4 m/d. Nach 230 m wur-
den Ende Januar ein Briickenfeld und
ein fast rechtwinkliger Streckenab-
zweig mit der TSM erstellt. Zur Zeit
wird ein 450 m langes Streckenstiick bis
zu einem Gesteinsberg aufgefahren.

Roboter E-134
auf Rheinpreussen

Der Erstauftrag zur Auffahrung von
770 m mit Vollankerung wurde im
Dezember 1983 beendet.

Bei einem Querschnitt von 18,1 m?
betrug einschlieBlich der Durchérte-
rung zweier Stérungen und Auffah-
rung der Startrohre der durchschnittli-
che Tagesvortrieb 9,60 m.

Mit der Auffahrung der Startréhre flr
einen AnschluBauftrag von 3140 m
mit Vollankerung wurde im Februar
begonnen.

Bergebunker Luisenthal

Auf der Schachtanlage Luisenthal im
Saarland soll ein Bergebunker von
53 m Teufe erstellt werden. Der Auf-
trag dazu wurde bereits erteilt. Der
Bunker wird mit einer Raisebohran-
lage Typ HG 250, Fabrikat Wirth, ge-
bohrt, mit einem Bohrdurchmesser
von 5,5 m. AnschlieBend wird von ei-
ner Schwebeblihne aus der vorlaufige
Ausbau, bestehend aus Anker und
Verzugmatten, eingebracht. Als end-
gliltiger Ausbau wird mit Hilfe einer
Umsetzschalung von unten nach oben
Beton mit einer Wandstérke von

25 cm eingebracht.

Blindschachtbohrung
RheinpreuBBen

Auf der Schachtanlage RheinpreuBen
wurde der Blindschacht (1 NO) 06 in
der Zeit vom 24. 10. 1983 bis zum
17. 1. 1984 hergestellt, einschlieBlich
der Montage und Demontage. Der
Schacht hat eine Teufe von 200 m,
der Bohrdurchmesser betragt 6,5 m.

General Blumenthal: Feierstunde anlaBlich des Durchschlags der Vollschnittauffahrung

mit den Haltern-Schachten
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Bergwerk Haltern

Im Zuge der Aus- und Vorrichtung
des Bergwerks Haltern wurde die
Kohlenabfuhrstrecke Zollverein 6 mit
einer Auffahrldange von ca. 750 m mit
einer Auffahrgarantie hergestellt. Aus
einem Abzweigbauwerk und einem
daran anschlieBenden Gesteinsberg
mufte der Vortrieb entwickelt werden.
Die mit Liegendeinschnitt aufzufah-
rende Strecke mit einem Ausbruchs-
querschnitt von 20,1 m2 war mit
einem Hydrolader M 412, einem Salz-
gitterlader RK 180 HL und einer
Bohr- und Arbeitsbiihne System DH
ausgeristet. AuBerdem war ein Rau-
penunterwagen kombiniert mit einer
Kehrstation fir den PF Il Vorortpan-
zer und die Bandspeicheranlage mit
Erfolg im Einsatz. Als Bohrausristun-
gen wurden SIG-Hammer benutzt.

Die Abférderung war sehr schwierig,
weil die Berge Uber eine lange Band-
straBe, bestehend aus 6 Béandern,

1 Bunker und 1 Zwischenpanzer

EKF Il bis zur Ladestelle zu bringen
waren. Trotz dieser erschwerten Ab-
forderbedingungen war es maoglich,
eine monatliche Spitzenauffahrung
von 160 m zu erzielen.

Lummerschied

Am 30. 12. 1983 wurde die Arge
,,Erweitern und Tieferteufen des
Schachtes Lummerschied”, bestehend
aus den Firmen Deilmann-Haniel,
Thyssen Schachtbau und Saar-
berg-Interplan, mit nachstehend auf-
gefiihrten Arbeiten beauftragt:
Ausrdaumen des bestehenden
Schachtteils ca. 360 m, Erweitern des

Von links nach rechts: Betriebsratsvorsitzender Min. Stein Wenzelmann, Ministerin a. D.
Dr. Focke, DH-Ortséltester Saric, Werkdirektor Pospich

Haltern 1 — Durchschlag mit der Vollschnittmaschinenauffahrung

bestehenden Schachtteils mit einer
Schachtbohrmaschine, Typ SB VII,
von 5m auf 8,2m , Tieferteufen
des Schachtes auf ein Vorbohrloch
um ca. 370 m mit o. g. Schachtbohr-
maschine auf 8,2 m , konventionel-
les Abteufen des ca. 30 m tiefen
Sumpfes, Einbringen des endgtiltigen
Betonausbaus mit einer Wandstérke
von 35 cm wahrend der Teufarbeiten
mit einer Umsetzschalung und Ein-
bringen der Schachteinbauten vom
Sumpftiefsten bis nach {iber Tage.

Verbindungsstrecke
Haus Aden — Victoria

Nach dem Anpassungskonzept der
Ruhrkohle AG fiir den Bereich der
BAG Westfalen wird im Rahmen einer
Arge der Verbund zwischen Haus
Aden und dem Baufeld Victoria 1/2
— Kurl 3 hergestellt. Es geht hierbei
um einen Gesteinsberg mit einem
Einfallen von 9gon und einer Lange
von ca. 2165 m, der von der —-940-
m-Sohle Haus Aden zur —1190-m-
Sohle Victoria fuhrt. Als Vorarbeiten
sind die Auffahrung einer 135 m lan-
gen sdhligen Verbindungsstrecke und
die Herstellung eines Polygonabzwei-
ges notwendig, woran zur Zeit gear-
beitet wird. Mit dem Durchschlag der
beiden Grubenfelder wird in der zwei-
ten Jahreshalfte 1985 gerechnet.

Schachtvertiefung
Friedrich-Heinrich

Auf der Schachtanlage Friedrich-Hein-
rich soll der Tagesschacht 2 um

320 m tiefergeteuft werden. Mit der
Montage der Schachtbohrmaschine,
Bohrdurchmesser 7,0 m, wurde An-
fang Januar 1984 begonnen. Die Ar-
beiten sollen einschlieBlich Demon-
tage Anfang Mai beendet werden.

Minister Stein

Drei Parlamentarier des Europaparla-
mentes statteten am 7. 2. 1984 der
Schachtanlage Minister Stein einen
Informationsbesuch ab. Die Delega-
tionsleiterin, Ministerin a. D. Dr. Ka-
tharina Focke, befuhr mit ihrer Beglei-
tung den Querschlag nach Norden
auf der 8. Sohle. Vom hohen Fahrer-
sitz eines DH-Hydroladers G 210 aus
lieBen sich die Arbeitsgdnge vor Ort
gut Ubersehen (Abb.).

Schachtbau

Haltern 1

Nach Beendigung der Streckenauffah-
rungen im Fillortbereich der 3. Sohle
erreichte die am Schacht 8 des
Bergwerks General Blumenthal be-



gonnene Vollschnittmaschinen-Auffah
rung nach 9100 m den AnschluB3 an
das Halterner Feld. Am 21. 11. 1983
erfolgte der Durchschlag zu den
Schéachten Haltern (Abb.). Das Ein-
bringen der Schachteinbauten mit den
Rohrleitungen und den Schachtstih-
len in den Fualldrtern verlauft planma
Big und zugig. Die Schachtarbeiten
werden Ende April beendet sein.

Haltern 2

Nach Fertigstellung der umfangrei-
chen Bauarbeiten am Schachtkopf fir
die Wetterkanalanschliisse, die wir in
Arbeitsgemeinschaft mit Wix + Lie-
senhoff ausfiihrten, wurden von uns
noch die sogenannten Anstromwalzen
fir den Wettereintritt in die Wetterka-
nale als Stahlrohr-Spritzbeton-Kon-
struktion hergestellt (Abb.). Die Ab-
schluBbihne am Bohrkopf wurde ent-
fernt und die Schachtarbeiten damit
abgeschlossen. Die Bauzeit ab Teuf-
beginn im Gefrierschachtteil betrug 27
Monate. Zur Zeit wird der von DH
gelieferte endgultige Turm mit Wetter-
schleuse Uber dem Schacht montiert.
Die vorgesehene Befahrungseinrich-
tung wird bis zur Inbetriebnahme des
Schachtes 1 mit unserer Férderma-
schine betrieben, die zu diesem
Zweck am Schacht verbleibt.

Schacht Y Gardanne*)

Seit Ende Januar 1984 werden die
Schachteinbauten mit den zahlreichen
Rohrleitungen eingebracht. Diese Ar-
beiten werden Anfang Mai beendet.

Schachte Gorleben*)

Die Planungsarbeiten fiir dieses tech-
nisch schwierige und umfangreiche
Bauvorhaben sind in vollem Gange.
Seit Anfang April laufen die baulichen
Vorbereitungsarbeiten fir die Bohr-
arbeiten am zuerst abzuteufenden
Schacht 2. Das Bohren der Gefrier-
bohrlécher wird Anfang Mai beginnen.

Schacht Ensdorf Siid*)

Anfang Januar haben die Saarberg-
werke den Auftrag fir das Abteufen
dieses Schachtes mit einem lichten
Durchmesser von 7,50 m und einer
Teufe von ca. 680 m erteilt. Der
Schacht wird als Abwetterschacht far
das Bergwerk Ensdorf bendtigt. Die
urspriingliche Absicht der Saarberg
werke, diesen Schacht mit einer Er-
weiterungsbohrmaschine auf ein Vor-
bohrloch abzuteufen, muBte fallenge-
lassen werden, weil in der Untersu-
chungsbohrung stark gestortes Ge-
birge festgestellt wurde, in dem das
Bohrverfahren nicht angewendet wer-
den kann. Mit den vorbereitenden
Bauarbeiten auf dem Schachtplatz
wurde im Mérz begonnen.

Schacht 3 des Kaliwerkes
Salzdetfurth

Wir erhielten den Auftrag zum Einbau
einer 160 m langen aufgehangten
Fuhrungskonstruktion fur die Schacht-
forderung in einem Schachtbereich
mit driickendem Gebirge. Die sonst
Ubliche Verankerung der Einbauten im
Ausbau oder im Gebirge war wegen
der erwarteten Konvergenzen nicht
moglich. Zum Auftragsumfang geho-
ren das Stahlbetonfundament fir die
Verlagerung der aufgehangten Fuh-
rung, die Verlagerung mit einer Ge-
samtlange von 160 m, der Einbau der
Spurlatten und eines Schachtstuhls
(Abb.). Die Arbeiten haben Ende Ja-
nuar begonnen. Sie verlaufen plan-
maBig und werden voraussichtlich An-
fang Mai fertiggestellt sein.

Schacht Roéssing-Barnten
des Kaliwerks
Siegfried-Giesen

Von der Kali Salz AG erhielten wir
den Auftrag, den mit Tabbingen aus-
gebauten Schachtteil Rdssing-Barnten
durch eine Vorbausaule zu sichern.
Sie besteht aus einem 160 m langen
Betonzylinder mit einer Wanddicke
von 34 cm, der auf einem Fundament
verlagert ist. Der Betonzylinder wird
mit einer verlorenen duBeren Scha-
lung aus liner plates eingebaut. Der
zum Tubbingausbau verbleibende
Ringspalt von ca. 6 cm Dicke wird mit
Asphalt verfillt. Die Arbeiten beginnen
im Mai 1984 mit dem Ausrauben der
Schachtférdereinrichtung. Anschlie-
Bend miissen samtliche Schachtein-
bauten bis 750 m Teufe ausgeraubt
werden.

Schacht Haltern 2: Schachtkopf mit Anstromwalzen und den Ansaugkanalen der

Liifterstation

Salzdetfurth — Herstellen des Fundamentausbruchs
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Geste nsberg auf Walsum fertiggestelit

Roboter auf Walsum

Nordstern: Schachtglocke BS 213

Gebhardt & Koenig —
Deutsche Schachtbau
GmbH

Gesteinsroboter auf
Walsum durchschlagig®)

Die Teilschnittmaschine vom Typ
Paurat E 200, genannt ,,Gesteinsrobo-
ter”, ist am 22. Februar nach erfolg-
reichem Ersteinsatz durchschlagig
geworden. Die Mannschaft hat in 7,5
Monaten einen 769 m langen, mit
11gon ansteigenden Gesteinsberg
aufgefahren. Nach geologischen und
maschinentechnischen Schwierigkeiten
in der ersten Zeit konnten im Dezem-
ber 1983 152 m Monatsauffahrung
erreicht werden; die beste Tagesauf-
fahrung betrug 12 m. Der nachste
Bauabschnitt besteht aus einem

128 m langen Gesteinsberg, Einfallen
10gon, einer Flozstrecke von 444 m
Lange und einem weiteren, 346 m
langen Gesteinsberg. Mitte April soll
wieder angeschnitten werden (Abb.).

Betriebsstelle Nordstern

Im Dezember 1983 wurde im Blind-
schacht 213 (Abb.) der Sumpf unter-
halb der 13. Sohle fertiggestellt. Bis
zum Erreichen der Endteufe verblei-
ben flir den Blindschacht 214, der
parallel zu BS 213 geteuft wird, noch
ca. 50 m.

Schnellste
Teilschnittmaschine
am Niederrhein®)

Unsere Mannschaft auf der Schacht-
anlage Walsum erreichte mit dem
Roboter nach dem Anlaufmonat Ok-
tober in FI6z N von November 1983
bis heute eine mittlere Auffahrleistung
von knapp 13 m/d. Bei einem (berra-
schenden, nicht angekindigten Be-
such unseres Betriebes durch den
tirkischen Bauminister — er wollte
eigentlich nur einen Streb befahren —
wurden Sauberkeit, Ordnung und gute
Arbeitsausfiihrung gelobt (Abb.).

Wix + Liesenhoff GmbH

Zentralgebaude
Schachte Haltern 1/2

Bei der Durchfihrung des Bauvorha-
bens Zentralgebdaude Schachtanlage
Haltern 1/2 sind die umfangreichen
Entwésserungsarbeiten des Kauenge-
baudes sowie deren Griindung abge-
schlossen.

Die Arbeiten an der feingegliederten
aufgehenden Konstruktion mit ihren
Uberwiegenden Sichtbetonflachen
konnten infolge der ungiinstigen Wit-



terung im Winter nicht in dem geplan-
ten, ztgigen Ablauf durchgefihrt wer-
den. Dagegen erfolgten die Grdn-
dungsarbeiten des Kompressorenge-
baudes, wie auch die Herstellung der
Kompressorenfundamente so zeitig,
daB zum Jahreswechsel die aufge-
hende Stahlkonstruktion montiert wer-
den konnte (Abb.). Zum Jahresbeginn
wurden auch die Bauarbeiten des
Verwaltungsgebaudes in Angriff ge-
nommen. Mitte Mai wird der Schacht
1 durch die Arge Schachtteufen so
weit fertiggestellt sein, daB auch hier
mit dem Bau des Schachtkopfes und
der Fundamente flir den Schachtturm
begonnen werden kann.

Schacht Haltern 2:
Lufterbauwerk und
Schachtkopferneuerung

Nachdem bereits am 20. 9. 1983 das
eigentliche Lufterbauwerk fertiggestellt
war, konnte mit den Bauarbeiten der
Schachtkopferneuerung flir den
Schacht 2 in Haltern im November
1983 begonnen werden. Zu diesem
Zeitpunkt waren das Teufgerist mit
Bergebox und die anschlieBenden
Winden von der Arge Schachtteufen
abgebaut und der Schacht selbst bei
12 m Teufe mit einer Schutzbihne
gesichert worden. Diese Blhne
konnte ein Haufwerk von 2 m Hohe
lastenmé&Big aufnehmen. Mit einer of-
fenen, gebdschten Baugrube wurden
der vorhandene Gefrierkeller und
Schachtkopf abschnittweise bis zu
einer Teufe von 9 m freigelegt, die
Betonteile durch Sprengen zerkleinert
und ausgerdumt. Um den Neubau
auch im Winter zu gewahrleisten,
wurde eine Winterbauhalle errichtet
(Abb.). Die Entliftung des Schachtes
war ausziehend und brachte 8 Grad
warme Luft, so daB eine zusétzliche
Beheizung der Halle wahrend der
ganzen Bauzeit nicht notwendig war.
Eine standige Kontrolle der auszie-
henden Wetter gewahrleistete ein ge-
fahrloses Arbeiten. So konnten ter-
mingemanl am 10. 2. 1984 die Fertig-
teilabdeckung des Schachtes 2 ein-
gehoben und der Schachtkopf zur
weiteren Montage des endglltigen
Geristes freigegeben werden.

Firmengemeinschaft
W+ L/ BuM

Tunnel Altengronauer
Forst

Im 2330 m langen Eisenbahntunnel
sind die Arbeiten fir den Innenaus-
bau voll im Gange. Die Betonsohle
wurde noch im Dezember 1983 fer-
tig. Der letzte Ring der Innenschale

Schacht Haltern 2: Bau des Schachtkopfes im Schutz einer Winterbauhalle

Zentralgebidude Schachte Haltern: Fundamente des Kompressorgebaudes

M
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wurde am 28. 2. 1984 betoniert. (Abb.). Im Zuge dieser BaumaBnah- tisch dargestellt hatte. Der Einschnitt
Im AnschluB daran ist das Nord- men wurde der Tunnel RoBbacher wurde dann auf einer Lédnge von
portal TAF zu erstellen. Die Erd- Forst in offener Bauweise ebenfalls 286 m durch eine iberschuttete Be-
arbeiten sind zu 90 % fertiggestellt, fertiggestellt. Dieser Tunnel wurde tonrohre ersetzt. Die Ausbruchmassen
so daB bis zum Frihsommer auch notwendig, nachdem sich der ur- des Tunnel Altengronauer Forst, samt
alle im Freien liegenden Ausbauarbei- sprunglich geplante offene Einschnitt den Voreinschnitten, wurden gemein-
ten abgeschlossen werden kénnen an seinen Flanken als sehr problema- sam mit dem Tunnelausbruch des

Nachbarbauloses Dittenbrunner Hohe
zur Aufflllung des Taleinschnittes im
Langen Tal verwendet. Dadurch ent-
stand ein 500 m langer Eisenbahn-
damm mit einer maximalen Héhe von
40 m.

Hohentwieltunnel

Um den Vortrieb in den wassergesat-
tigten Geschiebemergelbereichen des
Ostportals zu ermdglichen, wurden
BodenverbesserungsmaBnahmen
durch Injektionen auf Zement-Bento-
nit-Basis durchgefthrt und mit Jah-
resende 1983 abgeschlossen (Abb.).
In diesem Bereich werden insgesamt
195 m Tunnel in halboffener Bau-
weise nach dem Verfahren der soge-
nannten , Kérntner Deckelbauweise"
hergestellt, wobei der eigentliche
Deckel erstmalig mit einem hierfir
eigens konstruierten Schalwagen be-
toniert wurde. Bis Ende Januar 1984
wurden ca. 120 m Deckel betoniert.
Die Herstellung des Voreinschnittes
in Geschiebemergel mit FlieBsand-
schichten und bereichsweisen Kieslin-
sen gestaltete sich infolge teilweise
ausflieBender Boschungen &uBerst
schwierig. Zum Zeitpunkt der Bericht-
erstattung gehen die Vortriebsarbeiten
der bergmdannisch aufzufahrenden
Tunnel (Ausbruchquerschnitt ca.

110 m?) zlgig voran. Von insgesamt
1420 m konnten 1120 m Tunnel in
Kalotte und Strosse sowie die zwei
vorgesehenen Querschlage fertigge-
stellt werden. Mit dem blockweisen
Ausbruch der Sohle und dem nach-
folgenden Einbau des wasserundurch-
ldssigen Sohlbetons wurde Anfang
1984 begonnen. Die Arbeiten befin-
den sich im Rahmen des Bauzeitpla-
nes.

Beton- und Monierbau
Ges.m.b.H., Innsbruck

Wolfsbergtunnel —
Ostrohre™)

Neben umfangreichen Erdarbeiten
und Felsabtragen umfaBt das Baulos
Wolfsbergtunnel den Bau der
Ostrohre mit einer Léange von ca.
950 m. Sowohl die beengten Platz-
verhéltnisse als auch das Gebirge
selbst stellen hochste Anforderungen
an Mannschaft und Gerat. In den
Sommermonaten 1983 wurden in der
nur ca. 20 m entfernten.und vor mehr
als 20 Jahren fertiggestellten West-
rohre des Wolfshergtunnels der Tau-



ernautobahn A 10 ca. 25 000 Fahr-
zeuge in 24 Stunden registriert. Der
angetroffene Glimmerschiefer ist &u-
Berst wechselhaft und reicht von un-
verwitterten, groBbankigen Formatio-
nen mit hohen Festigkeiten bis zu
mylonltisierten Strecken mit sehr ge-
ringen Festigkeiten. Dies machte bis
Ende Januar 1984 einen 45mal gen
Wechsel der Gebirgsglteklassen und
damit des gesamten Ausbaues erfor-
derlich. Es zeigte sich dabei der
groBe Vorteil der ,,Neuen Osterreichi-
schen Tunnelbauweise” im Hinblick
auf die gute Anpassungsfahigkeit des
Verfahrens an wechselnde Geb rgs-
verhéltnisse. Der vorgesehene Bau-
zeitplan konnte eingehalten werden,
so daB am 31. Marz termingerecht
der Tunneldurchschlag stattfand.

Niederlassung Wien

Im Auftrag der Osterreichischen Bun-
desbahnen werden ein Betriebsge-
baude und eine Werkstattenhalle er-
richtet (Abb.). Die Arbeiten werden in
Arbeitsgemeinschaft durchgefiihrt,
Baubeginn war im Dezember 1981.
Die Aufnahme wurde im September
1983 gemacht; zu diesem Zeitpunkt
waren ca. 80 % der Auftragssumme
verbaut.

Kroislerwandtunnel

Das zu errichtende Teilstlick der
Tauernautobahn zwischen Spittal a. d.
Drau und Villach in Karnten hat eine
Gesamtlange von ca. 2,1 km. Die
zwischen den beiden Voreinschnitten
liegenden Parallelréhren mit 640 m
bzw. 680 m Lange machten zur Er-
schlieBung dieses Bauloses die Her-
stellung von ca. 8 km Bau- bzw. Ne-
benwegen erforderlich. Im Westbe-
reich wurden die Arbeiten fiir Baustel-
leneinrichtung, Portalsicherung und
DurchlaBgerinne abgeschlossen. Zur
Zeit laufen die Arbeiten fur den Fels-
abtrag und die Dammschittung. Die
eigentlichen Vortriebsarbeiten begin-
nen im April 1984, steigend und ver-
setzt synchron von West nach Ost.
Um einen solchen Durchschlag zu
gewabhrleisten, wurden auf der Ost-
seite im Gegenvortrieb ca. 10 m auf-
gefahren. Der Abtrag aus den Vorein-
schnitten und das Ausbruchmaterial
aus dem Tunnel wird in benachbarte
Damme eingebaut. Von insgesamt
300 000 m3 Schuttmaterial (davon ca.
100 000 m3 aus dem Tunnel) werden
dabei 200 000 m3 fur den Einbau in
Démme des ca. 6 km entfernt liegen-
den Nachbarloses vorgesehen.

Obere Sill*)

Nach Durchérterung der prognostizier-
ten Gleirsch-Storung, einer geologi-
schen Stérzone, mit einer Teilschnitt-

NL Wien, Bundesbahn-Betriebsgebdude und Werkstatthalle

maschine Westfalia Luchs kam Ende
Februar 1983 fir den weiteren Vor-
trieb ab ca. Station 2100 wieder die
Vollschnittmaschine von Wirth zum
Einsatz. Ende Mai 1983 wurde damit
der Stollenendpunkt etwa bei Station
3640 erreicht. Davor muBte eine wei
tere, nicht erwartete geologische
Storzone durchortert werden, die
langzeitige Verformungserscheinungen
zeigte. Als Folge davon kam es ca.
1—2 Monate nach Beendigung des
Vortriebes zu Sohlhebungen und
Profileinengungen. Das Betonieren
der Innenschale konnte erst nach Ab-
klingen der Verformungen aufgenom-
men werden.

Mitte Juli 1983 konnte im Nord-Ab-
schnitt der konventionelle Vortrieb bei
Station 1200 beendet werden. Die

Kanalbaustelle Linen-Niederaden

Arbeiten fur die Innenschale wurden
Ende Oktober 1983 begonnen und
Mitte Januar 1984 fertiggestellt. In
derselben Zeit wurde im Sudabschnitt
ein 270 m langer Beileitungsstollen
aufgefahren. Seit Anfang Februar
1984 wird im Siidabschnitt die Innen-
schale betoniert.

Timmer-Bau

Kanalbau
Liinen-Niederaden

Nach AbschluB der Kanalbauarbe ten
werden z. Z. die StraBen mit einer
Gesamtflache von 2500 m2 wieder-
hergestellt. Alle StraBen erhalten auf
der gesamten Breite einen neuen



Kurznachrichten aus den Bereichen...

Mischwasserkanal Neuss

Oberbau aus Betonsteinpflaster
(Abb.). Der Ausbau erfolgt entspre-
chend den Pléanen des Tiefbauamtes
der Stadt Linen als verkehrsberuhigte
Zone mit Mittelrinnen und verschie-
denfarbigem Pflaster.

Wohn- und Geschaftshaus
,»,Plintendamm/Sidriegel*

Von der Bauherrengemeinschaft
,,Plintendamm/Sudriegel” hat Tim-
mer-Bau als Generalunternehmer den
Auftrag erhalten, ein Wohn- und Ge-
schaftshaus mit 23 Wohn- und 6 La-
deneinheiten zu erstellen. Im Januar
1984 ist mit den Bauarbeiten begon-
nen worden. Aufgrund der vom Bo-
densachverstandigen festgestellten
lockeren Lagerung der anstehenden
Sande im Grundungsbereich wurde
eine Baugrundverbesserung durch
Tiefenverdichtung vorgesehen. Fiir
diese als sogenannte Stopfverdich-
tung ausgeflihrte Baugrundverbesse-
rung wurde das Trockenverfahren
gewahlt, bei dem durch Aktivierungs-
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TiefenrGttler eine Verdichtung des an-
stehenden Bodens unter der Grin-
dungssohle unter Zugabe von Kies-
material erreicht wird. Die auf diese
Weise inzwischen hergestellten 439
Stopfpfahle von je 6,00 m Lange bil-
den das Traggerist flr die eigentliche
Grundung auf Streifenfundamenten.
Nach AbschluB3 der Bodenaushubar-
beiten fur Keller und Tiefgarage
wurde Anfang Marz mit den eigentli-
chen Rohbauarbeiten begonnen.

Mischwasserkanal
Neuss — Danziger StraBe

Vom Tiefbauamt der Stadt Neuss er-
hielt Timmer-Bau Anfang dieses Jah-
res den Auftrag zur Herstellung eines
Mischwasserkanals. Der Auftrag bein-
haltet im wesentlichen die Verlegung
von {ber 600 m Stahlbetonrohren
NW 1300 und 1400 mm in einer Tiefe
von ca. 3,50 bis 4,00 m (Abb.). Die
Baustelle liegt im Gewerbegebiet
Neuss-Hafen. Hier herrscht reger
Lkw-Verkehr, der mit Ampelregelung

direkt an der Baugrube vorbeigefiihrt
wird. Innerhalb der neuen Kanaltrasse
wird der alte Schmutzkanal entfernt.
Wahrend der Bauzeit missen das
Schmutzwasser des vorhandenen Ka-
nals Ubergeleitet und alle bestehen-
den Anschliisse an den neuen Kanal
angeschlossen werden. Die zu verle-
genden Rohre wiegen bei 2,50 m
Rohrlange mit fertiger Trockenwetter-
rinne bis zu 81t. Mit den Bauarbeiten
ist Anfang Februar begonnen worden.

Frontier-Kemper
Constructors, Inc.

White-River-
Olschiefer-Projekt

Der Schacht hat die Endteufe von
310 m erreicht. Die Fulllorter, die in
Spritzbeton ausgebaut wurden, sind
hergestellt. AbschlieBend werden jetzt
die Schachteinbauten installiert. Der
obere Teil der Schragstrecke von
632 m Lange ist fertiggestellt. Von der
unteren Schragstrecke mit einer Ge-
samtlange von 762 m sind noch

400 m aufzufahren. Die wasserfiih-
rende Schicht ist durch Injektionen
abgedichtet und problemlos durch-
ortert worden.

Raise-Bohrschachte fir
Consolidation Coal Co.

Ein Bohrschacht mit Betonausbau ist
betriebsfertig. Im 2. Schacht sind die
Raise-Bohrarbeiten beendet, und der
Betonausbau wird mit Hilfe einer Um-
setzschalung eingebaut.

Bohrschacht
fur Kitt Energy Corp.

Der Vorschacht von rd. 21 m Teufe
und das Vorbohrloch mit einem
Durchmesser von 2,15 m sind fertig-
gestellt.

Abwassersammier
in Anchorage, Alaska

Gegen harte Konkurrenz erhielt FKCI
in Arbeitsgemeinschaft mit der ameri-
kanischen Baufirma Traylor Bros., Inc.
den Auftrag fur die Herstellung eines
Abwassersammlers mit einem lichten
Durchmesser von 2,00 m und einer
Gesamtlange von 1713 m. Der
Sammler ist z. T. in nicht standfesten
Boden herzustellen, der die Anwen-
dung eines Vortriebsschildes unter
Druckluft erforderlich macht. Das Auf-
tragsvolumen liegt bei rd. $ 7,5 Mil-
lionen. Mit der technischen Detailpla-
nung ist begonnen worden.

*) Ausfiihrung in Arbeitsgemeinschaft



Stand der Technik
in Aus- und Vorrichtung unter Tage

Von Dipl.-Ing. Gerhard Gailer, Deilmann-Haniel

Das Vordringen des deutschen Stein-
kohlenbergbaus in immer groBere
Teufen, vielfach bis weit Gber 1000 m,
forderte in den letzten Jahren nicht
nur in der Kohlengewinnung, sondern
vor allem auch in der Aus- und Vor-
richtung, dem Arbeitsgebiet von Deil-
mann-Haniel, die ingenieurmaBige Lo-
sung vieler Probleme, um unter er-
schwerten Bedingungen die wirt-
schaftlichen Anforderungen einhalten
zu konnen.

Hohe Gebirgstemperaturen und hoher
Gebirgsdruck erfordern groBere Strek-
kenquerschnitte und starkeren Aus-
bau, der AufschluB neuer Grubenfel-
der und die zunehmende Abbaukon-
zentration bedingen hohe arbeitstagli-
che Auffahrleistungen. Dem stehen
kirzere Arbeitszeiten vor Ort infolge
hoher Temperaturen und langerer
Fahrwege gegeniber sowie erhohte
sicherheitliche und ergonomische An-
forderungen.

Die Substitution von Druckluft durch
elektrische Energie, die Entwicklung
schwer entflammbarer Hydraulikflis-
sigkeiten und in jlngster Zeit die Ein-
fihrung der Elektronik im Bergbau
ermdglichten in Aus- und Vorrichtung
die Mechanisierung konventioneller
und die Entwicklung vollmechanischer
Vortriebsverfahren.

Konventioneller
Streckenvortrieb

Der konventionelle Streckenvortrieb
mit Bohr- und Sprengarbeit ist ge-
kennzeichnet durch sein hohes An-
passungsvermogen an schwierige Be-
triebsbedingungen. Thm kommt somit
auch zukunftig groBe Bedeutung zu.
Voraussetzungen fur hohe Auffahr-
leistungen sind Mechanisierung und
gunstige Infrastrukturbedingungen.

Bohr- und Sprengtechnik

Das Bohren der Sprenglécher erfolgt
zu einem groBen Teil mit handgefihr-
ten Druckluftbohrhdmmern. Dieses
»Handwerkszeug" des Bergmannes
wurde in den letzten Jahren in bezug
auf Leistung und Schalldampfung auf
einen hochstmoglichen Stand weiter-
entwickelt. Handbohrhammer in Ver-
bindung mit an Schienen horizontal
und vertikal eigenverfahrbaren Bohr-
und Arbeitsbiihnen, die seit etwa 10

Jahren eingefiihrt sind, bilden ein lei-
stungsfahiges System, das wegen
seiner Flexibilitdt in vielen Fallen dem
Bohrwagen vorzuziehen ist.

Bohrwagen mit Raupenfahrwerk und
mit bis zu vier an Lafetten gefuhrten,
druckluftbetriebenen Bohrhdmmern
wurden von DH erstmals vor 12 Jah-
ren gebaut und eingesetzt. Sie brach-
ten aber nur in sehr hartem Gestein
Vorteile. Ein bedeutender Fortschritt
war die Einfihrung vollhydraulischer
drehschlagender Bohrhdammer. Sie er-
setzen mit hohen Bohrleistungen, die

selbst im Sandstein nicht unter

1,5 m/min sinken, mehrere Handbohr-
hdmmer. DH hat 1975 diese Technik
erstmals zum Einsatz gebracht. Das
Herstellen langer Abschldge mittels
Paralleleinbruch bekam unter Ver-
wendung vollhydraulischer Bohrham-
mer und schwerer Bohrarme mit Par-
allelautomatik erneuten Auftrieb,
konnte sich aber bisher nicht auf
breiter Basis durchsetzen.

Eine weitere Verbesserung der Bohr-
arbeit in gleichmaBig mildem Gestein
war die Einfliihrung des vollhydrauli-
schen Drehbohrens.
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DH-Ausbausetzvorrichtung

Ankerstreckenauffahrung, Minister Achenbach

Obwohl die vollhydraulischen Bohrwa-
gen Uber eine hohe Leistungsfahigkeit
verfigen, die auch das groBkalibrige
Sprengen ermdglichen, sind ihre Ein-
satzmdglichkeiten eingeengt. Das un-
gunstige Verhaltnis von Nutzbohrldnge
zu Gesamtlange der Bohrlafetten ge-
stattet selbst in Streckenquerschnitten
von 25 m2 mit den ,,sicheren” Fa-
chereinbriichen nur das Bohren kur-
zer Abschlage.

i2

Wedfiilltechnik

Ein bedeutender Rationalisierungs-
schritt erfolgte im Jahre 1967 mit Ein-
fihrung des ersten von DH entwickel-
ten, elektrohydraulisch betriebenen
Ladewagens im Streckenvortrieb. Der
Hydrolader S zeigte sich den druck-
luftgetriebenen Geréten weit Uberle-
gen hinsichtlich der Schaufelkrafte,
des Steigvermégens und der Ladelei-

stung. Konsequent wurden neue La-
dewagen verschiedener GroBenord-
nung mit Teleskopladearm von DH
gebaut. 1974 kam der Lader K 311,
1977 folgte flir kleinere Querschnitte
der M 412, 1978 wurde der leistungs-
starkste Lader G 210 und 1979 der
kleinste Ladewagen L 513 eingefihrt.
Mit dieser Palette an hochleistungsfa-
higen, inzwischen weiterentwickelten
Ladegeraten deckt DH alle Bedarfs-
falle im Streckenvortrieb ab.

Die Ladeleistung wird wesentlich mit-
bestimmt von der Lange der Fahr-
wege wéhrend des Wegflllvorganges.
Um das Vorziehen des Ladepanzers
zu erleichtern, hat DH bereits 1972
den ,,Romerwagen” eingeflhrt. Der
Antrieb des Ladepanzers und die
Ubergabe an das nachgeschaltete
Férderband mit Bandspeicher sind
darin integriert.

Eine nachhaltige Verbesserung stellt
der 1980 erstmals in Betrieb genom-
mene, auf einem Raupenfahrwerk
eigenverfahrbare DH-Schubwagen
dar. Das Vorschieben des Ladepan-
zers kann mit diesem Geréat innerhalb
kiirzester Zeit nach jedem Abschlag
erfolgen.

Ausbauarbeit

Die Mechanisierung der Ausbauarbeit
soll die Arbeit erleichtern, die Sicher-
heit erhéhen und den Arbeitszeitauf-
wand verringern.

GroBe Verbreitung haben die an
Schienen eigenverfahrbaren Bohr-
und Arbeitsbiihnen in Strecken mit
lichten Querschnitten von 18 m? an
aufwarts gefunden. Mit der Arbeitser-
leichterung verbunden ist die meBbare
Verkirzung des Zeitaufwandes flr
das Stellen der Baue, flir das Verzie-
hen und fir das Hinterflllen.

Eine zusatzliche Hilfe sind Ausbau-
transport und -hebevorrichtungen. Die
Kappensegmente kénnen wahrend
anderer parallel ausgefiihrter Arbeits-
vorgange im rlckwartigen Bereich
vormontiert und unmittelbar nach dem
Sprengen eingebracht werden.
Ebenso wie Ausbautransportvorrich-
tungen hat DH Ausbausetzvorrichtun-
gen entwickelt und eingesetzt, die als
Vorpféndeinrichtungen zugelassen
sind und ganze vormontierte Kappen-
dacher in Position bringen kdnnen.

Breiten Raum nimmt heute die Bau-
stoffhinterflllung des Streckenaus-
baues ein. DH hat hochleistungs-
fahige und betriebssichere Hinterfill-
systeme erarbeitet, die sich auch in
maschinellen Vortrieben bewéahrt ha-
ben.

Eine Alternative zum Unterstlitzungs-
ausbau stellt der Ankerausbau mit



Rollmattenverzug dar. DH hat mit
eigens entwickelten Spreng- und An-
kerbohrwagen mehrere Kilometer An
kerstrecken, davon 370 m in BWZ-
Gleitankern, aufgefahren.

GroBBraume unter Tage

Besondere Anforderungen an das
bergméannische Kénnen stellen GroB-
rdume unter Tage, wie das Auffahren
von Fillértern mit bis zu 160 m2 Aus-
bruchquerschnitt, das Herstellen von
Schachtdurchdringungen, groBen
Streckenabzweigen und GroBrdumen
fir Sonderzwecke. Das Herstellen des
Ausbruchs und das Einbringen des
Ausbaues erfolgen abschnittsweise
und stellen an Planung und ausfiih-
rende Mannschaft héchste Qualitats-
anspriche. In zunehmendem Umfang
wird heute Stahlpolygonausbau mit
SohlenschluB und Betonhinterfiillung
eingesetzt. Stahlkonstruktionen auch
flir Schachtglocken werden von DH
gefertigt, geliefert und eingebaut.

Vollschnittmaschinen
(SVM)

In 1971 gelangte auf Initiative und
unter der Federfiihrung von Deil-
mann-Haniel die erste Vollschnittma-
schine im deutschen Steinkohlenberg-
bau, eine Robbins, Modell 163136
mit 4,80 m Bohrdurchmesser, auf dem
Bergwerk Minister Stein zum Einsatz.
Die sorgfaltige Vorbereitung verhalf
dem Vollschnittverfahren von Anfang
an zum Erfolg. Bei der Ausrichtung
von AnschluBbergwerken oder neuen
Grubenfeldern, in allen Fallen, in de-
nen Gesteinsstrecken groBer Lange
mit hohen Auffahrgeschwindigkeiten
eine (bergeordnete Rolle spielen, hat
sich die laufend verbesserte SVM-
Technik einen festen Platz geschaf-
fen. Bis Ende 1983 wurden im deut-
schen Steinkohlenbergbau insgesamt
81 km SVM-Strecken aufgefahren,
davon 52 km unter Beteiligung von
DH. Die Einsatze erfolgen in immer
groBeren Teufen, wie z. B. die Auf-
fahrungen auf den Bergwerken Loh-
berg und Westfalen in rd. 1300 m.
Gleichzeitig wurden auch die Quer-
schnitte um 60 % auf bis zu 33 m?
vergroBert.

Seit dem Ersteinsatz wird die SVM-
Technik von einer regen Entwick-
lungstatigkeit begleitet. Neben ma-
schinentechnischen Verbesserungen
bildeten und bilden Beherrschung
groBerer Teufen und geologischer
Einflisse, Leistungssteigerung sowie
Erhéhung der Sicherheit die Schwer-
punkte.

Ergebnisse dieser Arbeit, an der DH
groBen Anteil hat, sind u. a. die Neu-
entwicklung eines flachen Bohrkopfes,
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WAV 300, Minister Achenbach

Auslaufbauwerk eines Wendelbunkers

im Bohrkopf versenkte und neuer-
dings vom Innenraum zugéangliche
Bohrwerkzeuge, hydraulisch betéatigte
Dach- und Seitenschilde im Bohr-
kopfbereich und eine Ausbausetzvor-
richtung fiir nachgiebigen Ausbau.

Den gesteigerten sicherheitlichen An-
forderungen wurde Rechnung getra-
gen mit mikroprozessorgestiitzten
Kontrollsystemen, die die Maschinen-
funktionen und alle Einrichtungen der
Sonderbewetterung Uberwachen und
die in die Maschinensteuerung ein-
greifen kdnnen. Verbesserte Bewette-
rungs- und Klimatisierungsanlagen
sowie umfassende Brandbekamp-
fungssysteme ermdoglichen einen lei-
stungsfahigen und sicheren Betrieb
der Vollschnittmaschinen auch unter
erschwerten Verhaltnissen.

14

Teilschnittmaschinen

Die Einfuhrung der RundschaftmeiBel
um 1972, eine Entwicklung des deut-
schen Eisenerzbergbaus, machte es
erstmals mdglich, das Nebengestein
von Kohlenflozen mit Teilschnittma-
schinen leistungsgerecht und wirt-
schaftlich zu schneiden. Dies |6ste
eine stiirmische Entwicklung der
TSM-Technik aus. Angestrebt wurden
TSM-Systeme mit groBer Leistungs-
fahigkeit auch bei hartem Nebenge-
stein, hoher Betriebssicherheit und
guter Anpassungsfahigkeit an unter-
schiedliche Betriebsbedingungen.

Dies fiihrte zu den heute eingesetzten
Maschinen mit hohen Dienstgewich-
ten, hohen Schramantriebsleistungen
und kompakter, wartungsfreundlicher

Bauweise. 1975 hat DH in einer Ar-
beitsgemeinschaft die erste TSM, eine
WAV 200, die heute noch ihren
Dienst versieht, eingesetzt.
Inzwischen wird von DH eine Reihe
von Teilschnittmaschinen der Firmen
Paurat und Westfalia Liinen betrie-
ben, die der jingsten Generation an-
gehdren. Die nachgeschalteten Sy-
steme entsprechen mit ihrer moder-
nen Ausstattung hochsten sicherheitli-
chen Anspriichen.

Bedeutende maschinen- und verfah-
renstechnische Verbesserungen ge-
hen auf DH-Betriebe zurlick. Dazu
zahlen MeiBel, die ein wirtschaftlich
vertretbares Schneiden von harten
Gesteinen moglich machen, DH-Roll-
kurvenférderer und Briickenbander,
die die Kurvengangigkeit verbessern,
aber auch der erste Trockenentstau-
ber mit 800 m3/min Ansaugleistung.
Diese und zahlreiche andere MaB-
nahmen haben zur Erhéhung der Lei-
stung und der Sicherheit von TSM-
Betrieben wesentlich beigetragen.

Vertikalarbeiten

Zu den Aufgaben unter Tage z&hlen

auch Vertikalarbeiten wie das Tiefer-
teufen von Tagesschachten, das Ab-
teufen von Blindschachten und Bun-

kern und die Herstellung der zugehd-
rigen Bauwerke.

Konventionelles Abteufen

GroBere Querschnitte, hohere Quali-
tats- und Leistungsanspriiche erfor-
derten eine Mechanisierung der kon-
ventionellen Abteufverfahren, der DH
mit einer Reihe von Eigenentwicklun-
gen Rechnung getragen hat.

Das Herstellen langer Abschldge un-
ter Verwendung grofBkalibrigen
Sprengstoffes fiihrt zu deutlichen Ver-
besserungen der Leistung, sowohl
beim Teufen aus dem vollen Quer-
schnitt als auch auf Vorbohrloch.
Dazu dienen drei- oder vierarmige
Schachtbohrgerate, die mit einer von
DH neuentwickelten Trockenabsau-
gung kombiniert werden kdnnen.
DH-Rundlaufgreifer erhéhen nicht nur
die Ladeleistung, sie férdern auch die
Sicherheit. Leistungsfahige Einfach-
oder Doppel-Abteufbobinen mit Elek-
troantrieb haben schon lange den
Drucklufthaspel abgelost. Neukonstru-
ierte Arbeitsbihnen, haufig mit inte-
griertem Spannlager, kbnnen den be-
sonderen Bedingungen jedes Teufbe-
triebes angepafBt werden und eignen
sich fur das Einbringen jedes ge-
wlnschten Schachtausbaues.

Der Bau von untertdgigen Kohlen-
wendelbunkern zahlt zu den berg-
mannischen Arbeiten, die besonderes
Ingenieurwissen, umfassende Erfah-
rung und hochste Prazision in der



Ausfuhrung erfordern. DH darf fur
sich beanspruchen, auf diesem Ge-
biet eine fllhrende Rolle zu spielen.
Mit zahlreichen Innovationen, wie

z. B. dem Stahlfaserpaneelausbau,
wurden wichtige Beitrage geleistet,
um Herstellung und spéateren Betrieb
von Bunkern wirtschaftlicher zu ge-
stalten.

Gestangeloses
Schachtbohren

Als Ende der 60er Jahre der Erstein-
satz einer SVM im Steinkohlenberg-
bau vorbereitet wurde, hat DH Uber-
legungen angestellt, das Vollschnitt-
verfahren mit DiskenmeiBelschneid-
technik auf das Bohren von Blind-
schéchten zu Ubertragen. Ahnlich wie
bei gestangegeflihrten Erweiterungs-
bohrverfahren wird das Bohrklein im
freien Fall durch die Pilotbohrung zur
Unterfahrungssohle geférdert. Beson-
dere Vorteile bietet das gesténgelose
Bohren dadurch, daB Andruckkrafte
und Drehmomente beliebig hoch aus-
gelegt werden kdnnen und daB die
Schachtachse so exakt wie mit kei-
nem anderen Verfahren eingehalten
werden kann, unabhangig von der in-
nerhalb bestimmter Toleranzen zul&s-
sigen Abweichung der Pilotbohrung.

Der Ersteinsatz einer gestangelosen

Erweiterungsbohrmaschine erfolgte Bohrschacht mit Ankerausbau
unter Fedarfiihrung von Deilmann-Ha- :
niel in eirer Arbe tsgemeinschaft be-  Blindschacht

reits 1871 & dem Bergwerk Emil
Mayrisch. Den groBen Erfolg dieses
Verfahrens beweisen 24 Blindschach-
te, Bunker und Schachtvertiefungen
mit insgesamt mehr als 6000 m, die
seitdem gebohrt wurden.

Die Maschinen- und Verfahrenstech-
nik ist heute ausgereift. Durch-
schnittliche Teufleistungen von

8-10 m fertig ausgebauter Schacht je
Tag bei weit hoheren Spitzen sind
unabhangig vom Bohrdurchmesser
tblich.

Die zielstrebige technische Weiterent-
wicklung der gestangelosen Schacht-
bohrmaschinen von der GSB 450/500
bis zu der sowohl flr das Erwe te-
rungs- als auch fir das Vollschacht-
bohren geeigneten VSB VI 580/750,
die alle von Wirth gebaut wurden,
zeigt die Abbildung auf S. 16 unten.

Mit der VSB VI gllckte 1983 ein zu-
kunftsweisender Entwicklungsschritt.
Im Rahmen eines Forschungsvorha-
bens wurde unter Federflihrung von
DH der 180 m tiefe, nicht unterfah-
rene Blindschacht 77-5 auf dem
Bergwerk Heinrich Robert vollstéandig
nach dem Vollschachtbohrverfahren
mit hydraulischer Bohrgutaufnahme
und hydraulischer Schachtférderung
abgeteulft.
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Bohrabteilung

Vor 5 Jahren entschloB sich DH, das
Leistungsangebot fiir den Untertage-
bau mit einer neu aufzubauenden
Bohrabteilung zu ergdnzen. Das Auf-
gabengebiet umfaBt die Herstellung
von Kern-, Ziel- und GroBlochbohrun-
gen. Eine moderne maschinentechni-
sche Ausrlstung einschlieBlich zweier
Raise-Bohranlagen, mit denen GroB-
bohrlécher bis 5,5 m Durchmesser
hergestellt werden kénnen, decken
nahezu alle Bedarfsfélle ab. Die rei-
bungslose Abwicklung der Auftrage
auch im benachbarten Ausland spricht
fir die hohe Qualifikation der Mann-
schaft. Neben der laufenden Weiter-
entwicklung der Bohrverfahren wurden
u. a. neue Verfahren zur Sicherung
von Bohrlochwandungen entwickelt.
Dazu zahlt die neuartige, aus Blech-
segmenten bestehende DH-Bohrloch-
verrohrung, aber auch das DH-Aus-
schleuderverfahren, Gber das in die-
ser Ausgabe von ,,unser Betrieb” be-
richtet wird.

Dieser Uberblick, der keinen An-
spruch auf Vollstandigkeit erhebt,
zeigt, daB DH in allen Bereichen Uber
umfassende Erfahrungen verfligt und
bestrebt ist, durch standige Mechani-
sierung und Rationalisierung die Lei-
stung und damit die Wettbewerbsfa-
higkeit zu verbessern. Eine Reihe
richtungweisender Entwicklungen, sei
es im konventionellen Vortrieb oder
ganz besonders bei den vollmechani-
schen Verfahren, ging von DH aus
oder wurde maBgeblich mit beeinfluBt.

Das fachliche Kénnen unserer Mitar-
beiter wird in Verbindung mit dem
vorhandenen berg- und maschinen-
technischen Know-how auch in Zu-
kunft dazu beitragen, im Bergbau an-
stehende Probleme zu l6sen.
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Auskleidung von GroBbohrlochern
mit Baustoff im Schleuderverfahren

DH hat i umfangreichen Versuchen
ein Verfahren und eine Vorrichtung
fir die Auskleidung von GroBbohr-
lI6chern mit Baustoffen entwickelt.

Der Entwicklung lag die Aufgabe zu-
grunde, ein Verfahren und eine Vor-
richtung zum Beschichten von vertika-
len und geneigten GroBbohrungen

zu schaffen, die auch bei einer relativ
geringen Dicke der Auskleidungs
schicht ein Stabilisieren der Bohr-
lochwandung gewahrleisten.

Diese Aufgabe ist in verfahrensmaBi-
ger Hinsicht dadurch geldst worden,
daB die zu beschichtende Bohrloch-
wandung mit einem Mortel-/Wasser-
Gemisch mit Hilfe einer Schleudervor-
richtung unter Ausnutzung von Flieh-
kraft ausgekleidet wird. Das in einer
flr Spritzbeton Gblichen Misch- und
Pumpanlage angemachte Baustoff-
NaBgemisch wird hierbei {iber eine
Zufiihrungsleitung zu der im Bohrloch
am Seil bewegten Schleudervorrich-
tung gefoérdert. Das NaBgemisch ge-
langt auf eine rotierende Schleuder-
scheibe, deren Drehzahl in Abhangig-
keit von Bohrlochdurchmesser und
Baustoffeigenschaften eingestellt wird
Die Dicke der aufgetragenen Ausklei-
dungsschicht ergibt sich aus der in
der Zeiteinheit zur Schleuderscheibe
zugefuhrten Baustoffmenge und der
gewdhlten Hubgeschwindigkeit der
Schleudervorrichtung. Aufgrund des
engen Kornverteilbandes der verwen-
deten Mortel ist die Aufprallgeschwin-

Abb. 1: Auskleidungsvorrichtung mit
Winde, Tragkonstruktion und Bohrloch-
abdeckung in der Bohrlochnische.

digkeit der einzelnen Mortelkompo
nenten nahezu gleich. Eine Entmi-
schung des Baustoffgemisches findet
nicht statt. Es entsteht kein meBbarer
Riickprall.

Die so hergestellte Bohrlochausklei-

dung zeichnet sich durch (iberdurch-
schnittliche Druck-, Biege- und Haft-
festigkeit aus. In einem Arbeitsgang

koénnen Wandstarken von 50 mm und
mehr aufgetragen werden

Nach diesem Verfahren wurden zum
erstenmal im Januar und Februar
d. J. auf der Grube Anna (EBV) zwei
Bohrlocher fiir die durchgehende Be-
wetterung der 2. westlichen Richt-
strecke im Bereich zwischen Eingang
zum Blindschacht NO 8109 und dem
BunkerfuB des Feldbunkers Anna
ausgekleidet (Abb. 1, 2). Beide Bohr-

Abb. 2: Auskleidungsvorrichtung im Bohrloch.

I6cher haben einen Durchmesser von
1,6 m. Das erste Bohrloch ist rund
36 m tief und steht seiger, das zweite
Bohrloch ist 39 m tief und hat eine
Neigung von ca. 92gon. Das Verfah-
ren hat sich bei diesem Einsatz als
betriebsreif erwiesen. Dies betrifft so-
wohl die maschinentechnischen Ein-
richtungen als auch die gewahlte Bau-
stoffart sowie die Verfahrenstechnik.

Die zwei Wetterbohrungen sind mit
einer Mortelschicht von 40 bzw.

50 mm Starke in einem Vorgang aus-
geschleudert worden. Die an die
Bohrlochwandung aufgeschleuderte
Mértelschicht ist glatt. Es entstand
kein Rickprall. Fiir die Auskleidung
der Bohrungen wurde jeweils, ein-
schlieBlich der Vorbereitung und der
Geréatereinigung, nur eine Zeitschicht
bendtigt.
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Ausrichtungsbaue fur Blasversatz
auf der Schachtanlage Minister Stein

Die Schachtanlage Minister Stein wird
ab Oktober 1984 mit dem Abbau im
Stdwestfeld ihres Grubengebaudes
beginnen. Der hier anstehende Koh-
lenvorrat von ca. 8 Mio t umfaBt ein
Flozpaket von 11 Fldzen — Fl6z Hugo/
Robert bis Floz Wilhelm/Johann 1 —
mit einer Kohlenmaéchtigkeit von ins-
gesamt ca. 20 m.

Mit der geplanten Abbaufiihrung im
Sitidwestfeld werden an der Tages-
oberflache bergschadensempfindliche
GroBanlagen unterbaut. Zum Schutze
dieser Anlagen

Hardenberghafen
Deutsche GasruBwerke
— Fa. Daume

mufB3 das Versatzverfahren vom bli-
chen Strebbruchbau auf Blasversatz
umgestellt werden.

AuBer den Umstellungen im Strebbe-
reich, in der Schachtférderung und im
Tagesbetrieb sind zusétzlich umfang-
reiche Ausrichtungsarbeiten unter
Tage auszufiihren, um die Versatz-
bergezufihrung sicherstellen zu kon-
nen (Abb. 1).

Zum Auftragsbestand der Deilmann-
Haniel GmbH im Rahmen dieser Um-
stellungsmaBnahmen gehort die Auf-
fahrung von schachtnahen Gruben-
raumen (Abb. 2), wie

Briickenfelder Pos. 1 + 3,

Zugangsstrecken und Bandberge
Pos. 2 + 4 + 5,

Bunkertberfahrung Pos. 6,
Bunkerunterfahrung Pos. 7,

Teilerrichtung des Bergebunkers
700 m? Inhalt Pos. 8,

Teilerrichtung des Vorbunkers
60 m3 Inhalt Pos. 9,

Uber- und Unterfahrung Vorbunker
mit Schachtdurchdringung Pos. 10.

Das Ausbruchsvolumen dieser Gru-
benbaue betragt rd. 7800 m3 Festge-
stein mit ca. 95 % Sandsteinanteil.

Davon sind

ca. 7330 m3 aus dem Vollen und
ca. 470 m® als Erweiterungsaus-
bruch hereinzugewinnen.

Bisher sind etwa 74 % der Gruben-
baue fertiggestellt. Zu den 26 % noch
fertigzustellenden Ausrichtungsbauen
gehéren:
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Restauffahrung des Bandberges
nach Schacht 4

— Uber- und Unterfahrung des Vor-
bunkers mit Schachtdurchdringung
flir den Skipaustrag

— Teilerrichtung des Bergebunkers mit

700 m3 Inhalt.

Es ist geplant, den Vorbunker ze-
chenseitig als Bohrschacht mit ca.

3 m Durchmesser herzustellen. Das
Teufen des Bergebunkers soll auf ein
GroBbohrloch von 1200 mm Durch-

messer erfolgen. Dieses GroBbohrloch
wird ebenfalls vom Auftraggeber er-
stellt.

Die vorgenannten Grubenbaue wer-
den nach dem derzeitigen Zeitplan
termingerecht fertiggestellt. Uber das
Teufen des Bergebunkers, der als
BunkerabschluB einen ,,Extromaten-
Austrag" erhalten soll, wird in ,,unser
Betrieb" demnéachst ausfihrlich be-
richtet werden.

— |




,, White River Shale Oil“-Projekt, USA

Von Dipl.-ing. Axel Abeler, Deilmann-Haniel

Die White River Shale Qil Corpora-
tion, gegrundet von der Phillips Petro-
leum Company, Sohio Shale Qil
Company und der Sunoco Energy
Development Company, erschlieBt im
Nordosten von Utah gegenwartig ein
Olschieferfeld, das im Untertagebau
abgebaut werden soll. Dieses Berg-
werk liegt ca. 80 km stdlich von Ver-
nal, in einem wistendhnlichen, men-
schenleeren Gebiet an der Grenze
von Utah zu Colorado (Abb. 1). Die
Ralph M. Parsons Company als Ge-
nerallibernehmer flr Entwurf und
Ausfuhrung fur dieses Projekt beauf-
tragte am 9. November 1982 Fron-
tier-Kemper Constructors mit dem
Bau zweier Schachte und zweier
Schragstrecken, die auf die Teufe von
ca. 340 m flhren.

Das Projekt, das neue Energiequellen
erschlieBen soll, ist ein Prototyp fir
die Exploration von Olschiefer in den
Staaten Utah, Colorado und Wyoming
und wird nach folgenden Programm-
punkten entwickelt:

1. Entwicklung des Abbaus und der
Gewinnungstechnologie fir | aus
Olschiefer,

2. Stimulierung der privaten Industrie,
Verfahren zur wirtschaftlichen Ge-
winnung von | aus Olschiefer zu
entwickeln,

3. Sicherstellung des Umweltschut-
zes,

4. Entwicklung neuer Methoden des
Umweltschutzes,

5. Uberprifung der Wirtschaftlich-
keitsberechnungen.

Die Frontier-Kemper in Auftrag gege-
benen Arbeiten setzen sich zusam-
men aus (Abb. 2)

oberer Schragstrecke mit 632 m Lén-
ge, 15gon Einfallen, 8,70 m Breite
und 3,90 m Hdohe,

Umschlagkammer,

unterer Schragstrecke von 762 m
Lange, 17gon Einfalien, 5,70 m Breite
und 3,90 m Hohe,

Bypass an der Umschlagkammer von
42 m Lange, 2gon Einfallen, 5,70 m
Breite und 3,90 m Héhe,

Brecherstation,
Rampe zum Wetterschacht,

Wetterschacht (einziehend) von 310 m

Teufe, Ausbruchdurchmesser 9,80 m,
mit der Ladestation (ca. 9200 m3) und
36 m tiefer, ausziehender Wetter-

schacht mit einem Ausbruchdurch-
messer von 550 m.

Nach intensiver technischer Planung
entschloB sich FKC, die Schragstrek-
ken trotz des starken Einfallens mit
einer Teilschnittmaschine der Fa.
Paurat Typ Roboter aufzufahren. Die

von Paurat Ubernommene Maschinen-

version wurde den Gegebenheiten
des Projektes angepaBt. Drehturm
und Ausleger wurden ausgewechselt

und verstarkte Fahrwerke mit verbes-

serter Fahrkettenspannung eingebaut,
da durch die Streckenbreite von

Fegad

-

8,70 m ein sténdiges Verfahren der
Maschine nicht zu vermeiden war.
Der normale Ablauf der Auffahrung
sieht vor, daB die linke Halfte von ca
5,50 m Breite 8-9 m tief aufgefahren
und anschlieBend der rechte Teil
nachgezogen wird (Abb. 3, 5). Ge-
schuttert wird direkt in einen ,,Wagner
ST5B"-Lader. Diese Methode hat sich
sehr bewahrt. Es wurden Vortriebslei-
stungen von bis zu 6 m/Tag erreicht
(ca. 200 m?). Der Ausbau folgte in

Hagh Spring

TANFA M3

ASHLEY -
’Twm. FORESY
BADEAND CLIFFS

Abb. 1: Lage des Olschieferfeldes im Nordosten von Utah

Abb. 2: Grubengebaude
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Abb. 3. Portat der Schragstrecke

einem Abstand von ca. 10 m. Es
wurden 2,4 m lange Klebeanker mit
einem Durchmesser von 25 mm ge-
setzt, in einem RastermafB von 1,5m,
und eine Baustahlmatte mit einer
Spritzbetonschicht von 5 cm aufge-
bracht. Bei der Gebirgsklasse |, die
zu 97 % angetroffen wurde, be-
schrankt sich dieser Ausbau auf das
ca. 9 m breite Hangende. In der
schlechtesten Gebirgsklasse IV ist
vorgesehen, die Anker auf einen Ab-
stand von 0,60 m bis zum Liegenden
zu setzen, mit einer Spritzbeton-
schicht von weiterhin 5 cm, die aber
bis in den StoB3 geflihrt wird. Der
Ausbau der dazwischenliegenden Ge-
birgsklassen unterscheidet sich nur

Abb. 4: Ausbauarten der Schragstrecke

durch den Abstand der Anker und die
mit Spritzbeton ausgebaute Flache
(Abb. 4). Der Ausbau fiir die Gebirgs-
klassen [l und IV wurde bis heute
noch nicht benétigt.
Die Teilschnittmaschine muBte die
verschiedenartigsten Schichten durch-
ortern. So war die ,,Uinta“-Formation
zu durchfahren, die aus massivem
Sandstein und Sandschiefer, einge-
bettet in fluviale Sedimente, bestand,
ebenso wie die ,,Green River“-Forma-
tion aus Sandstein, Schluffstein und
Mergel und die ,,Bird’s Nest"-Zone
als die wasserfiihrende Schicht. Die
Ischieferschichten sind eingelagert
in die ,,Mahogany“-Schicht, die unge:
fahr 70 m dick ist.

Der massive Sandstein der ,,Uinta“-
Schicht ist mit seinen 35-70 N/mm?
noch verhaltnisméBig weich. Anders
sieht es aus in dem Mergel der
,,Green River“-Formation, der eine
Druckfestigkeit von durchschnittlich
100 N/mm? besitzt. Es wurden aber
auch Spitzenwerte von 200 N/mm?
erreicht. In diesen Schichten war ein
Schneiden des ganzen Querschnittes
mit der Teilschnittmaschine nicht
mehr moglich.

Der ,,Green River”-Mergel wurde mit
einer kombinierten Auffahrmethode
durchortert. Zuerst wurde mit 30-50
Kranzlochern und Helfern das Profil
anndhernd freigeschossen, dann
konnte durch den Roboter das Hauf-
werk geladen und das Profil nachge-
schnitten werden. Mit dieser kombi-
nierten Auffahrmethode erzielte man
zwar nur Vortriebsraten, die ca. 40%
unter denen in anderen Gebirgsfor-
mationen lagen, aber sie war hier die
einzig verninftige Vortriebsart. Ein
ausschlieBliches Schneiden mit der
TSM wire wirtschaftlich nicht vertret-
bar gewesen.

innerhalb der ,,Green River“-Forma-
tion liegt eine Schichtung, die sich die
,,Bird’'s Nest"-Zone nennt und als
wasserflhrende Schicht ausgewiesen
ist. Der Name ,,Bird’s Nest" ruhrt aus
der Eigenart dieser Schicht her, daB
sie mit ellipsoiden Aushohlungen, die
einem Vogelnest gleichen, durchsetzt
ist. Diese Aushohlungen sind durch
Auslosung von fuBballgroBen Na-
triumbicarbonat-Einschliissen entstan-
den. Durch ein Kluftsystem wurde
diese kaverndse Schicht mit Wasser
geflllt und bildete jetzt fir den Vor-
trieb eine Behinderung des bis dahin
so problemlosen Ablaufes.

Durch 5 facherartige Injektionsschir-
me, die je ca. 30 m lang waren und
mit einem Winkel von 5° zur Strek-
kenachse gebohrt wurden, konnte das

-
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Kluftsystem aber sicher abgedichtet
und der WasserfluB unterbrochen
werden. Die Uberlappung der Boh-
rungen betrug ca. 5 m. Enorme Men-
gen von Injektionsgut waren nétig.
Zwei Duplex-Injektionspumpen injizier-
ten je ca. 110 I/min Zementsuspen-
sion mit einem Druck von ca. 19 bar.
Der Wasser-/Zement-Faktor der Sus-
pension betrug 10 : 1, jedoch nur bis
eine Menge von ca. 300 | verpreBt
war. Dann wurde der W/Z-Faktor
herabgesetzt auf 5:1, 3:1 und 1:1,
bis der vorgegebene Injektionsdruck
mit dem Widerstand im Gleichgewicht
blieb. Fur den Fall, daB der Druck
nicht hielt, waren Fller wie Sand,
Gilsonite (eine Asphaltart) und grobes
Sagemehl vorgesehen. Die Herstel-
lung der Injektionsschirme wurde aber
sicher ohne diese Fiiller abgeschlos-
sen und die Strecke dann problemlos
aufgefahren.

Der zweite groBere Betriebspunkt im
.. White River Shale Oil“-Projekt far
Frontier-Kemper war die Herstellung
des 308 m tiefen Schachtes mit
einem Ausbruchdurchmesser von
9,80 m (Abb. 6). Die Herrichtung des
Schachtplatzes mit all seinen Einrich-
tungen fur das Fir erg rust, die Fun-
damente fir Winden und Elektrosta-
tion ging Uber den Winter 82/83. Im
Mai 83 wurde dann die Abteufforder-
maschine, eine 1000 PS starke
Trommelmaschine, installiert. Geteuft
wurde mit einem 4armigen Bohrgerat,
einem Eimco-630-Ladegerat und
einem 3,8-m3-Klbel.

In den Sandsteinschichten der ,,Uin-
ta"-Formation wurden Abschldge von
3,00 m mit 160 Loch und Zindstufen
von 0-15 Millisek. geschossen. Als
Teuffortschritt erreichte man 1 Ab-
schlag je Tag. Das Gebirge war so
standfest, daB auf einen vorlaufigen
Ausbau hatte verzichtet werden kon-
nen. Aus sicherheitstechnischen
Grinden wurden aber 1,20 m lange

i

I

Abb. 6: Vorschacht des einziehenden Wetterschachtes

Felsnagel mit Maschendraht ange-
bracht. In der ,,Bird’'s Nest“-Zone
verdnderte man die Ankerlinge auf
2,40 m.

Der endguiltige Betonausbau kletterte
in 6-m-Abschnitten nach oben. Ge-
schalt wurde mit einer konventionellen
Stahlkletterschalung, die an 12 Stan
gen hing. Das Einbringen des Betons
erfolgte durch eine 6”-Falleitung in
einen Pralltopf auf der doppelstdcki-
gen Buhne, von da aus uber eine
Rutsche in die Schalung. Um den
Wasserzementwert gering zu halten,
muBte ein ,,Superplastifizierer” als
Zuschlagmittel zugegeben werden.
Somit war eine einwandfreie Verarbei-
tung gegeben. Die geforderten Beton-
giten eines B 25 sind um bis zu

40 % Uberschritten worden.

Der Ablauf der Arbeiten hat gezeigt,
daB die Wahl einer Teilschnittma-
schine zur Auffahrung der Schrag-

strecken in diesem Projekt richtig war
obwohl die Maschine in weiten Teilen
in Grenzbereichen ihrer Leistungsfa-
higkeit arbeiten muBte. Eingehaltener
Bauzeitenplan und ein zufriedener
Auftraggeber sind der beste Beweis
far die Richtigkeit der getroffenen
Entscheidungen. Es ist nicht leicht, in
abgelegenen Landstrichen, in der
Versorgung mit Wasser, Strom und
Ersatzteilen auf sich allein gestellt,
mit flr dieses Gebiet nicht seltenen
Temperaturdifferenzen vom Tag zur
Nacht von 50° C und Wintertempera-
turen bis zu —40° C — abseits jegli-
cher Zivilisation — den ordnungsge-
maBen Ablauf einer Baustelle zu ge-
wéhrleisten.

Die zufriedenstellende Abwicklung des
Projektes zeugt von dem immer noch
vorhandenen amerikanischen Pionier-
geist: Probleme sind da, um bewéltigt
zu werden.



Maschinen- und Stahlbau

Ankerbohrwagen fur Flozstrecke

Fur die Arbeitsgemeinschaft TSM
Radbod 2 wird fur die Auffahrung
einer Flozstrecke im Floz Sonnen-
schein ein Ankerbohrwagen bendtigt.
Mit diesem Ankerbohrwagen sollen
Einzel- und Doppelanker eingebracht
werden.

Die Doppelanker mit Lasche sollen
den vorhandenen vierteiligen Strek-
kenausbau BNC 18 sichern, wahrend
die Einzelanker mit Kalotte zwischen
den Streckenbdgen, Bauabstand

0,8 m, zur Sicherung des Gebirges
eingebracht werden sollen. Die Lange
der Anker betragt 2,5 m. Es ist vor-
gesehen, die Doppelanker vollverklebt
ca. 75gon ansteigend einzubringen,
wéahrend die Einzelanker mit ca.
30gon eingebracht werden sollen.

Bei der Konstruktion des Ankerbohr-
wagens muBten die beim Einsatz in
einer voll eingerichteten Strecke be-
engten Platzverhaltnisse bertcksichtigt
werden.

Auf einem Raupenunterwagen Typ K,
Breite 1,1 m, wurden 2 DH-Lafetten
auf einer Sonderkonstruktion mit hy-
draulischem Drehtrieb aufgebaut. Der
Abstand der beiden Lafetten richtete
sich nach dem Lochabstand der La-
sche. Die Bohrlochdurchmesser be-
tragen max. 32 mm. Die Lafetten sind
mit dem SIG-Gesteinsbohrhammer
PLB 80 bestuckt.




Senken mit DH-Seitenkippladern

Von Masch.-Betriebsfiihrer Franz Rinschede, Deilmann-Haniel

Wo man ihnen den fir ihren Typ
spezifisch notwendigen Raum gibt
sind die Senkleistungen der Deil-
mann-Haniel-Seitenkipplader uniber-
troffen. Der teleskopierbare Schaufel-
auslegerarm in Verbindung mit der
groBen Standfestigkeit gibt den La-
dern enorm hohe ReiBkrafte an der
Schaufellippe, wobei die Eindring
krafte im Bedarfsfall (kllftiges Ge-
stein) durch eine besondere Formge-
bung der Schaufel (Abb. 1) noch ver-
gréBert werden kdnnen.

Die hauptsachlichen Einsatzgebiete
liegen in der Regel da, wo groBe
Flachen mit gleichzeitiger groBer
Senktiefe innerhalb kirzester Zeit zu
senken sind. Stellvertretend fir die
vielen Einsatze, die schon mit allen
Ladertypen durchgefihrt wurden, sol-
len hier zwei Beispiele aufgezeigt
werden:

Senken der Basisstrecke Freya auf
der Schachtanlage Prosper Haniel mit
einem L 513 T, dem kleinsten Typ
aus der Reihe der teleskopierbaren
DH-Seitenkipplader, mit einer 0,4-m3-
Schaufel (Abb. 2).

Senken der ~1103-m-Sohle (Quer-
schnitt 80 m2) Schacht Haltern 1 mit
einem G 210, Flaggschiff der DH-Sei-
tenkipplader, mit speziell geformter
2-m3-Schaufel (Abb. 1).

Daneben werden die klassischen
Senkarbeiten in engen Raumverhalt-
nissen und Austragen der Senkberge
auf Gurtférderer usw. von den Deil-
mann-Haniel-Seitenkippladern K 312
K311, M412 und L 513 T mit einer
Senkschaufel als Anbaugeradt durch-
geflhrt (Abb. 3).

Die Schachtanlage Rheinland setzt
seit einigen Jahren zum Durchsenken
ihrer Flozstrecken hinter dem Streb
Seitenkipplader K 311 mit Senkschau-
fel ein, da die geforderten Senklei-
stungen von Senkladern herkommli-
cher Bauart nicht erbracht werden
konnen.

Abb.: DH-Lader G 210 beim Senken mit
speziell geformter 2-m3-Schaufel

Abb.: DH-Lader L 513 T beim Senken mit
einer 0,4-m3-Schaufel

Abb,: Senkschaufel als Anbaugerat fiir die
DH-Lader K 312, K311, M 412 und
L513T



aschinen- und Stahlbau

Fahrtregler fur FOrdermaschinen

Die Maschinen- und Stahlbauabtei-
lung hat einen elektronischen Fahit-
regler fiir Férdermaschinen entwickelt
und eingesetzt.

bl
i

Das Gerat wurde gemaf den Vor-
schriften der BVOS und TAS konzi-
piert. Seine Hauptaufgabe liegt in der
Flihrung der Fordermittel (Korb, K-
bel) im Schacht, insbesondere an den —_—
oberen und unteren Enden der
Fahrtwege.

Durch Drehimpulsgeber, die an den
Seilscheiben und an der Seiltrager-
welle angeordnet sind, werden die

gefahrene Geschwindigkeit und die im

Schacht zuriickgelegte Wegstrecke l
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aufgenommen. X

Der Fahrtregler bestimmt selbsténdig
die Geschwindigkeit flir jeden Punkt
im Schacht. Wahrend der Forderung
ermittelt das Gerat die zulassige Ge-
schwindigkeit nach einer vorgegebe-
nen Kurve und vergleicht diese stan-
dig mit der tatsachlichen Fahrge-
schwindigkeit. Ist die Férdermaschi-
nengeschwindigkeit in einem beliebi-
gen Punkt groBer als die zulassige
Geschwindigkeit, wird die Maschine
automatisch abgebremst.

Weiterhin ermittelt der Fahrtregler
einen Aufmerksamkeitsbereich. (Beim
Abteufen wird dieser Bereich von der
jeweiligen Teufe bestimmt.) Dieser
Bereich wird durch einen elektroni-
schen Rechner bestimmt und (iber-
wacht. Innerhalb des so festgelegten
Aufmerksamkeitsbereichs muf3 der
Maschinist durch eine Taste, die auf
unterschiedliche Art betatigt werden
kann, dem Fahrtregler bestatigen, daf
die Maschine nicht unkontrolliert fahrt.
UnterlaBt der Maschinist diese Betati-
gung, wird die Maschine bei abwarts-
gehender Ausfahrt aus dem Uberwa-
chungsbereich abgebremst.

Alle Systeme des Fahrtreglers tber-
wachen sich selbst. Bei Ausfall der
elektrischen Energie ist fiir eine Zeit
von 100 Stunden die Erhaltung samt-
licher Daten gewahrleistet. Alle Berei-
che, Faktoren und Uberwachungs-
punkte sind einstellbar und lassen
sich somit den individuellen Gege-
benheiten anpassen.

Abb.: Abteufbetrieb mit einer Bobinen-For- i
dermaschine, die mit einem elektrischen
Fahrtregler und den dazugehorigen Ge-
bern ausger(stet ist

Abb.: Fahrtregler
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Auffahren von Fullortern

mit Anker-Spritzbeton-Ausbau

Von Dr.-Ing. Wolfram Harryers, Gebhardt & Koenig

Im Jahre 1977 setzte eine neue Ent-
wicklung beim Ausbau der Schacht-
glocken und beim Flllortausbau ein.
Diese Entwicklung brach sich beson-
ders in den letzten 2 Jahren nach-
haltig Bahn.

Bislang waren stahlerne Unterstit-
zungsbauwerke (Abb. 2) im Bereich
der Durchdringung von Fullort und
Schacht Stand der Technik. Erstmalig
im deutschen Steinkohlenbergbau si-
cherte man auf der —1088-m-Sohle
des Schachtes General Blumenthal 8
die Schachtglocke und das anschlie-
Bende Fllort mit Ankern und Spritz-
beton. Man versprach sich von dieser
Bauweise eine Kostenersparnis.

Bei Entwurf und Berechnung des
Ausbaus von Schachtglocke und Full-
ort waren flir den Steinkohlenbergbau
bisher nicht (bliche Verfahren anzu-
wenden. Maidl ging in seinem Re-
chenansatz von abgeschatzten Gren-
zen der Gebirgskennwerte aus und
von einem idealisierten Gebirge, das
aus homogenem, elastischem Material
besteht. Durch Uberschreiten der
Bruchspannungen im Gebirge um den
erstellten Hohlraum herum entsteht
eine Auflockerungszone, deren
Grenze zum unzerstorten Gebirge be-
rechnet wird. Die Auflockerungszone
wird durch Anker verfestigt und wie-
der zum Tragen angeregt. Sie Uber-
nimmt Aufbaufunktion. Dieser Gebirgs-
tragring wird andererseits in seiner
Wirkung gestort durch die Kréfte, die
in den Ankern wirken. Die Anker
mussen daher so lang und der Ge-
birgstragring so dick bemessen sein,
daB diese Belastungen aufgenommen
werden konnen, ohne die Stiitzwir-
kung zu beeintrachtigen.

Das Bauwerk gelang — in vertretbarer
Zeit zu vertretbaren Kosten. Ein wei-
teres Fillort am Schacht Prosper 10
erhielt einen von Maidl entworfenen
Ausbau. Dieses Fullort wird — im Ge-
gensatz zum erstgenannten — unter
Abbaueinwirkung kommen. Entspre-
chend aufwendig ist der Ausbau. Die
Ankerung enthalt Freispielanker von
liber 9 m Lange. Zusatzlich wurde un-
ter den Ausbau aus Ankern und be-
wehrtem Spritzbeton ein Unterstt-
zungsausbau gestellt. Die innere
Schachtglocke aus einer Stahl-Fach-
werkkonstruktion ist mit bewehrtem
Beton ausgefacht und vom Anker-
Spritzbeton-Ausbau durch eine nach-

giebige Lage aus Glasfasermatten ge-
trennt. Das anschlieBende Fllort hat
keinen zusatzlichen Unterstitzungs-
ausbau (Abb. 1)

Berechnung

der Ankerungen

Zahlentafel 1 zeigt eine Zusammen-
stellung von Fllértern in Anker-

Spritzbeton-Bauweise. Der Ausbau
der weiteren in dieser Zusammenstel-

Abb. 1: Fllort mit doppelter Schachtglocke

lung aufgefihrten Fullérter wurde von
Gotze und Zyschinski entworfen und
berechnet. Zur Bemessung des Aus-
baus zogen sie die Kluftkrpertheorie
heran. Abb. 3 zeigt den gréBtmdgli-
chen Kluftkoérper, der von der Anke-
rung gehalten werden mufB. Nach
Meinung des Verfassers ist die auf
betrieblichen Erfahrungen beruhende
Kluftkorper-Theorie die fir den deut-
schen Steinkohlenbergbau aussage-
kraftigere im Vergleich zu dem allge-
meingiiltigeren Rechenansatz, den
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