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Strategische Neuausrichtung
der Deilmann-Haniel-Gruppe

Deilmann-Haniel hat wegen der anhal
tend schwierigen Lage im allgemeinen
Hoch-, Tief- und Tunnelbau den Bau-
bereich der Gruppe neu geordnet und
auf verschiedene Spezialbauaktivitaten
zurickgefUhrt

Im Rahmen der Neuordnung wurden
folgende MalB3nahmen vorgenommen:

— Ausgliederung der Niederlassung
Nordhorn und Verkauf an das
Niederlassungsmanagement

- Umfirmierung der GKG-Berg
sicherungen GmbH in Gebhardt &
Koenig - Gesteins und Tiefbau GmbH
(GKG) mit folgenden Teilbetr eben:

¢ Niederlassung Rhein-Ruhr
(Haldenbewirtschaftung und bergbau
naher Ingenieurbau)

¢ Niederlassungen Bergsicherung
Schneeberg und Bergsicherung lifeld

* Niederlassung Profen.

Die Beton- und Monierbau Ges.m.b.H.,
innsbruck, wurde rickwirkend zum
1.10. an die Teerbau GmbH, Essen,
verkauft, nachdem sie die Abteilungen
Rohrvortrieb und Grund- und Umwelt-
technik der Niederlassung Rhein-Ruhr
Ubernommen hat.

Der 50%-ige Beteiligungsanteil der GKG
an der Hotis Baugesellschaft mbH,
Bitterfeld, ist von DH Ubernommen
worden.

Nach diesen MaBnahmen konzentriert
sich Deilmann-Haniel zukUnftig verstérkt
auf das Kerngeschéaft Bergbau-Spezial
arbeiten im In- und Ausland.

Der Bedarf an Bergbau-Spezialarbe ten
ist in Deutschland bekanntlich weiter
rlckléufig. Weltweit gesehen stellt der
Bergbau auf mineralische Rohstoffe eine
wesentliche materielle Grundlage dar.
Neben der Steinkohle mussen im
groBBen Umfang Erze und Industrie
minerale gewonnen werden. Der
internationale Bergbaumarkt st daher
ein Wachstums- und Zukunftsmarkt.
Dementsprechend werden die Aktivi-
taten von Deilmann-Haniel zukinftig
stérker international ausgerichtet sein.

In den USA ist DH bereits mit der
Beteiligungsgesellschaft Frontier-
Kemper Constructors (FKCI) ein
erfolgreicher nationaler Anbieter von
Bergbau-Spezialarbeiten. FKCI hat sich
darUber hinaus n dem verwandten
Wachstumsfeld des Felshohlraumbaus
etabliert. DH war und ist ferner im
Ausland mit projektbezogenen Betriebs-
stétten vorwiegend bei anspruchsvollen
Schachtbauprojekten tétig

Durch die jiingst erfolgte Ubernahme
der kanadischen Redpath-Gruppe erhalt
Deilmann-Haniel Zugang zur Marktfih-
rung im kanadischen Bergbau-Spezial-
geschéft und erweitert das Spektrum
der technischen Kompetenz der Gruppe
um das Know-how flr den Erzbergbau.

Beide Gesellschaften sehen .m Know-
how-Transfer und im Austausch der

praktischen Erfahrungen von Bergbau
projekten eine gegenseitige Starkung
und Verbesserung der Marktchancen.

Von besonderem Interesse fir Redpath
ist das DH-Know-how auf den Gebieten
Gefriertechnik, maschineller Vortrieb
(Tunnelbohr- und Teilschnittmaschinen),
mechanisches Schachtbohrverfahren
und das Know-how im Kohlenbergbau
(z.B. zur Nutzung in Venezuela)

Fir DH sind der Erfahrungsschatz von
Redpath im Erzbergbau und die daraus
resultierenden langjdhrigen Geschéfts
beziehungen zu den grossen nord
amerikanischen Bergbaukonzernen von
besonderer Bedeutung.

Die bisherige Auslandstéatigkeit von
Redpath, entstanden aus der Auswei
tung der Bergbauaktivitat der nordame
rikanischen Kunden auf Stdamerika
(Chile) und Sldostasien (Indonesien,
Philippinen), kann als Ausgangsbasis fur
die ErschlieBung weiterer Bergbau-
markte genutzt werden

Wir sind zuversichtlich, mit der
Bereinigung im Baubereich und dem
zusatzlichen Engagement in Kanada flr
Deilmann-Haniel die Weichen ins
nachste Jahrtausend gestellt zu haben.



I KURZNACHRICHTEN

Bergbau

® Anker-Aufhauen

Prosper-Haniel
Auf der Schachtanlage
Prosper-Haniel wurde der
Firma Deilmann-Haniel im
Jahr 1996 zum ersten Mal ein
Aufhauen mit ,Kombi-
Ausbau”, d.h. Ankerausbau
als Substitution der Mittel-
stltzen mit sonst dblichem
Tlrstockausbau, n Auftrag
gegeben. In der Bauhohe
476-8 wurden zunachst 4
Ausbauanker M 27 pro Reihe
in einem Abstand von 0,80 m
als vorgegebene MaBnahme
zum Halten des Kluftkorpers
eingebracht. Dabei muB3ten
die Abstande der beiden
auBeren Anker von jeweils
0,75 m und der beiden
inneren von weiteren 0,55 m
zum ausgeboschten Kohlen-
stof3 ebenso eingehalten
werden wie die 75 gon der
auBeren und 70 gon der
inneren Anker zur Horizonta-
len. In einem Reihenabstand
von zundchst 4G m wurden 8
s0g. Tell-Tales eingesetzt, um
Auflockerungserscheinungen
bei Geb rgsbewegungen in
mindestens zwei Horizonten
sofort ablesen zu kdnnen
Konvergenzen zwangen aber
zu einer Erhohung der
Ausbaudichte von 4 auf 6
Anker pro Reihe im Abstand
von jeweils 0,50 m sowie
zum Stellen von 40 TH-
Stltzen. Der Reihenabstand
der Tell-Tales wurde auf 20 m
verkUrzt. Die zusatzlichen
2 Ausbauanker brachten den
Kluftkérper zum Halten.
Samitliche Anker wurden mit
der pneumatischen Hand-
Ankerbohr- und -setzeinrich-
tung King Cobra der Firma
Zenner gesetzt, nachdem der
Einsatz des vergleichbaren
Gerats Gopher der Firma
BWZ nicht zum gewUnschten
Erfolg geflhrt hatte. An den
58 Vortriebstagen von
November 1996 bis Februar

1997 ist eine Auffahrung von
357,35 m erzielt worden.
Dieses entspricht einer
téaglichen Auffahrung von
6,17 m/d. Insgesamt muf3ten
459 Baue gestellt und 2278
Ausbauanker sowie 254
Last- und 214 Sicherungsan-
ker gesetzt werden. Zur
Vortriebseinrichtung gehorten
zwei DH-Lader L 513 T, ein
EKF 1I-Schleppforderer und
ein Band.

® Westfalen
Auf dem Bergwerk Westfalen
endete am 18. April 1997 mit
der Strecke 515 die erste
Streckenauffahrung in der
Bauhohe Karl. Dem Durch-
schlag in den Gesteinsberg
725 gingen 1120 m Floz-
strecke und 160 m Gesteins-
bergauffahrung voraus. Die
konventionelle Auffahrung
wurde mit dem ,Westfalen-
standard”, d.h. DH-Lader
K 312, DH-Arbeitsblhne,
SIG-Bohrgezéhe, PF 1-
Brecherférderer mit Schub-
vorrichtung und 25 m
BandUberfahrung sowie
einem 1200-mm-Gurtband-
forderer bewdltigt. Nach
22-monatiger Bauzeit und
Auffahrung der parallel
verlaufenden Flozstrecke
514, deren Auffahrung
derzeit noch andauert,
werden wir nun mit unserer
Mannschaft das erste
Aufhauen in der Ebene Karl
herstellen.

® Blindschacht

Heinrich Robert
Auf dem Bergwerk Heinrich
Robert erhielten wir den
Auftrag far die Auffahrung der
Fullstrecke Dickebank 76-11
nach Osten. Der Auftrag
umfaBt insgesamt 1140 m
Fldzstrecke und gliedert sich
in drei Abschnitte. Zundchst
sind ca. 160 m Strecke in
Gleitbogenausbau Norm 440
bei einem Ausbruchquer-
schnitt von 24 m?, dann ca.
140 m in Gleitbogenausbau
Norm 280 aufzufahren. Der
Bogen Norm 280 hat bei
gleichem Querschnitt eine

reduzierte Firsthéhe und eine
aréBere Sohlenbreite. Die
Auffahrung der ersten beiden
Streckenabschnitte erfolgt
konventionell mit einem
DH-Sprenglochbohrwagen
BFR-1, einem DH-Seiten-
kipplader G 210, einer
verfahrbaren Arbeitsbihne
und einer Hinterflleinrich-
tung. Die HinterflUlleinrichtung
und die Arbeitsblihne werden
anschlieBend demontiert. Der
dritte Streckenabschnitt mit
einer Lange von ca. 840 m
wird als Ankerstrecke mit

6,5 m Sohlenbreite, 4,3 m
Streckenhohe und einem
Querschnitt von 22,5 m?
aufgefahren. Eingesetzt
werden 2,3 m lange Klebe-
anker M 27. Der Ankerreihen-
abstand betragt 1,0 m, der
Ankerabstand in der Reihe
0,7 m, die Anzahl der Anker
ie Reihe abwechselnd 11 und
12. Zur Sicherstellung des
sehr engen Fertigstellungster-
mins wird im Bereich der
Ankerstrecke die Vortriebs-
ausristung durch einen
zusétzlichen DH-Ankerbohr-
wagen mit Ankersetzturm
und Servicebiihne ergéanzt.
Hiermit sollen eine Reduzie-
rung des Ankerzeitaufwandes
auf ein Minimum erreicht und
das Einbringen der zweiten
Ankerphase von ca. 30 %
parallel zum Sprenglochboh-
ren ermoglicht werden.

@ Friedrich-Heinrich/

Rheinland

Der Teilschnittmasch nen-
vortrieb auf dem Bergwerk
Friedrich-Heinrich mit einer
TSM Typ AM 85 in Floz
Hermann Gustav, Bauhthe
484, hat von ca. 1800 m
Gesamtlange noch ca. 500 m
aufzufahren. Die Auffahrung
erfolgt n Ankertechnik mit
einer DH-Ankerbohr- und

setzeinrichtung. 10 m hinter
der TSM wird der Unterstit-
zungsausbau eingebracht
und m Plempenverfahren
hydromechanisch hinterfullt.
Auch der Sprengvortrieb in
Girondelle 5 lauft mit Anker-
technik und Unterstutzungs-
ausbau mit Vollhinterflllung.
Hier sind ein DH-Lader und
ein zweiarmiger DH-Bohr-
wagen im Einsatz.

® Walsum
Der Teilschnittmaschinenvor-
trieb Roboter 3 auf dem
Bergwerk Walsum, Ostliche
Basis Zollverein 7/8, hat im
Méarz nach ca. 1000 m
Gesteinsberg- und 1000 m
Flozstreckenauffahrung den
Durchschlagspunkt erreicht.
Die Vortriebseinrichtung wird
zur Zeit demontiert, instand-
gesetzt und zum neuen
Einsatzpunkt in der Kohlen-
abfuhrstrecke Bauhthe Z-21
umgesetzt. Der Teilschnittma-
schinenvortrieb Roboter 6 in
der Kohlenabfuhrstrecke Floz
Anna Bauhohe 28 hat nach
ca. 1200 m Auffahrung noch
ca. 1300 m Strecke vor sich.
Die TSM ist mit einer automa-
tischen Explosions-Loschan-
lage ausgerustet. Der
Bogenausbau TH 21 wird
hydromechanisch vollh nter-
flllt. Der Sprengvortrieb
Abwetterstrecke Hermann/
Gustav 68 hat von etwa
550 m Streckenlénge
ca. 350 m aufgefahren. Die
Auffahrung erfolgt im Ab-
stand von 2,0 m parallel zur
alten Strecke. Zum Auftrag
gehoren auch zwei Abzweig-
bauwerke.

® Bohrabteilung
Auf dem Bergwerk Hugo/
Consol dation erhielt die
Bohrabteilung den Auftrag,
eine seigere Wetterverbin-
dung zwischen der Stdfeld-
diagonalen und dem Mittelort
Floz Zollverein 2/3 zu
erstellen. Diese Wetterverbin-
dung mit einer Gesamtteufe
von 151,65 m und einem
Enddurchmesser von
3000 mm wurde im Raise-
Bohrverfahren unter Einsatz
der Bohrmaschine Robbins
RH 71 erstellt. Nach Ab-
schluB der Erweiterung auf
den Enddurchmesser wurde
die als Ausbau vorgesehene
Verrohrung eingezogen und
hinterfullt. Nach Demontage
der Bohrmaschine konnten
die Arbeiten abgeschlossen
werden,



Anker-Aufhauen Prosper Haniel

Parallel zu den Arbeiten auf
dem Bergwerk Hugo/
Consolidation war auch auf
dem Bergwerk Heinrich
Robert eine seigere Wetter-
verbindung mit einem End-
durchmesser von 3000 mm
im Raise-Bohrverfahren zu

erstellen. Diese Wetterverbin-

dung zwischen der 890-m-
Sohle und der Kopfstrecke
78-7 hat eine Gesamtteufe
von 100,0 m. Die Erweite
rung auf den Enddurchmes-
ser wie auch das Einziehen
der Verrohrung einschlieBlich
Fahrschacht wird bei dieser
Bohrung mit Hilfe der Raise-
Bohrmaschine Wirth HG
160-2 durchgefuhrt.

® Westerholt

Im Januar 1997 erhielten wir
den Auftrag, auf dem
Bergwerk Westerholt ein
Streckenkreuz zu erstellen
und die Kohlenbasis Nord/
Ost von 600 m Lange zu
fahren. Der Bau des Strek-
kenkreuzes dauerte von Méarz
bis April 1997. Der Ansatz-
punkt des Streckenkreuzes
liegt im Schachtbereich
Polsum auf der 4. Sohle. Der
Betrieb ist mit 3 Drittel/Atg.
belegt bei einer Arbeitszeit
vor Ort von 420 min. Der
Ausbau besteht aus einem

Polygon- Abzweig der Firma
Bergbaustahl. Der Ausbruch
betragt 800 m® bei 6,00 m
lichter H6he und einer lichten
Sohlenbreite von 11,00 m .
Der Ausbruch gestaltete sich
auBerst schwierig (milder
Schiefer); er muBte unverzig-
lich mit Ankern und Baustahl-
matten gesichert werden.
Sehr problematisch war das
Einbringen des Mittelseg-
ments, in dem alle 4 Polygo-
ne zusammentreffen. Um
dieses Mittelsegment mit
einem Gewicht von 2,20
mafBgenau einbringen zu
kodnnen, wurde Uber Tage
eine Schablone im Maf3stab
1:1 aus einer 10 mm starken
Holzplatte angefertigt. Nach
dieser Holzschablone setzten

wir in der die Firste sechs
Anker von 4000 mm Lange,
davon 3000 mm im Gebirge
vollverkiebt. An diesen sechs
Ankern wurde das Mittelseg-
ment des Streckenkreuzes
befestigt und ausgerichtet.
Danach konnte der restliche
Teil des Streckenkreuzes
ohne Schwierigkeiten
eingebracht werden. Das
komplette Streckenkreuz
wurde mit Baustoff hinterfUllt.
Im Mai begann die Auffah-
rung der Kohlenbasis Nord/
Ost. Die Auffahrung von

600 m Gesteinsberg mit

10 gon Einfallen, Ausbau

TH 24, Bauabstand 0,80 m
und Vollhinterfullung soll im
Dezember 1997 fertig sein




Schachtbau

® Ensdorf Nord
Mit dem Durchschlag zur
24, Sohle am 13. Januar
1997 sind die Bohrarbeiten
mit der Schachtbohrmaschi-
ne fUr das Tieferteufen des
Schachtes Ensdorf Nord an
der Saar erfolgreich abge-
schlossen worden. Mit der
erreichten Teufe von 1751 m
ist Ensdorf Nord der tiefste
Steinkohlenschacht in
Europa. Vor dem Einbringen
der Einbauten werden zu-
satzlich Sanierungsarbeiten
im Flllort auf der 20. Sohle
ausgefihrt,

® Gorleban
Nach der untertagigen
Verbindung der beiden
Schéchte sind die Vortriebs-
arbeiten flir die schachtnahen
Grubenrdume wie Querschla-
ge, Forderstrecken und
diverse Rdume fur die
Infrastruktur fortgesetzt
worden. Der Schacht 1
wurde bis zur 880-m-Sohle
tiefergeteuft. In diesem
Niveau wird die Bandstrecke
aufgefahren. Parallel zu den
Auffahrungen werden die
Erkundungsbereiche durch

Bergbaumesse in RuBland

KURZNACHRICHTEN I,

Horizontalbohrungen unter-
sucht. Inzwischen hat das
Oberbergamt Clausthal-
Zellerfeld die Erlaubnis erteilt,
die Erkundung wie geplant
tiber den Erkundungsbe-
reich 1 hinaus fortzufthren,
der derzeit aufgefahren und
untersucht wird. Damit
verfligt das Bundesamt flr
Strahlenschutz (BfS) nun-
mehr Uber ca. 85 % der flr
die Erkundung des gesamten
Salzstockes erforderlichen
Berechtigungen. FUr die Zeit
nach 1999 muf entschieden
werden, ob das BfS auch im
nicht bergfreien Salz weitere
Erkundungen vornehmen
kann.

B Varwahrung dar

Schéachte RoBleben
Nach dem Auftrag zur
Verwahrung des Schachtes
RoBleben 1 hat uns die
Gesellschaft zur Verwahrung
und Verwertung von stillge-
legten Bergwerksbetrieben in
Erfurt auch den Auftrag zur
Verwahrung des Schachtes
Rof3leben 2 erteilt. Wie
bereits im Schacht 1 miissen
zunachst Schachteinbauten,
Rohrleitungen und Kabel
geraubt werden. Die wesent-
lichen Arbeitsphasen sind
das Verflllen der Schachtréh-
re, das Einbringen des

Dichtstopfens und aufwendi-
ge Versatzarbeiten im Bereich
der Falidrter bis zu einer
Entfernung von 50 m zum
Schacht. Nach AbschluB der
Verwahrungsarbeiten ist die
bestehende Schachtférder-
anlage einschlief3lich Férder-
gerist und Schacht- und
Férdermaschinengebaude
abzureiBen. Die Verwah-
rungsarbeiten in beiden
Schachten laufen parallel. Bis
Ende des Jahres 1997 muB
die Verflllung beendet sein.
Alle Arbeiten werden in
Arbeitsgemeinschaft mit der
Bergsicherung lifeld ausge-
fahrt.

Qafriarachacht Mol
Am 17. April 1997 hat die
Arge Deilmann-Haniel /
Wayss & Freytag / Smet
Boring den ,Letter of Intent"
flr das Teufen des Gefrier-
schachtes Mol in Belgien
erhalten. Der Schacht erhalt
einen lichten Durchmesser
von 3,0 m und eine Teufe
von 232 m. Der Gefrier-
schachtteil hat eine Teufe von
ca. 185 m. Der untere Teil
mit Flllort und Streckenan-
satz wird im Ton aufgefahren.,
Die endgtiltigen Forderein-
richtungen werden vom
Maschinen- und Stahlbau
geliefert.

Maschinen-
und Stahlbau

® Bergbaumesse

»Ugol Rossij ‘97
Vom 18. bis 16. Mai 1997
fand in Novokusnezk in
RuBland die internationale
Bergbaumesse ,Ugol Rossij
‘97" statt, die in Fachkreisen
grofie Beachtung fand.
Neben zahlreichen in- und
auslandischen Ausstellern
war Deilmann-Haniel wie
bereits in den Vorjahren mit
einem Stand vertreten.
Thema der Prasentation von
Deilmann-Haniel war die
hochmechanisierte konven-
tionelle Auffahrung von
Gesteinsbergen. Anhand von
groBformatigen Einsatzfotos
von untertage und eines
Auffahrschemas konnte die
Verfahrenstechnik anschau-
lich erlautert werden. Flr die
Standgestaltung erhielten wir
ein Diplom der der Gebiet-
verwaltung Kemerovo. Das
Interesse der Besucher an
den Vortriebstechniken von
Deilmann-Haniel war sehr
groB, wobei vor allem die
Streckenauffahrung in hartem
Gestein, die Anwendung der
Ankertechnik sowie die
DH-Lader und DH-Bohr-
wagen in Kompaktbauweise
Gesprachsgegenstand
waren. Bestehende Kontakte
zu Bergwerksgesellschaften
und Bergwerken, vor allem
aus dem Kusnezkbecken und
dem sldrussischen Stein-
kohlenrevier, wurden gefe-
stigt. Mehrere Projekte
konnten neu in Angriff
genommen werden, die in
den kommenden Wochen
ausgearbeitet werden sollen.



GKG

Deponiegas

wird verstromt
Als Bewirtschafter der
Kreisabfalldeponie Nentzels-
rode des Landkreises Nord-
hausen errichtete die Berg-
sicherung llifeld, beauftragt
durch die Firma Haase
Energietechnik GmbH Neu-
mUnster, im April ein umfang-
reiches Entgasungssystem
far Deponiegas auf dem
Standort der KAD Nentzels-
rode. Die MaBnahme umfaBte
die Erdverlegung von Gas-
sammelleitungen und Gas-
transportleitungen sowie die
Errichtung von zwei Gassam
melstationen und einer Ver-
dichterstation. Die Gassam
melleitungen mufBten im
vorhandenen Mullkdrper
verlegt und an 13 Gasbrun-
nen angeschlossen werden.
Das aus Methan (CH,),
Stickstoff (N } und Kohlendi
oxid (CO,) bestehende
Deponiegas soll schadlos
beseitigt und dabei der
Bestandteil Methan, der
wahrend der Verrottung
natlrlich entsteht, als
Energietrager genutzt
werden. Das Gas wird Uber
die Verdichterstation einem
Blockheizkraftwerk zugefihrt
und verstromt, Derzeit
werden die vorhandenen
Gasbrunnen durch die Berg
sicherung optimiert, damit
eine mdglichst konstante
Gasmenge und Qualitat zur
Verflgung gestellt werden
kann. Das Blockheizkraft-
werk, n Containerbauweise
errichtet, soll zundchst eine
Leistung von 100 kW haben.

# Tiefendrianage

Bergwerk Westfalen
Im November 1996 erhielten
wir von der Ruhrkohle
Bergbau AG den Auftrag, auf
dem Bergwerk Westfalen in
Ahlen eine Tiefendrdnage um
die Osthalde zu erstellen.

Zunéchst bauten wir entlang
des HaldenfuBes auf Geotex-
tilen und Waschbergen eine
ca. 4 km lange BaustraBe.
Daraufhin wurde die Drénage
mit einer Spezialfrése bis zu
6 m tief - z.T. in Mergelge-
stein — verlegt. Als proble-
matisch stellte sich heraus,
daB im Trassenverlauf
wichtige Versorgungsleitun-
gen zu kreuzen waren. Diese
Strom- und Wasserleitungen
wurden nach einem festge-
legten Zeitplan unterbrochen
bzw. unterfahren. Des
weiteren werden auf der
gesamten Strecke, jeweils
unter Einsatz von Wasser
haltungsmaBnahmen, 27
Kontroll- und Probeentnah
meschéachte gesetzt. m
zweiten Schritt wird ein 30 m
langer DUker in 4 m Tiefe
unterhalb einer StraBe und
einer breiten Kabeltrasse
gebaut. Die Arbeiten werden
bis August 1997 dauern.

Verfiillung

Meuselwitz
Seit Mai 1996 fUhrt die
Bergsicherung lifeld im Raum
Meuselwitz in Ostthiringen
Verwahrungsarbeiten an
tagesnahen Grubenbauen
des ehemaligen Braunkoh-
lentiefbaus durch. Aufirag-
geber ist der Freistaat
Thiiringen, vertreten durch
das Thiringer Ministerium fur
Landwirtschaft, Naturschutz
und Umwelt. Die Arbeiten
umfassen im wesentlichen
Bohr- und Verflllarbeiten von
der Tagesoberflache aus im
Bereich der ehemaligen
Braunkohlegruben PreuBen
grube, Ottoschacht, Vereins
glick, Fortschritt und Heu-
reka. Insgesamt sind als
Hauptleistungen ca. 18.000
m Versatz- und Kontrollboh-
rungen zu stoBen sowie ca.
38.000 m?3 Versatz einzubrin
gen. Als Verfulimaterial
kommt Braunkohlenfilter-
asche zum Einsatz, welche
die geforderte Mindestdruck-
festigkeit von 2 N/mm? sicher
erreicht. Die Arbeiten dauern
zur Zeit an und werden
voraussichtlich Ende 1997
abgeschlossen sein.

Gassammelleitungen fiir die Verstromung von Deponiegas

Regen Gberlaufhecken

Solingen
Im Juni 1996 erhielten wir
von den Entsorgungsbetrie-
ben Sol ngen den Auftrag zur
Herstellung der Regenlber-
laufbecken in Solingen-Ohligs
und Solingen-Monhof. Beide
Auftrédge beinhalten neben
den Stahlbetonarbeiten auch
die technische Ausrltstung
Eine Herausforderung
bestand darin, einen unbere-
chenbaren Bach in ein neues
Bachbett umzuleiten. Der
Bach, dessen Wasserhéhe
zwischen 0,50 mund 1,50 m
schwankt und der zwischen
2,00 m und 4,00 m breit ist,
floB direkt neben den
geplanten Uberlaufbecken,
teilweise durch sie hindurch.
Mit Stahlbetonfertigteilen
wurde die Aufgabe geldst.
Bei beiden Auftragen legt der
Bauherr besonderen Wert auf
die Stahlbetonausflhrung
hinsichtlich der technischen
und optischen Ausflhrung.
Die Anlagen werden nach
Fertigstellung dem Bergisch
Rheinischen Wasserverband
Ubergeben.

Bauvorhaben

fiir die MIBRAG
Die Niederlassung Profen
erhielt den Auftrag, fur die
Mitteldeutsche Braunkohle
GmbH (MIBRAG) die Lose
Erdbau, Entwéasserung und
StraBenbau fur den Kohle
misch- und Stapelplatz flr
Rohbraunkohle aus dem
Tagebau Vereinigte Schleen-
hain zu realisieren. Die
Anlage wird errichtet im
ehemaligen Tagebau Peres
auf dem Niveau des zuletzt
abgebauten Kohleflézes. Der
Platz erhalt eine Umschlagka-
pazitat von 400.000 Kohle
aus dem Tagebau Schleen-
han und wird mit einem
Absetzer, zwei Portalkratzern
und einer Sieb- und Brech-
station mit den dazugehori
gen Bandanlagen ausgerU-
stet. Von dort erfolgt der
Kohletransport Uber eine
Doppel-Bandanlage in das
neue Kraftwerk Lippendorf.
Der Auftrag umfaBt umfang-
reiche Erdarbeiten einschlie3-
lich der Trassierung fur die
Bandanlage zum Kraftwerk,
die begleitenden Entwésse-
rungsarbeiten sowie den



KURZNACHRICHTEN I

Edeistahl-Rose vor der Leipziger Messe

Sicherungsarbeiten in der Oase Siwa

Sicherungsarbeiten am Neuen Schiof3 in Meersburg

StraBenbau und die Befesti-
gung aller Platze. Die Arbei-
ten bereiten die Wiederinbe-
triebnahme des Tagebaues
Schleenhain nach seiner
Stundung vor. Ab 1999 soll
er Uber 40 Jahre lang das
neue VEAG-Kraftwerk
Lippendort versorgen

Kunstbauten

Leipziger Messe
Einen flr unsere Betonbauer
nicht ganz alltaglichen
Auftrag erhielten wir von der
Leipziger Messe GmbH. Im
Rahmen der Fertigstellung
des Neuen Messegelandes
wurden vier Kunstbauwerke
ausgeschrieben, fur die die
Niederlassung Profen den
Zuschlag erhielt. Im einzelnen
handetfte es sich um das
Aufstellen einer 8 m hohen
Rose aus Edelstahl vor dem
Haupteingang der Messe, die
Fundamente flir einen
Spiegelpavillon zwischen den
Messehallen, eine Beton-
Installation in Form einer
Mauer und die fiktive Darstel-
lung eines U-Bahnschachtes
des Kdlner Klnstlers Martin
Kippenberger mit der
Bezeichnung METRO-Net.
Unter diesem Titel will der
Kinstler eine weltumspan-
nende U-Bahn realisieren,
deren fiktiver Beginn auf der
griechischen Kykladen-Insel
Syros 1993 errichtet wurde
und fUr deren Ende die
Station Dawson City West in
Kanada ausgewahit wurde.
Bei den Arbeiten handelte es
sich um sehr anspruchvolle
Betonarbeiten, die besonders
hohe Anspruche an die
Qualitat der Betonoberflache
stellten.

August Wolfsholz

Meusas Schlof

in Meersburg
Die etwa 20 m hohe Stiitz-
mauer unterhalb des neuen
Schlosses in Meersburg ist in
ihrer Standsicherheit einge-
schrénkt. AW wurde vom
Staatlichen Vermdgens- und
Bauamt Ravensburg beauf-
tragt, durch Injektionen und
Vernadelungen des mehr-
schafigen Mauerwerkes
sowie durch Dauererd- und
-felsanker die Sicherheit
wieder herzustellen. Dabei
sind ca. 520 m? Mauerwerk
zu verfugen, ca. 310 Erd-
und Felsnagel zu bohren
und einzubauen sowie
ca. 60000 kg Injektionsgut
zu verarbeiten.

Dom zu Speyer
Der ab 1025 errichtete
Kaiser- und Mariendom zu
Speyer ist die Bischofskirche
der Didzese Speyer und
eines der bedeutendsten
Bauwerke der Romanik. AW
ist mit den schwierigen
Sicherungsarbeiten an der
Westkuppel beauftragt.
Dabei werden Spann- und
Nadelanker eingebaut,
Verpref3- und Verfugungsar-
be ten durchgeflhrt sowie
eine Drahtseilverspannung
der Kuppel montiert.



Grund- und
Ingenieurbau

Eremitage

in Bretzenheim
Die Eremitage, eine Antonius-
klause, wurde im 7. Jahr-
hundert als Ensemble von
Kirche, Kapelle und Einsiede
lei in einen hochaufragenden
Sandsteinfelsen geschlagen.
Untersuchungen haben nun
ergeben, daB GroBklufte in
Bewegung geraten waren
und sich Kluftkérper hang-
abwarts bewegten. Um den
Untergang dieses hervorra
genden, historisch bedeutsa-
men Bauwerkes zu verh n
de , werden im Auftrag der
Diakonieanstalt Bad Kreuz-
nach Dauerfelsanker mit bis
zu 35 m Lénge eingebaut
und vorgespannt. Fur die
Messung von Verformungen
wurden zwei 5-fach-Extenso-
meter montiert. Die Spann-
anker werden Uber Anker-
kraftmeBdosen kontrolliert,

Oase Siwa
Ein kleiner Mitarbeiterstab
brach im Februar 1997 im
Auftrage des Deutschen
Arch&ologischen Institutes
zur Oase Siwa in den libysch
agyptischen Wustengurtel
auf. Auf dem Hugel von
Aghumi erhebt sich der aus
den Jahren 570 bis 526 vor
Chr. stammende Orakeltem:-
pel. Berg und Tempel sind
durch Erosion und frihere
menschliche Eingriffe in lhrem
Bestand bedroht. Ziel unserer
Expedition war, dringend
erforderliche statische
SicherungsmaBnahmen am
Tempel wie den Einbau von
Ankern, Nadelankern usw.
auszuflhren, um Zeit fur die
durchgreifende spétere
Sicherung zu gewinnen
Zusétzlich waren Untersu-
chungsbohrungen abzuteu
fen, die den mitreisenden
Mineralogen, Baugrundgut
achtern und Statikern weitere
Grundlagen flr das Siche-
rungskonzept geben sollen
Nach einer Planungsphase
sollen die Arbeiten ab Januar
1998 weitergefiihrt werden.

Einbau von Felsankern an der Eremitage Bretzenheim

Deep Heat Mining

in der Schweiz
Innovationen im Energiesek
for sind weltweit gefordert.
Nichts liegt dabei naher, als
je nach Bedarf steuerbare
Strom- und Wéarmegewin-
nung aus Erdwérme, der
einzigen CO,-freien Energie,
die ununterbrochen zur
Verflgung steht, zu forcie
ren. Um dieses hochge-
steckte Ziel in der Schweiz
zu verwirklichen, hat das
Bundesamt fur Energiewirt-
schaft die Arbeitsgemein
schaft DHM (Deep Heat
Mining), bestehend aus den
Firmen Foralith AG, Poly-
dynamics Engineering und
Haring Geo-Project mit der
Realisierung einer Pilot
anlage beauftragt. Ein Team
von Spezialisten renommier-
ter Ingenieurburos, von
Wissenschaftlern der ETH
Zlrich sowie der Universita-
ten arbeitet seit Beginn mit.
Die Pilotanlage soll bis zum
Jahr 2007 realisiert werden
und 3 MW elektrische sowie
20 MW thermische Leistung
erbringen, indem Uber eine
5000 - 7000 m tiefe
Bohrung kihles Wasser in
den bis 200°C heil3en
Untergrund gepumpt wird.
Das unter Druck stehende
Wasser zirkuliert durch
Gebirgsklifte und nimmt
Waérme auf. Umliegende
Produktionsbohrungen
werden das stark erhitzte
Wasser zu Tage férdern. Ein

Warmetauscher Ubertragt
dann die Energie auf einen
Generatorenkreislauf zur
Stromproduktion mit
nachfolgender Warmeabga-
be Uber ein Fernwarmever-
bundsystem. Das abgekuhl-
te Wasser gelangt im
geschlossenen Kreislauf
durch die Injektionsbohrung
ins Gebirge zurlck zur
erneuten Aufheizung. Erste
Wirtschaftlichkeitsbetrach-
tungen haben ergeben, dal3
dank der jahreszeitlich
unabhangigen Verfugbarkeit
dieser geothermischen
Energiequelle bei gleichzeiti
ger Abgabe von Warmeen-
ergie gewinnbringend Strom
produziert werden kann. Die
Arbeitsgemeinschaft wird im
laufenden Jahr in erster
Linie mit der definitiven
Standortwahl sowie der
Bildung einer Tragerschaft
beschéftigt sein, bevor die
Planung der eigentlichen,
sehr anspruchsvollen
Bohrarbeiten beginnen
kann.

Frontier Kemper
Constructors, Inc.

® Raisebohren

fiir Drummond Coal
Im Januar 1997 beendete die
Raisebohrmaschine vom Typ
Robbins 81R den zweiten,
361 m tiefen Raisebohr-Wet-
terschacht fr die Drummond
Coal Company in Birming-
ham, Alabama. Der Schacht
erhielt einen Durchmesser
von 5 m.

® Kohlenbunker
fiir Consolidation

Coal Company
Anfang April 1997 war der
Bau eines 4000 fassenden
untertdg gen Kohlenbunkers
flr das Bergwerk Buchanan 1
der Consolidation Coal
Company in Virginia beendet.

® Kohlenbergwerk
in lllinois

Im Februar 1997 begann
FKCI mit dem Bau eines
neuen Kohlenbergwerks fur
die Arclar Coal Company in
Harrisburg, lllinois. Der
Auftrag umfal3t den Bau einer
ungeféhr 210 m langen
Schragstrecke mit Stahlring
ausbau und Stahlverzug,
einen 70 m tiefen Wetter-
schacht mit 4,9 m Durchmes-
ser und 75 m Flézstrecken-
auffahrung. Die Schragstrek
ke hat eine Neigung von 18°
und wird konventionell mit
Bohren und Schief3en
aufgefahren. Die Strecke ist
ca. 5,5 m breit, 5 m hoch und
wird als Férderbandstrecke
und Zugangsstollen ausge
stattet.

® Raisebohren

in Missouri
Im April 1997 begann FKCI
mit dem Raisebohren des
ersten von drei Wetter-
schéchten flr die Blei-
Zinkbergwerke der Doe Run
Company in Missouri. Die
Schéchte haben eine Teufe
von 300 m und einen
Bohrdurchmesser von 1,8 m.
FUr das Bohren wird eine
Bohrmaschine DUR 1000
eingesetzt.
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Auffahrung eines Parallelquerschlages
auf. dem Bergwerk Lohberg-Osterfeld

Von Dipl.-Ing. Dieter Hardes, Deilmann-Haniel

Das Dinslakener Bergwerk Lohberg-
Osterfeld fordert derzeit aus funf
Abbaubetrieben 12500 tv.F./d und
unterhalt dazu finf Tagesschachte. Der
Schacht Hinxe soll ab Mitte 1998 auch
der Schachtanlage Prosper-Haniel als
Abwetterschacht dienen. Derzeit erfolgt
die Auffahrung der Abwetterstrecke
durch die Vollschnittmaschine von
Prosper-Haniel aus. Daraus ergibt sich
fur das Bergwerk Lohberg-Osterfeld die
Notwendigkeit, einen neuen, parallelen
Wetterweg, 4. Sohle O-Abteilung nach
Norden, in Richtung Schacht Hinxe
aufzufahren, da mit Durchschlag der
VSM die Grubenweite nicht mehr
ausreicht, um die eigenen Betriebe in
ausreichender Menge mit Frischwettern
zu versorgen. AuBBerdem sollen durch
den Einsaiz eines Schnellzuges in der
Neuauffahrung die schnelle Ver- und
Entsorgung der Betriebe in den Bau-
hoéhen der Fldze Matthias und Zollverein
7/8 sowie eine groBtmaogliche Arbeitszeit
vor Ort gewahrleistet werden.

Projektbeschreibung

Das Gesamtprojekt umfaBt die Herstel-
lung von 6 Abzweigen und die Auffah-
rung von 1800 m Gesteinsstrecke.
Beginnend mit dem Eingangsabzweig
im Umtrieb des Schachtes 1 wird der
Querschlag 1780 m weit bis zum
Blindschacht 503 fuhren. Dort soll mit
zwei kurzen Umtrieben und 5 weiteren

Abzweigen der Anschluf3 an den Blind-
schachtumtrieb sowie an den alten
Abteilungsquerschlag erfolgen.

Aufgrund der Druckberechnung der DMT
ergeben sich Streckenquerschnitte
zwischen 26,9 und 32,8 m2. Der mittlere
Ausbruchquerschnitt betragt 34,95 m2.
Der Gleitbogenausbau, bestehend aus
funfteiligen TH-Bogen mit 40 kg/m
Profilgewicht, wird mit Bauabstanden
zwischen 0,6 m und 1,0 m eingebracht.
Die geforderte Hinterflillstarke betragt
0,25 m

Im Zuge der Auffahrung werden drei Alte
Ménner durchdrtert. Zusatzlich wird der
ehemalige Haupt-Abteilungs-Querschlag
aus dem Jahr 1954 durchfahren.

Der Querschlag wird mit einem Schnell-
fahrgleis und in der Firste angeordneten
Rohrleitungen fir Druckluft (NW 400),
Frischwasser (NW 200), Abwasser

(NW 200) und Kihlwasser (NW 150/200)
ausgeristet. Eine Baustoffleitung (NW
125) wird am StoB mitgeftihrt.

Deilmann-Haniel hat sich erfolgreich
um diesen Auftrag bemiht und am
1. Juli 1996 mit den Arbeiten begonnen,

Die betriebsbereite Ubergabe an den
Auftraggeber soll nach 735 Arbeitstagen
im April 1999 erfolgen.

Eingangsabzweig
Eine der schwierigsten Aufgaben stand
gleich am Beginn der Auffahrung.

Am Ansatzpunkt war ein Abzweig in

TH 26,9 mit einer lichten Offnungsweite
von 13,4 m und einer lichten Hohe von
5,8 m herzustellen. Dieses Bauwerk war
aus einem Restquerschnitt von

ca. 15 m? zu entwickeln. Das anfallende
Haufwerk (ca. 650 Festkubikmeter)
muBte in Groraumwagen getaden
werden. Dabei wurden duBerst schwieri-
ge und leistungshemmende Bedingun-
gen vorgefunden.

Der freie Durchgang sowonhl fur die
Fahrung als auch fir die gleisgebundene
Materialversorgung muBte zu jeder Zeit
gewahrleistet sein. Das Einbringen von
Sohlenbeton zum Schutz der Gleise, wie
es fUr den Einsatz eines mit Kettenfahr-
werk ausgerUsteten, bergbaulblichen
lLaders erforderlich gewesen wére,
verbot sich wegen mehrerer Weichen im
Bereich der Baustelle.

Auf der Suche nach Alternativen zum
»Laden von Hand" wurde die Betriebs-
stellenleitung bei den in der Bauindustrie
tausendfach bewahrten Kompaktladern
flindig. Die serienmaBig mit einem
Dieselantrieb versehenen Fahrzeuge
zeichnen sich neben der kompakten

Anordnung der Betriebsmittel im Vortriebssystem
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Bohrwagen beim Bohren des Einbruchs

Bauweise durch besondere Wendigkeit
aus. Diese wird dadurch erreicht, daf3
durch die hydrostatische KraftUbertra-
gung die gummibereiften Rader auf
jeder Seite mit einer anderen Drehrich-
tung angetrieben werden kénnen. Uber
eine patentierte Spezialaufnahme an der
Vorderseite der Hubgabel kénnen die
Kompaktlader mit unterschiedlichen
Anbaugeraten ausgerustet werden.

FUr den Einsatz am Eingangsabzweig
des Parallelquerschlages wurde ein
Bobcat 753 mit Schaufel und Abbruch-
hammer gewahlt. In Zusammenarbeit
mit dem Hersteller und der Bergbehdrde
wurde ein Konzept flr die Umrlstung
des Serienfahrzeugs fur den Einsatz
unter Tage erarbeitet und kurzfristig
umgesetzt. Durch den Einsatz des
Kompaktladers wurde eine leistungsfa-
hige Ladearbeit bei der Herstellung des
Abzweiges ermoglicht. Auch der
eingesetzte Abbruchhammer hat sich
voll bewéhrt.

Maschinelle Ausriistung

Bei der Konzeption der maschinellen
Ausrtstung wurde den betrieblichen
und den arbeitssicherheitlichen Belan-
gen gleichermaBen Rechnung getragen.

Bohrwagen

Das Bohren der Sprengbohrldcher
erfolgt mit einem zweiarmigen BT-
Bohrwagen von DH. Die um 1,3 m
teleskopierbaren Bohrarme des Typs

BT 200-130 sind mit einer hydraulischen
Parallelautomatik ausgertstet und
ermdglichen das Abbohren der Orts-
brust aus einer Position. Die Nutzbohr-
lange der Lafetten wurde auf 3,2 m
festgelegt, um entsprechend der
Zulassung der ArbeitsbUhne und den
Bauabstanden Abschlagtangen bis zu
3,0 m zu ermdglichen. Beide Lafetten
sind mit hydraulischen Bohrhdmmern
bestlickt. Bei diesen Hammern kénnen
Schlagzahl und Einzelschlagenergie
geregelt und so an unterschiedliche
Gesteinsfestigkeiten angepalt werden.
Die Sprengbohrldcher werden mit

51 mm Durchmesser fUr Keileinbruch
gebohrt.

Lader

Das Wegflllen des Haufwerks erfolgt mit
einem elektrohydraulischen DH-Seiten-
k pplader G 210. Dieser Lader mit einem
Schaufelinhalt von 2000 | kippt das
Haufwerk auf den seitlich am Stof
verlegten EKF 3, der von zwei polum-
schaltbaren 120 kW Elektromotoren
angetrieben wird. Der Maschinenrahmen
des Forderers und der integrierte
Schlagwalzenbrecher DLB 1000 der

Fa. Brieden sind auf einem DH-Brecher-
schubwagen montiert.

Das Vorziehen des Forderers kann
dadurch abschlagweise erfolgen, was
wesentlich zur Verklrzung der Ladezei-
ten und zur Schonung der Fahrantriebe

Rohreinbaugerét

des Hydroladers beitragt. AuBerdem
wird, da keine Zugkréfte Uber Ketten
Ubertragen werden mussen, ein wesent-
licher Beitrag zur Erhéhung der Arbeits-
sicherheit geleistet.

An den Brecherschubwagen angehangt
sind Bandkehre und Ubergabetisch.
Das Haufwerk wird Uber eine Bandan-
lage mit 1000 mm Gurtbreite und
integriertem Bandspeicher bis zur
stationaren Ladestelle 140 m nordlich
des Streckeneingangs abgefoérdert. Dort
erfolgt die Verladung n 3000-1-Wagen.
Dieses Verfahren war erforderlich, damit
die Berge aus dem Vortrieb nicht der
Wasche zugeflhrt werden mussen.



Arbeitsbiihne

FUr die Ausbauarbeit wurde eine elektro-
hydraulische Arbeitsbiihne AMG 2800
der Fa. GTA ausgewanhlt. Diese wird an
einem gesonderten Schienenstrang
gefUhrt und verflgt Uber eine vorpféandfa:
hige Kappensetzvorrichtung. In Abhdn
gigkeit von der Sohlenbreite sind Ab
schlagléngen bis 3,0 m mdglich. Aus
Granden der Arbeitssicherheit wurde die
Arbeitsbiihne zusétzlich mit einer hydrau-
lisch ausfahrbaren und klappbaren
Ortsbrustsicherung ausgestattet.

Hinterfiillanlage

Flr die Hinterflllung der Ausbaubdgen
wurde ein Vor-Ort-Blasbunker der

Fa. Mller mit 8 m® Bunkervolumen in den
Energiezug integriert. Der Bunker ist mit

Bobcat bei Gleisbauarbeiten

einem Filter mit 36 m? Filterflache
kombiniert und wird (ber die pneumati-
sche Fernversorgung des Bergwerks
beflllt. Aus dem Baustoffbunker gelangt
der Baustoff Uber einen Durchlauf-
mischer in die Doppelkolbenpumpe
Elefantino MBS 1002. Diese pumpt den
angemischten Baustoff in pastdser Kon
sistenz Uber eine Rohrleitung NW 100 in
den zu verflllenden Hohlraum.

Rohrleitungseinbau

Mit Ausnahme der Baustoffleitung
mussen alle Rohrleitungen in der Firste
eingebaut werden. Die Rohrleitungsge-
wichte betragen dabei bis zu 378 kg/
Rohr. Um diese Arbeiten leistungsge-
recht betreiben zu kdnnen, entschlo
sich die Betriebsstellenleitung zum
Einsatz eines DH-Rohreinbaugerates.
Die Leistungsfahigkeit dieser Einrichtung
konnte bereits nach kurzer Zeit unter
Beweis gestellt werden.

Gleisbau

Da der Parallelquerschlag mit einem
Schnelffahrgleis ausgestattet wird,
muBten zur Erflllung der damit verbun-
denen Qualitatsanforderungen flr den
bereits am Streckeneingang erfolgreich
eingesetzten Bobcat 753 zwei weitere

Anbaugeréate aus dem Zubehor-
programm des Herstellers beschafft
werden. Mit Hilfe der hydraulischen
Klappschaufel wird das einzubringende
Schotterbett auf Niveau planiert. Nach
der Verdichtung des Schotters mit einer
Vibrationswalze kénnen dann die
vormontierten Recks auf dem Unterbau
abgelegt und miteinander verbunden
werden.

Vortriebsleistungen

Die maximale Vortriebsgeschwindigkeit
eines Streckenvortriebes kann immer
erst nach dem vollstdndigen Einbau aller
vorgesehenen Betriebsmittel realisiert
werden. Im Parallelquerschlag nach
Norden waren dazu wegen der Einrich-
tung der endgliltigen Ladestelle 440 m
Auffahrung erforderlich.

Dennoch konnten schon in der Start-
phase dank der guten Unterstitzung
durch alle Fachabteilungen des Berg
werks und der Werksdirektion tber-
durchschnittliche Auffahrleistungen
erbracht werden.

Die vorgestellte maschinelle Einrichtung
des Vortriebes wird im Zusammenspiel
mit der dazugehorigen Betriebsorgani-
sation zu einer Stabilisierung dieser
Leistungen flhren.
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Teufen des Blindschachts 50
auf dem Bergwerk Haus Aden/Monopol

Von Dipl.-Ing. Herbert Engler und Dipl.-Ing. Josef Musiol, Deilmann-Haniel

Im Jahr 1999 soll das Baufeld Victoria/
Kurl von den Baufeldern E2 und E3 mit
den Flidzen Wilhelm, Rottgersbank,
Prasident/Helene und Karoline/Angelika
im Betriebsbereich Monopol abgeldst
werden.

Zum Aufschluf3 der neuen Baufelder
muf der Blindschacht 50 von der
-960-m-Sohle bis in das Liegende des
Flézes Wilhelm 2 (=1408 m) abgeteuft
werden.

Der Blindschacht wird bendtigt als
Abwetterweg flr die neuen Abbaube-

triebe sowie flr den Materialtransport,

die Energieversorgung und die Seilfahrt J
zwischen der -960-m-Sohle und der

Teilsohle Wilhelm. ‘

Der Schacht wird einen Durchmesser
von 6,5 m (licht) erhalten. Fur die

Forderung grof3er Bauteile wird ein

GroBkorb (5,4 m x 1,9 m) mit drei

Etagen eingebaut. Gefuhrt werden Korb i
und Gegengewicht an X-Spurlatten von

DH. Als Fdrdermaschine wird ein RAG-

Normhaspel mit 2 x 250 kW Antriebs-

leistung eingesetzt. Die Fordergeschwin-

digkeit wird max. 4,0 m/s betragen,

2 m/s bei max. Nutzlast von 20 . Bei

der Seilfahrt kdnnen bis zu 100 Perso-

nen pro Férderspiel beférdert werden. Anschlag ~960-m-Sohle
Der Seildurchmesser betragt 2 x 48 mm

(Zwei-Seil-Anlage).

vV

Im Juni begannen die Vorbereitungs-
arbeiten im Bereich der -960-m-Sohle.
Aus dem Umtr eb des Blindschachts 41
wurde ein Gesteinsberg von 110 m
Lange mit einem lichten Querschnitt von
12,5 m? und einem Ansteigen von

13 gon aufgefahren. An die Auffahrung
des Berges schlof sich die Herstellung
der Haspelkammer mit einer LAnge von
27,4 m und einem lichten Querschnitt
von 42,7 m? an. FUr die Teuf- und
Einrichtungsphase werden in der
Haspelkammer die Doppelbobinen-
anlage, die Blhnenseilwinden sowie die
Signal-, Spreng-, Licht- und Lotkabel-
winden montiert. Flr den endgiltigen
Betrieb des Blindschachts wird hier die
Turmférdermaschine aufgestellt. Das
garantiert einen schnellen Zugang fur 1
Wartungs- und Reparaturarbeiten. i

Maschinelle Einrichtung der Haspelkammer



Blindschachtturm mit Kibelkippschurren

Parallel zur Herstellung der Haspelkam-
mer begannen im Umtrieb zum Blind
schacht 41 die Streckenerweiterungsar-
beiten flr den Anschlag des neuen
Blindschachtes 50.

32 m Strecke muften von 20 m? auf
42,7 m? lichten Querschnitt erweitert
werden. Zur Aufnahme der Beschi-
ckungseinrichtung wurden 18,5 m der
Erweiterung mit Sohlenschluf3 versehen.
Die Abférderung des Haufwerks erfolgte
mit Ladewagen und Kettenforderer in
3000-I-Wagen. Nach Fertigstellung der
Erweiterung konnte der Turm mit 6,5 m
lichtem Durchmesser auf eine Lange von
15 m auf Vorbohrloch mit 1400 mm
geteuft werden. Nach Beendigung der
Teufarbeiten wurde der Ausbruch far die

Schachtglocke erstellt. Mit dem Einbau
der Schachtglocke mit Sohlenschiuf3
waren die Vorbereitungsarbeiten im
November 1996 abgeschlossen.

Aufiragsumfang

Es war ein Anliegen des Bergwerks, daf3
der neue Blindschacht nach Mdéglichkeit
als Gesamtprojekt erstellt werden sollte.
Aus diesem Grund wurde ein Planungs-
auftrag fur Herstellung, Ausstattung und
Inbetriebnahme des Blindschachtes an
Deilmann-Haniel vergeben. Auf Basis
dieser Planungsstudie erfolgte die
Ausschreibung des Gesamtbauwerkes.

Die Ausschreibung umfaBte:

- Teufen des Blindschachtes 50 von der
-960-m-Sohle bis zum Fldzniveau
Wilhelm mit einer Gesamtlange von
455 m,

- Herstellen des Anschlages Wilhelm

und Aussetzen von 20 m Strecke in
42,5 m? bzw. 21,0 m? lichtem Quer-
schnitt,

- Einbringen der Schachteinbauten,
- Einbau der Férdermaschine,

- Einbau der Forderkorbe, Forderseile

und Energieversorgungsleitungen
zum Anschlag Wilhelm,

- Einbau der Beschickungs-

einrichtungen,

- Einbau der endgtiltigen elektrischen

Einrichtung flr den Blindschacht d.h.
E-Installation des Forderhaspels und
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Teufeinrichtung

|6

fr die Teufeinrichtungen

der Signalanlage sowie Installation der
Uberwachungsanlage einschlieBlich
Einbindung der Auischiebeein-
richtungen,

— Lieferung von Sonderkonstruktionen
fir die Teuf- und Einr chtungsphase,
von Einbauten fUr die endgultige
Ausstattung des Blindschachtes
(ca. 480 ), von Unterkonstruktionen
flr die Beschickeinrichtungen, des
E-Antrieb flr den Férderhaspel
einschlieBlich der elektrischen Steue-
rung sowie der Forderkorb-
Telefonieranlage und der elektrischen
Aufschiebersteuerung,

~ Inbetriebnahme des Blindschachtes.

Vom Bergwerk werden beigestellt
Ausbau und Hinterflllbeton, Rohrleitun-
gen und Energiekabel, Forderseile mit
Zubehor, Férdermaschine ohne E-Teil
und der mechanische Teil der Beschik-
kungseinrichtung.

Im November 1996 erhielt Deilmann-
Haniel den Auftrag fur die Teuf- und
Einrichtungsarbeiten; im Mai folgte der
Auftrag flr die endgultige Ausristung
des Schachtes.



Teufarbeiten

Im Dezember 1996 begann die Montage
der Teufeinrichtung und parallel dazu
das Abteufen des Vorschachtes.
Ausgebaut wird mit 5-teiligem Gl 130
Profil und einem Ringabstand von

0,75 m mit Hinterflllung. Hinterflllt wird
mit dem Baustoff Reapack der Firma
Knauf. Zur Einbringung des Betons ist
im Bereich des Anschlages —960-m-
Sohle eine Ferroplastanlage installiert.

Nach Fertigstellung des Vorschachtes
konnte die 2-etagige Arbeitsblihne mit
der Greifereinrichtung montiert werden.
Das Wegladen des Haufwerks auf

der Teufsohle erfolgt mit einem Mehr-
schalengreifer mit 0,8 m? Inhalt in
3-m?-Kibeln. Far die Forderung ist ein
Doppelbobinenhaspel eingesetzt. Uber
eine Kippeinrichtung auf der -960-m-
Sohle werden die Berge Uber Zwischen-
fordermittel auf die GroBBbandanlage in
der Forderrichtstrecke geladen. Zum
Abbohren des Abschlages wird ein
3-armiges Schachtbohrgerat mit 4 m
Nutzbohrlange eingesetzt. Seit Anfang
Marz lauft der Teufbetrieb mit der
kompletten Ausrtstung. Im Januar 1998
sollen die Teufarbeiten abgeschlossen
sein. Im Dezember 1998 soll der fertig
eingerichtete Blindschacht in Betrieb
gehen.

Greifer im Schacht
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BULLFLEX als Bauelement

fur die Abdichtung mehrschaliger Ausbausysteme
Von Dipl.-Ing. Bernhard Liibbers, GKG

Moderner Tbbingausbau, insbesonde-
re aus Stahlbetonelementen, ist das
Uberwiegend angewendete Verfahren,
um kreisrunde unterirdische Hohlraume
wasserdicht auszukleiden. Es handelt
sich dabei z. B. um Tunnelréhren im
U-Bahnbau, gro3e Abwassersammler
und Zugangsschéchte fur solche
Bauwerke.

Haufig wird dieser Tubbingausbau
abschnittsweise eingebaut und mit
Bettungsbaustoffen hinterfullt. Die
besondere Eigenschaft der Bullflex-
Schalungsschlauche, sich unregel-
maBigen Oberflachen in dealer Weise
anpassen zu kénnen, machen sie als
leicht handhabbare Stimschalung fur
solche Bauwerke sehr interessant.
Hierzu werden die rundgewebten
Bullflex-Schlauche als O-Ring konfektio- —
niert, in den Ringspalt zwischen dem
innenliegenden Tubbingausbau und
dem AuBenausbau bzw. Gebirge
eingelegt und mit dem gewinschten
Material (z. B. hydraulisch abbindende
Baustoffe, Bentonit-Suspensionen oder
Polyurethanschaumy Uber ein oder
mehrere Rlckschlagventile beflllt

{Abb. 1). Die Beflllung erfolgt mit ‘_‘
geeigneten Pumpen. Der sich in der

O-Ring-Dichtung einstellende Druck —_t
kann Uberwacht und kontrolliert werden.

Erste Anwendung fand dieses Verfahren
beim Bau des Teilchenbeschleunigers
CERN in Genf. Weitere Anwendungen
folgten z. B. in London bei Zugangs-
schéchten fur einen grof3en Abwasser-
sammler, beim U-Bahnbau in Taipeh, bei
der Sanierung eines alten Abwasser- - — —
sammlers in Birmingham und beim Bau

eines Druckstollens fUr ein Wasserkraft-

werk im Wallis bei Sion. Dieser Druck-

stollen wird das Wasserreservoir ,Grand

Barrage de Dix" mit einem zur Zeit im

Bau befindlichen Wasserkraftwerk im

Rhénetal verbinden. Der 6,5 km lange

Stollen wurde mit einer Vollschnittt-

maschine im Fels aufgefahren und hat

einen Durchmesser von 5,6 m. Bullflex-

O-R ng-Abdichtungen wurden hier in

einem mit 30° ansteigenden Teilstlck als

Stirnschalung fur die Hinterflllung des

Innenausbaus eingesetzt. Derzeit

werden Abdichtungen in einem 750 m

langen, horizontalen Bereich eingebaut.




Abb. 3: Einbau der Abdichtungen in den Stahlring auf dem Schachtplatz

Abb. 4:  uliflex-O-Ring-Abdichtung gegen Ende der Schilddurchfahrt

Hier wird als Innenausbau ein Stahlrohr
( 5,28 m) eingebaut. Die Hinterfullung
wird jeweils auf einer Lange von

12 m eingebracht, wobei eine Bullflex-
O-Ring-Abdichtung mit bis zu 400 mm
Dicke den Ringspalt nach vorne hin
verschlieBt.

Besondere Abdichtungsprobleme
entstehen beim Schildvortrieb in
wasserfuhrenden Béden und Fels. Je
nach Teufe und Grundwasserniveau sind
hier in der Bauphase Abdichtungen
gegen Uberdruck erforderlich. In erster
Linie fUhrt die Abdichtung wéhrend der
Ein- und Ausfahrtphase der Schildvor-
triebseinrichtung zu Schwierigkeiten. In
der Regel werden zuné&chst die Ein- und
Ausfahrtbauwerke aus Beton errichtet.
Dabei wird das Wasser durch geeignete
MaBnahmen kurzgehatten. Wesentliches
Element dieser Bauwerke ist eine Start-
bzw. Zielrbhre, die am Kopf mit unbe-
wehrtem Beton zum Boden oder Fels
hin verschlossen und die dem Quer-
schnitt des Vortriebsschildes angepal3t
st. Beim Einfahren der Schildvortriebs
einrichtung muB vor dem Offnen der
Kopfbetonplatte der Ringraum zwischen
Schildmantel und Laibung der Start-
rOhre abgedichtet werden. An die
Abdichtung sind dabei im wesentlichen
folgende Anforderungen zu stellen:

— Nachgiebigkeit zum Ausgleich von
Imperfektionen des Schildmantels,

— Stabilitdt gegenuber den auftretenden
Reibungskraften beim Vorschieben
des Schildes und

- ausreichende Sicherheit gegen
Versagen der Dichtungsfunktion in
allen Betriebsphasen beim Durchfah-
ren des Schildes.

Beim Durchfahren des Schildes werden
vor dem Schildschwanz die ersten
Elemente des Tubbingausbaus einge-
bracht. Hier ist ebenfalls eine Dichtung
flr den Ringraum zwischen dem
Tabbingausbau und dem Gebirge
einzubringen.

Anhand von zwei Beispielen sollen die
dabei verwendeten Bullflex-O-Ring-
Dichtungen erldutert werden.



Im Rahmen des Fylde Water Projekts in
der N&he von Blackpool wurden
insgesamt 15 km Tunnelréhre im
Durchmesser von 3,3 m hergestellt. Es
handelte sich um 2 Baulose mit insge-
samt 27 Start-/Zielschéchten, von
denen 15 mit O-Ring-Abdichtungen mit
Schlauch-in-Schlauch-Anordnung und 5
mit einfachen Bullflex-O-Ring-Abdich-
tungen ausgertstet wurden. Die
Auffahrung erfolgte teilweise in lockeren
wasserfuhrenden Bdden. Die geodati-
sche Druckhohe betrug bis zu 30 m.
Eingesetzt wurde eine LOVAT+Schild-
ausristung mit Vollschnittmaschine

Die Abbildung 2 zeigt das Startbauwerk
im Schacht Nr. 17. Es wurden 2 O-Ring-
Dichtungen eingebaut. Die Dichtungen
dienten zundchst als Abdichtung fur die
Schilddurchfahrt. Sie waren als
Schlauch-in-Schlauch-System zwei-
schalig konfektioniert, so daB sie nach
Schilddurchfahrt durch die Beflllung
des AuBenschlauches auch die Funktion
der stationdren Dichtung fUr die groBere
Spaltbreite zwischen Tilbbing und
Gebirge Ubernehmen konnten. Die
Dichtungen waren in einem Stahlring

montiert, der -im Schacht einbetoniert—
die Startréhre bildete (Abb. 3). Ahnlich
war das Dichtungssystem fur die
Schildausfahrt auf der Zielseite gestaltet.

Bei der Erweiterung des Munchener
tU-Bahn-Netzes wurde das Baulos
Josephsburg mit einem Druckluftschild
der Firma Westfalia-Alpine im Teilschnitt-
verfahren aufgefahren. Das Baulos
bestand aus zwei parallelen Tunnelréh-
ren mit jeweils 7,4 m Durchmesset, die
in Abschnitten von bis zu 900 m Lange
aufgefahren wurden. Der Gewinnungs-
raum der Schildvortriebsausristung
wurde mit Druckluft unter Uberdruck
von bis zu 2,2 bar gesetzt und damit der
Boden stabilisiert und das zusitzende
Wasser zurtickgehalten.

Hier muBte in den Start- und Zielrdhren
ein System von O-Ring-Dichtungen
eingesetzt werden, welches verhindert,
daB Druckluft Uber den Ringraum
zwischen Schildmantel und Innenschale
der Startréhre entweicht (Abb. 5). Ein
plétzlicher Druckabfall durch ein
Versagen der Dichtung hétte einen
Wassereinbruch in den Gewinnungs-
raum und EinflieBen von Béden mit der
Folge von Schéden an der Tagesober-
flache bedeutet.

Bei der Schildanfahrt wurden zuerst
zwei Dichtungen zwischen Schildmantel
und Startrohre beflllt. Dann wurde das
Schild um 1,5 m vorgefahren und eine
dritte Dichtung eingebaut. Unmittelbar
nach der Beflllung dieser Dichtung
wurde der Ringraum zwischen der
zweiten und der dritten Dichtung
verpreBt und der Gewinnungsraum
wurde unter einen Uberdruck von 0,5
bar gesetzt. Nach jeweils 1,5 m Vortrieb
wurden weitere 5 Dichtungen eingebaut.
Dabei wurde der Uberdruck stufenweise
bis zu dem Arbeitsdruck von 1,5 bar
erhoht. Abbildung 4 zeigt die erste
Dichtung kurz vor Ende der Schild-
durchfahrt. Die Dichtung, die spéter den
Ringspalt zwischen Startrohre und dem
Tunnelinnenausbau verschlieBt, ist zum
Zeitpunkt dieser Aufnahme noch nicht
eingebaut.

Unsere O-Ring-Dichtsysteme werden in
Abstimmung mit den ausfuhrenden
Unternehmen speziell fr jede Anwen-
dung geplant und dimensioniert. Die
Dichtungen sind einfach in der Hand-
habung. Es gentgt in der Regel eine
Einweisung durch unsere Monteure
beim Ersteinsatz auf einer Baustelle. Zur
Zeit wird eine Dichtung fur einen
weiteren Schildvortrieb in England
geplant.
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Sicherungsarbeiten im Schacht Westig in Iserlohn

Von Jiirgen Koller, GKG

Im Sommer 1996 konnten wir einen
technisch interessanten Auftrag fur die
Stadtwerke Iserlohn GmbH ausfuhren.

Ein alter Schacht der ehemaligen
Galmeigruben (Galmei ist ein komplexes
Zinkerz) n iserlohn-Westig stand zur
Sanierung an. Dieser Schacht —1861
geteuft— wird seit Jahren von der
Stadtwerke Iserlohn GmbH fUr die
Trinkwasserversorgung genutzt.

An der Tagesoberflache ist der Schacht
durch eine Werkshalle der Iserlohner
Stadtwerke Uberbaut. Der Schacht hat
eine Teufe von ca. 46 m und einen
rechteckigen Querschnitt von 2,65 x
1,85 m. Der eigentliche Schachtkopf
befindet sich unterhalb der vorhandenen
Hallensohle in einem 6 x 4 m groBen
und 6 m tiefen Keller.

Der nicht tragfahige Holzausbau des
Schachtes war herauszunehmen und
der Schachtstof3 durch Stahlbeton und
Gebirgsanker zu sichern.

Von den Schachtwanden 16sten sich
immer haufiger verrottete Einbauteile
und drohten, das zur Trinkwasserversor-
gung genutzte Wasser zu verunreinigen
und die zur Férderung bendtigten
Pumpen zu beschadigen.

Fur die Zeit der Sanierung des Schacht
ausbaus durften die im Schacht vorhan-
denen Pumpen nicht abgestellt werden.
Lediglich fur die Raumarbeiten unterhalb
des Wasserspiegels war es erforderlich,
die vorhandenen t.eitungen und Pum
pen aus- und nach Beendigung der
Arbeiten wieder einzubauen.

Um das Trinkwasser nicht durch herab-
fallende Ausbauteile zu verunreinigen,
muBte die fahrbare Schutz- und Arbeits
blhne so eingebaut werden, dalB sie
den Schachtquerschnitt vollstéandig
abdeckte und zu den Schachtwanden
hin abdichtete.

Die Arbeitsbthne wurde, an einem
Stahlseil hangend, mit einem hierflr
abgenommenen Haspel gefahren. Von
dieser Blihne aus wurden, oben begin-
nend in Abschnitten von 1 m, die

-~ 'h_.'k

Offnung flr Material- und Gerétetransport, Befahrungseinrichtung mit Ruhebiihne

= RS

——

Kunststoffnetz zum Schutz gegen herabfallende Teile

verrotteten Einstriche aus Holz und die
dahinterliegende Setzpacklage aus
Naturstein entfernt. Die auf der Bihne
arbeitenden Manner waren mit Héhen
sicherungsgeraten gesichert.

Aushubmaterial und Schutt konnten nur
in Eimern mit einer Seilwinde durch eine
vorhandene kleine Offnung geférdert
werden. Die entstandenen Hohlrdume
wurden durch vollverklebte Anker und
Stahlbeton geschlossen.

Um evtl. moégliche spéatere Ausbriche
aufzufangen, muBten die Schachtwénde
mit einem verrottungsbestandigen
Kunststoffnetz mit einer Maschenweite
von 5 x 5 cm gesichert werden.Dieses
Netz wurde mit Ankerplatten an 1,2 m
langen und 22 mm dicken, vollverkleb-
ten Kunststoffankern befestigt.

Nach Beendigung der Arbeiten, die funf
Monate dauerten, wurde eine Befah
rungseinrichtung aus korrosionsbestan
digem Material, mit Ruhebthnen im
Abstand von 6 m, eingebaut.



MASCHINEN- UND STAHLBAU

Bogenabfanganker-Bohrwagen
fiir das Bergwerk Ibbenbiiren

Von Dipl.-Geol. Phil Hiigel, Deilmann-Haniel

Nachdem der neue, in enger Zusam-
menarbeit mit Preussag Anthrazit
entwickelte Kompaktlader DH 250 T
inzwischen Serienreife erlangt hat - in
lbbenbuiren sind bereits 14 Stick im
Einsatz — war der ndchste konsequente
Schritt, auch einen Bohrwagen in
Kompaktbauweise zu entwickeln, der in
erster Linie als Bogenabfanganker-
Bohrwagen, aber auch sonst, beson-
ders in beengtem Umfeld, als Kompakt-
gerat vielseitig Anwendung finden soll.

Ein von der mechanischen Werkstatt
des Bergwerks Ibbenburen bereits
gebautes und untertage erprobtes
Vorlaufermodell gab wertvolle Hinweise
auf die anzustrebende Richtung der
Entwicklung, die wie immer in enger
Abstimmung mit den Anwendern auf
der Zeche erfolgte.

Im vergangenen Herbst ging der
Prototyp des elektrohydraulischen
Bogenabfanganker-Bohrwagens in
Betrieb, ausgestattet mit einer Lafette
LHB 247K, die flr den Einsatz eines
Hydraulikbohrhammers vom Typ

HBM 100 ausgelegt war. Anfangs wurde
das Gerét in Ibbenbtiren in der Fl&z-
begleitstrecke zur Abfangankerung des
Bogenausbaus vor Durchgang des
Strebs eingesetzt. Dabei wurde mit einer
Verschiebeeinheit mit 300 mm Hub das
unproblematische Anfahren der Bohr-
positionen links und rechts der Ausbau-
bégen gewahrleistet. Das Nacheinander
des Abbohrens der beiden Abfang-
ankerbohrlécher wurde durch die hohe
Bohrleistung des Bohrhammers HBM
100 mehr als wettgemacht. Der Einsatz
des Bogenabfanganker-Bohrwagens in
dieser Verwendung war erfolgreich.

Nachdem die Lafette LHB 247K mit
einer Nutzbohrtiefe von 2000 mm durch
eine Klappbalkenlafette vom Typ

LHB 334KK ersetzt worden war —diese
Moglichkeit war bereits im Lastenheft als
Standardausfihrung gefordert— wurde
das Gerat n der Basisstrecke fur die
Bogenabfangankerung eingesetzt, um
nach Entfernen der seitlichen Schenkel
der Ausbaubdgen direkt aus der
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Strecke heraus anhobe n zu kdnnen. Mit
der Lafette LHB 334KK konnten dabei

3 m lange Klebeanker M 27 eingebracht
werden. Die verklebte Lénge lag bei
2,85 m.

Insbesondere im Zusammenhang mit
den Abstutzungen, auf deren Ver-
wendung beim Arbeiten mit der langen
Ankerlafette aus Griinden der Stand-
sicherheit nicht verzichtet werden kann,
und bei den Fahrwerken zeigte sich
Optimierungsbedarf, der bei zwei
weiteren Geréaten, die in der Zwischen:
zeit von Preussag Anthrazit in Auftrag
gegeben worden waren, unmittelbar
berlicksichtigt werden konnte. Diese
beiden neuen Maschinen, die inzwi-
schen in Betrieb genommen worden
sind, kommen vorerst im Senkbetrieb
zum Einsatz, und zwar mit einer beson
ders kurzen Lafette vom Typ LHB 145K,
einer sogenannten 1-m-Lafette, um das
arbeitsintensive Abbohren der Sohle flr
Lockerungssprengen zu mechanisieren
und zu beschleunigen. In dieser Anwen-
dung werden bereits vielversprechende
Leistungen erzielt, die zur Weiter-
verfolgung dieses Ansatzes einladen.
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Kompaktbohrwagen
fiir Ankerstrecken mit geringen Firsthohen

Von Dipl.-Ing. Michael Maas, Deilmann-Haniel

FuUr die Auffahrung von Ankerstrecken
mit geringen Firsthdhen wurde im
Auftrag der Bergbauabteilung von
Deilmann-Haniel ein Kompaktbohrwa-
gen gefertigt und am 9. April 1997 an
die Betriebsstelle Prosper-Haniel
ausgeliefert. Dieser Bohrwagen wird
eingesetzt zur Auffahrung eines Ab-
hauens mit Rechteckquerschnitt und
geplanten Firsthbhen zwischen 2,6 m
und 2,8 m mit folgender Aufgaben-
stellung:

Erstellen von Sprengbohriéchern mit
42 mm @ und einer maximalen
Nutzbohrtiefe von 2200 mm

Herstellen von Ankerbohrldchern mit
28 mm @ und Einbauen von

M 24 Gebirgsankern mit einer
verklebten Lange von 2050 mm

Herstellen von Bohiddchern mit
46 mm @ und Einbauen von verkleb-
ten Holznageln

Herstellen von 4 m langen Bohrl6-
chern mit 42 mm @ fir den Einbau
von Konvergenzmef3stationen.

Grundlage der Fertigung war der erst
1996 in enger Zusammenarbeit mit
Preussag Anthrazit neu entwickelte
Bogenabfangankerbohrwagen. Neben
sehr kompakten Abmessungen verflgt
dieses Bohrgerat Uber einen Spezial-
bohrarm mit zwei um 90° versetzten
Drehtrieben und einem Teleskopvor-
schub von 300 mm. Durch den doppel-
ten Drehtrieb wird insbesondere unter
beengten rdumlichen Verhaltnissen das
schnelle und prazise Anfahren aller
Bohrlochansatzpunkte erméglicht.

Wie bei den bewéhrten Deilmann-Haniel
Seitenkippladern ist bei diesem Bohr-
gerat die gesamte Antriebshydraulik in
einer angehangten, geschlossenen
Maschinenkammer untergebracht und
werksseitig vormontiert. FUr den
Transport untertage kann das Gerat in
wenige Grundkomponenten mit gunsti-
gen Transportabmessungen zerlegt
werden. Daraus resuitiert ein sehr
geringer Montage- und Demontageauf-
wand.

Zur Aufnahme der Bohrmaschine wurde
eine Speziallafette mit schwenkbarer
vorderer Bohrstahlfihrung und einer
Gesamtlange von 2400 mm montiert.

24

Als Bohrmaschine kommt die eben-
falls neu entwickelte hydraulische
Drehbohrmaschine DBM-1/160 von
Deilmann-Haniel zum Einsatz.

Herstellen

von Sprengbohrléchern

FUr das Herstellen von Sprengbohr-
I6chern mit einer Nutzbohrtiefe von rd.
2200 mm wird die Bohrlafette mit einer
Bohrstange von 2400 mm Lé&nge
bestlickt, die die L afettenspitze um

rd. 500 mm Uberragt. Der Bohrwagen
wird bei eingezogenem Teleskop und
eingezogenem Lafettenauszugzylinder
so dicht wie mdglich an die Ortsbrust
herangefahren. Das Erstellen des
jeweiligen Bohrloches mit der zunachst
fliegend gelagerten Bohrstange beginnt
unter Ausnutzung des Bohrvorschubes
auf der Lafette. Nach Erreichen einer
Bohrlochtiefe von 600 bis 1000 mm
wird Uber den Lafettenauszugzylinder
die Lafettenspitze nachgefahren. Im
AnschluB3 wird die Bohrung bis zu einer
Tiefe von 2200 mm komplettiert. Die
durch das Verschwenken des Bohr-
armes eintretende Abstandséanderung
der Lafettenspitze zur Ortsbrust wird
durch den Teleskopvorschub und wenn
ndtig Uber die Fahrwerke ausgeglichen.

Einbringen der Anker

Zur Erstellung der Ankerldcher wird die
Bohrlafette mit einer Anfangerbohr-
stange mit einer Lange von 1810 mm
bestlickt, mit der sich eine Nuizbohrtiefe
von 1600 mm erreichen 1453t. Nach
Erreichen dieser Bohrlochtiefe wird der
Bohrmotor in die Ausgangsposition
zurtckgefahren und die Anfangerbohr-
stange mit der hydraulischen Schwenk-
vorrichtung aus der Bohrachse heraus-
geschwenkt. Nach manuellem Einsetzen
einer Nachbohrstange mit einer L&nge
von 2400 mm in den bereits erstellten
Bohrlochansatz und den Bohrmotor
wird das Bohrloch bis auf die Endlange
von 21 O mm fertiggestellt. Nach dem
Zurlickfahren des Bohrmotors wird die
Nachbohrstange entfernt und das
Bohrloch mit der erforderlichen Anzahl
Klebepatronen bestlckt. Nach manuel-
lem EinfGhren des Ankers in den
Bohrlochansatz wird der Ankerfuf3 in

den Setzschllssel des Bohrmotors
eingesetzt. Das Setzen des Ankers
erfolgt nun mit fest eingestelfter Drehzahl
und Vorschubgeschwindigkeit. Hier-
durch wird optimale Einbauqualitat beim
Ankern sichergestellt.

Langbohrlocher fiir

Konvergenzmefistationen

Fur das Erstellen der Langbohrldcher
wird das Bohrgestéange entsprechend
dem Bohrfortschritt jeweils vertangert.
Das Ldsen der Gestangeverbindungen
erfolgt dabei manuell.

Alternative

Verwendungsmoglichkeiten

Fur weitere Einsatze wie Bogenabfang-
ankerung, nachtragliche Ausbauver-
gUtung mit Ankern, Auffahren von Kurz-
strecken oder Herstellen von Sonder-
bauwerken und Streckenabzweigen
kann das Bohrgerat bei Bedarf auch mit
Lafetten groBerer Lange sowie mit dreh-
schlagenden Bohrmaschinen ausgerU-
stet werden. Alle dafiir erforderlichen
Steuerungselemente sind bereits
vorgerustet. Zur Gewdhrleistung der
Standsicherheit kann eine hydraulische
Abstltzvorrichtung angebaut werden.
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Werksausstellung in Kurl

Von Dr. Frank Bauer, Deilmann-Haniel

Vom 23. bis 25. April 1997 fand in Kurl
eine Werksausstellung des Masch nen-
und Stahlbaus statt. Anla3 war die fast
gleichzeitige Fertigstellung von sechs
Maschinen, die mit freundlicher Geneh-
migung der Auftraggeber besichtigt
werden konnten. Die Maschinen, die in
der Endmontagehalle ausgestellt waren,
konnten den Besuchern in Funktion
vorgefuhrt werden:

e Lader DH 250 T mit 500-Liter-
Seitenkippschaufe! und Umriistsatz
auf 250-Liter-Kastenschaufel (Auftrag-
geber: Preussag Anthrazit GmbH,
Ibbenblren). Der Lader zeichnet sich
durch modernste hydraulische
Ausstattung, kompakte Bauweise und
groBe Entladehdhe aus. Er wird als
hochleistungsfahiges Ladegerat
sowohl fur Sohlensenkarbeiten als
auch im konventionellen Streckenvor-
trieb zum Wegladen des Haufwerks
eingesetzt.

Zwei Abfangankerbohrwagen (Auf-
traggeber: Preussag Anthrazit GmbH,
Ibbenbuiren). Diese Geréte sind
ebenfalls besonders kompakt gebaut.
Der Unterwagen basiert auf dem
Lader DH 250 T. Die mit einer Lei-
stung von 55 kW voll elektro-
hydraulisch betriebenen Geréate
ermoglichen es, die aus dem
Streckenvortrieb bekannte, leistungs-
fahige Bohr- und Ankertechnik auch
fur die Abfangankerung einzusetzen.
Auf den DH-Bohrlafetten kénnen, je
nach Harte des zu bohrenden Neben-
gesteins, wahlweise ein dreh-
schlagender Bohrhammer oder eine
Brehbohrmaschine aufgebaut werden,
die mit hoher Leistung die Anker-
I6cher herstellen und anschlieend die
Klebeanker eindrehen. Die Bohrwagen
sind mit einem starren Bohrarm, zwei
Drenhgetrieben und einer Verschiebe-
einrichtung ausgestattet, die ein
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