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Unternehmen der Deilmann-Haniel-Gruppe

DEILMANN-HANIEL GMBH
Haustenbecke 1

44319 Dortmund

Telefon 0231/28910

GEBHARDT & KOENIG -
GESTEINS- UND TIEFBAU GMBH
KarlstraBe 37-39

45661 Recklinghausen

Telefon 02361/30401

HOTIS
BAUGESELLSCHAFT MIBH
Hallesche StraBe 25

06749 Bitterfeld

Telefon 03483/60950

GRUND- UND
INGENIEURBAU GMIBH
Stauderstr. 213

45327 Essen

Telefon 0201/340063

AUGUST WOLFSHOLZ
INGENIEURBAU GMBH
Mollenbachstr. 25
71229 Leonberg

Telefon 07152/42057

DOMOPLAN - GESELLSCHAFT
FUR BAUWERKSANIERUNG MBH
KarlstraBe 37-39

45661 Recklinghausen

Telefon 02361/30402

DOMOPLAN -

BAUGESELLSCHAFT MBH SACHSEN
Pélblitzer Straffe 20

08058 Zwickau

Telefon 0375/274310

DOMOPLAN -
BAUGESELLSCHAFT MBH BERLIN
Puschkinallee 1

12435 Berlin

030/533345

DEILMANN-HANIEL MASCHINEN-

UND STAHLBAU GVIBH
Haustenbecke 1

44319 Dortmund

Telefon 0231/28910

ZAKO - MECHANIK
UND STAHLBAU GMBH
StauderstraB3e 203
45327 Essen

Telefon 0201/834190

ANHALTINISCHE
BRAUNKOHLE SANIERUNGS-
GESELLSCHAFT MBH
Leipziger Chaussee 191b
06112 Halle

Telefon 0345/56840

BOHRGESELLSCHAFT
RHEIN-RUHR MBH
Schlagel-und-Eisen-Str. 44
45701 Herten

Telefon 02366/95890

FORALITH AG

Bohr- und Bergbautechnik
Sankt Galler StraBe 12
CH-9201 Gossau O.Box 810
Telefon 0041/71/3888929

FRONTIER-KEMPER
CONSTRUCTORS INC.
P.O.Box 6548,

1695 Allan Road
Evansville, Indiana

USA 47712

Telefon 001/812/426/2741

J. S. REDPATH HOLDINGS INC.
P.O.Box 810

710 McKeown Avenue

North Bay, Ontario

Canada P18 8K1

Telefon 001/705/4742461

J. S. REDPATH LIMITED
P.0.Box 810

710 McKeown Avenue
North Bay, Ontario
Canada P1B 8K1

Telefon 001/705/4742461

MINE HOISTS INTERNATIONAL LTD
P.O.Box 245

Callander, Ontario

Canada POH 1HO

Telefon 001/706/4958587

J. S. REDPATH CORPORATION
Suite 205, 10201 South 51st Street
Phoenix, Arizona

USA 85044

Telefon 001/602/5981090

REDPATH CHILENA
CONSTRUCCIONES LTDA.
Santiago

P. T. REDPATH INDONESIA
Jakarta
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30 Jahre peilmann-Haniel

Aus der Werkzeitschrift Nr. 1
der Deilmann-Haniel GmbH
vom Oktober 1968

Am 1. April 1968 hat die Deilmann-
Haniel GmbH, Dortmund-Kurl, ihre
Tiétigkeit aufgenommen.

Zusammen mit ihrer Zweignieder-
lassung Wix & Liesenhoff und ihrer
Tochtergesellschaft Deilmann-Haniel
& Lueg AG, Basel, ist sie auf dem
Gebiet der Bergbauspezialarbeiten
und auf dem Baumarkt titig.

Die neue Firma ist aus dem Zusam-
menschluf3 der Zweigniederlassung
Dortmund-Kurl der C. Deilmann
GmbH, der Firma Wix & Liesenhoff
Industriebau GmbH und der Firma
Haniel & Lueg GmbH entstanden.
Die C. Deilmann GmbH ist mit 74 %
und die Gutehoffnungshiitte Aktien-
verein mit 26 % an ihr beteiligt.

Mit der Deilmann-Haniel GmbH ist
aus konkurrierenden Firmen eine
Gemeinschaft geworden, die fiir alle
auf sie zukommenden Arbeiten
wohlgeriistet ist. Aufbauend auf den
langjdhrigen Erfahrungen der
einzelnen Gesellschaften und besetzt
mit einer jungen Mannschaft von
Ingenieuren und Technikern will sie
ihre Tatigkeit auf den Gebieten des
Schachtbaus, der Untertagearbeiten
und des Spezialtiefbaus noch weiter
ausbauen. Dem Auslandsgeschdft
wird dabei besondere Aufinerksam-
keit gewidmet.

Die Deilmann-Haniel GmbH hat
gegenwdrtig insgesamt 2000
Mitarbeiter; 1420 davon sind im
Schacht-, Untertage Tief- und
Wasserbau tdtig. 380 Mitarbeiter
befassen sich bei der Zweignieder-
lassung Wix & Liesenhoff mit Bau-
und Tiefbauprojekten. Im Bereich
Maschinen- und Stahlbau sind 170
Mitarbeiter beschdftigt. In den
technischen Biiros arbeiten 30
Ingenieure und Techniker.

Since the merger of C. Deilmann
Bergbau and Haniel & Lueg in 1968,
Deilmann-Haniel has become a leading
mining construction company.

Am 1. April 1968 entstand aus dem
ZusammenschluB der Hanie & Lueg
GmbH, DUsseldorf, deren Anteils-
eignerin die Gutehoffnungshiitte AG
war, mit dem Dortmunder Bergbau-
bereich der C. Deilmann GmbH, Bent-
heim, die Deilmann-Haniel GmbH.

Die Fusion war eine Folge der Krise im
Steinkohlenbergbau in den sechziger
Jahren. Damals wurden viele Bergbau-
gesellschaften zusammengelegt, viele
Einzelgesellschaften verschwanden
vollig. Auch die Bergbau-Spezialgesell-
schaften muBten Beschaftigungsein-
buBen und Personalabbau hinnehmen.

Diesem Ruckgang wurde dadurch ent-
gegengewirkt, da3 aus den bisherigen
Konkurrenten eine neue Einheit ent-
stand, deren Marktbereiche sich geo-
graphisch sehr gut erganzten.

1972 ergab sich die Moglichkeit zum
Erwerb der Gebhardt & Koenig - Deut-
sche Schachtbau GmbH von der Deut-
schen Texaco AG.

1987 wurde das der Ruhrkohle AG
gehdrende Bergbau-Spezialunterneh-
men Gesteins- und Tiefbau GmbH
(GTG) Ubernommen. Im Zuge dieser
Ubernahme wurde die Ruhrkohle AG
Mitgesellschafter der Deilmann-Haniel
GmbH. Die ehemalige GTG wurde im
gleichen Jahr mit der Gebhardt &
Koenig - Deutsche Schachtbau GmbH
zur Gebhardt & Koenig - Gesteins- und
Tiefoau GmbH (GKG) verschmolzen.

1990 ging dann die Gewerkschaft
Walter in Deilmann-Haniel auf.

Zum 1.10. 1990 wurden auch die Berg-
und Schachtbauaktivitdten der GKG auf
Deilmann-Haniel Ubertragen.

'Firmengelénde in Dortmund-Kurl




Die Tochtergesellschaften von Deil
mann-Haniel arbeiten heute Uberwie-
gend im bergbaunahen Bereich.

Die Gebhardt & Koenig - Gesteins- und
Tiefbau GmbH arbeitet im Spezialtief
bau, in der Haldenbewirtschaftung und
im Bereich der Bergsicherung, die in
lifeld und Schneeberg betrieben wird.

Die Anhaltinische Braunkohlesanie-
rungsgesellschaft ist tatig in der Sanie-
rung und Rekultivierung der ehemaligen
mitteldeutschen Braunkohle-Tagebaue.

Im Bohrbereich arbeitet die Bohrgesell-
schaft Rhein-Ruhr mit ihrer Schweizer
Tochterfirma Foralith.

Yerstirktes

Bereits 1979 erwarb Deilmann-Haniel
eine Beteiligung an der amerikanischen
Bergbau-Spezialgesellschaft Frontier-
Kemper Constructors, Inc. in Evansville/
Indiana. Die Gesellschalft arbeitet nicht
nur erfolgreich, sondern hat auch einige
aufsehenerregende Arbeiten ausgefuhrt,
wie den Bau eines Besucherschachtes
am Hoover-Damm oder den Bau eines
Schachtes fur die Wasserversorgung
von New York mitten in Manhattan.

1997 hat Deilmann-Haniel die renom-
mierte kanadische Redpath-Gruppe
Ubernommen. Dadurch erhélt DH Zu-
gang zur Marktflhrerschaft im kanadi

s hen Bergbau-Spezialgeschaft. Die
technische Kompetenz der Deilmann
Haniel-Gruppe ist so um das gesamte
Know-how fur den Erzbergbau erweitert
worden.

Redpath hat langjahrige Geschéaftsbe

iehungen zu den groBen nordamerika
nischen Bergbaukonzernen und ist mit
Tochterfirmen auch in Stidamerika (Chi-
le) und in Stidostasien ( Indonesien,
Philippinen) tatig. Diese Standbeine
kénnen in Zukunit gemeinsam flr die
ErschlieBung weiterer Bergbaumérkte
genutzt werden.

Die Deilmann-Haniel-Gruppe hat heute
weltweit rd. 6000 Mitarbeiter, die mit
Engagement und Innovationsfreude den
Weg ins neue Jahrtausend gehen.




BERGBAU

Ubernahme der kanadischen Redpath-Gruppe

Von Dipl.-Ing. Jochen Greinacher und Dipl.-Volksw. Jorg Maschmann, Deilmann-Haniel

Infolge der festgeschriebenen Ruck-
flihrung der deutschen Steinkohlen-
férderung in den kommenden Jahren
wird auch der Bedarf an Bergbau-
Spezialarbeiten im deutschen Steinkoh-
lenbergbau, der nach wie vor wesent-
lich zur Beschéftigung von Deilmann-
Haniel beitrégt, deutlich zurlickgehen.

Die weltweiten Bergbauaktivitaten,
insbesondere der Metallerzbergbau,
werden jedoch in Zukunft weiter wach-
sende Bedeutung erlangen. Dies betrifft
neben den bekannten Bergbauregionen
Nordamerika, stdliches Afrika und
Australien auch zunehmend Stdameri-
ka und den asiatischen und pazifischen
Raum.

Im Rahmen der strategischen Neuaus-
richtung mit zunehmender Gewichtung
der auslandischen Aktivitaten auf dem
Gebiet der Bergbau-Spezialarbeiten hat
Deilmann-Haniel 75 % der kanadi-
schen Redpath Gruppe zum 1. Novem-
ber 1997 Ubernommen und wird im
Jahr 2000 die verbleibenden 25 %
ebenfalls Ubernehmen.

Damit erschlieBt sich Deilmann-Haniel
der groBe Markt fir Bergbau-Spezial-
arbeiten insbesondere im nordameri-
kanischen, aber auch im (berseeischen
Erzbergbau.

Zwischen Deilmann-Haniel und Red-
path bestehen seit langem gute Ge-
schéftsbeziehungen und Verbindungen,
so daB beide Gesellschaften die Unter-
nehmensphilosophien, Kompetenzen
und Arbeitsweisen des jeweiligen Part-
ners kennen. Darlber hinaus wurden in
dieser Zeit auch persoénliche Beziehun-
gen zwischen den Mitarbeitern beider
Unternehmen aufgebaut, die fir eine
erfolgreiche Zusammenarbeit auch und
gerade bei nordamerikanischen Firmen
unerlaBlich sind.

Aufgrund der umfangreichen nordame-
rikanischen Regelungen bestand der
Ubernahmevertrag aus einer Vielzahl
von Unterlagen, die alle in mehrfacher
Ausfertigung unterzeichnet werden
muBten. Im Rahmen der anschlieBen-
den Feierstunde wurde dann dem
kanadischen Bergbau deutsches berg-
méannisches Brauchtum in Form einer
Barbara-Statue nahergebracht.

DH-Geschéaftsfihrer K.-H. Briimmer Uberreicht Redpath-President Robert S. Brown

eine Barbara-Statue

Die Redpath-Gruppe

Die Hauptverwaltung von Redpath liegt
ca. 350 km nordlich von Toronto in
North Bay, Ontario, einer Stadt mit ca.
55.000 Einwohnern am Lake Nipissing.
North Bay liegt in jeweils etwa gleicher
Entfernung zu den beiden Bergbauge-
bieten Timmins im Norden und Sudbury

im Westen, in denen Redpath Nieder-
lassungen unterhalt und auf mehreren
Schachtanlagen tatig ist.

Die Aktivitaten von Redpath umfassen
im wesentlichen folgende Arbeits-
gebiete:

+ Schachtbau

¢ Auffahren von Strecken, Rampen,
Schrégschéchten und untertagigen
Hohlrdumen

¢ Raisebohren

* Alimak-Aufbruch

+ Maschinen- und Stahlbau

Damit offeriert Redpath ein ahnliches
Spektrum an Bergbau-Dienstleistungen
und Spezialarbeiten wie Deilmann-
Haniel, wobei die Schwerpunkte im
Erzbergbau und damit im Hartgestein
liegen.

Das Unternehmen beschaftigt rund 500
Mitarbeiter und betreibt das kanadische
Geschaft Uber die Hauptverwaltung in
North Bay sowie Uber die Niederlassun-
gen in Sudbury und Timmins.

Die Aktivitaten in Kanada konzentrieren
sich auf Schacht- und Bergbauprojekte
in den Provinzen Ontario, Quebec und
in den arktischen Northwest Territories.

Uber eine 50 %ige Beteiligung an der
Mine Hoists International Ltd. in North
Bay, die Verkauf, Vermietung, Uberho-
lung, Umbau und Installation aller Arten
von Férdermaschinen und Winden
betreibt, ist der Zugriff auf das erforder-
liche Equipment fur das Teufen von
Schachten gegeben. Daneben verflgt
Redpath Uber einen eigenen Gerate-
park einschlielich Maschinen- und
Stahlbauwerkstatt.

Die unmittelbar neben der Redpath
Hauptverwaltung angesiedelte ehe-
malige Tochtergesellschaft Redpath-
Macintosh Ltd., Gbernimmt in enger



Following the strategy to extend the
international business, Deilmann-
Haniel took over 75 % of the shares
of the J.S. Redpath Holding and will
take over the balance of the shares in
the year 2000. By taking over the
Redpath Group Deilmann-Haniel has
achieved access to the international

Schachtplatz Schacht Victor

Bohren der Sprengldcher

markets of the ore-mining industry
Using the combined know-how,
skills and experience especially in

the field of hardrock development and
shaft sinking technologies, Deilmann-
Haniel and Redpath are going t
extend their activities to international
projects.

Zusammenarbeit mit Redpath die tech
nische und ingenieurmaBige Bearbei-
tung insbesondere von Schachtbaupro-
jekten.

Das internationale Geschaft wurde im
Gefolge der grof3en nordamerikani-
schen Bergbaugesellschaften wie
z.B.Falconbridge, Kinross, Barrick Gold
und Freeport aufgebaut und wird abge
wickelt Uber die Tochtergesellschaften

+ J. S. Redpath Corporation,
Phoenix, Arizona, USA

+ P. T. Redpath Indonesia,
Jakarta, Indonesien

= Redpath Chilean Construcciones
Ltda, Santiago, Chile

* Redpath Philippines Inc.

Die Entwicklung von Redpath

Die J.S. Redpath Limited wurde 1962
von dem 25-jahrigen Bergbau-Ingenieur
Jim S. Redpath, der vorher zwei Jahre
bei einem Contractor gearbeitet hatte,
in Belle Terre, Quebec, gegrindet. Als
ersten Auftrag teuite die junge Firma
einen Vorschacht fUr Lorraine Mines ab.

Das erste groBe Schachtbauprojekt
wurde 1966 in Arbeitsgemeinschaft mit
der slidafrikanischen Firma Shaft Sin-
kers fur die Inco Ltd. abgewickelt. Der
Schacht Creighton # 9 mit einem Durch-
messer von 6,4 m und einer Endteufe
von 2.175 m war zur damaligen Zeit
einer der tiefsten Schachte auBerhalb
Sudafrikas.

Im Jahre 1969 hat Redpath das erste
gréBere Streckenauffahrungsprojekt im
kanadischen Permafrost durchgefuhrt.
Damit war der Grundstein gelegt fuir
eine Vielzahl von Projekten in der Arktis,
bei denen neben der eigentlichen berg-
mannischen Tatigkeit hohe Anforderun-
gen an die Logistik und die Beherr-
schung der tiefen Temperaturen im
Bereich von —35 bis —45 °C gestellt
werden.

Ein weiterer Meilenstein in der Ge-
schichte war der Erwerb der ersten
Raisebohrmaschine vom Typ Robbins
61 R im Jahre 1970. Redpath verflgt
mittlerweile Uber eine Flotte von 19



Raisebohrmaschinen, die seitdem Uber
150.000 m gebohrt hat. Die Entwicklung
der Raisebohranlage RB 40, die Red-
path fir den eigenen Bedari, aber auch
fur Fremdkunden herstellt, hat sicherlich
zu diesem Erfolg beigetragen.

Die internationalen Aktivitdten begannen
1972 mit dem ersten groBeren Auftrag
Uber verschiedene Streckenauffah-
rungsarbeiten in Grénland und wurden
1973 mit der Grindung einer US-ameri-
kanischen Tochtergesellschaft im Staat
Arizona auf die USA ausgedehnt. Es
folgten 1982 Raisebohrarbeiten in Au-
stralien und das Teufen eines Schachtes
in Chile. 1983 erhielt Redpath von PT
Freeport Indonesia den ersten Raise-
bohrauftrag in indonesien und hat bis
heute auf diesem Bergwerk eine Viel-
zahl von Streckenauffahrungen, Raise-
bohr- und Schachtarbe ten durchge-
fUhrt. Ebenso wurden Auftrage in Pa-
pua-Neuguinea und den Philippinen
erfolgreich abgewickelt.

Im Jahr 1987 zog sich Firmengriinder
Jim Redpath aus der Gesellschaft zu-
rlick. Die Gesellschaftsanteile wurden
mehrheitlich vom Management, Presi-
dent Robert S. Brown, Sr. Vice-Presi-
dent John J. Goodchild und Sr. Vice-
President Morris J. Medd, die nach wie
vor die Gesellschaft leiten, Ubernom-
men.

il

Projekte

Redpath hat in den mehr als 35 Jahren
seines Bestehens eine Vielzahl von
herausragenden Projekten erfolgreich
durchgefiihrt. Diese beschranken sich
nicht nur auf Schachtbauprojekte, bei
denen Redpath mit weitem Abstand
Marktflhrer im nordamerikanischen
Raum ist, sondern umfassen auch alle
Arten von Streckenauffahrungen
einschlieBlich Rampen und Schrag-
schachte. Da das Gebirge in aller Regel
praktisch bis zur Gelandeoberkante
standfest ist, spielen Ausbaufragen und
Sonderverfahren wie z.B. Bodenverei-
sung eine untergeordnete Rolle. Selbst
in 2.000 m Teufe sind die Strecken oft
nur mit 1,8 bis 2,4 m langen Firstankern
im Raster von ca. 1,4 m ausgebaut.

Redpath hat mehr als die Halfte der in
den vergangenen 20 Jahren durchge-
fUhrten Schachtteufprojekte in Kanada
durchgeflhrt. Dies entspricht einer
Gesamtteufe von ca. 30.000 m.

Inco Victor Schacht

Redpath erhielt im Jahr 1995 den Auf-
trag zum Abteufen des Schachtes Victor
einschlieBlich schltsselfertiger Montage
des Forderturms, der Gbertagigen Ein-
richtungen, aller endgtltigen Schacht-
einbauten und der Schachtférder-
anlage. Der Schacht mit einem lichten
Durchmesser von 7,4 m und einer End-
teufe von 1770 m wird mit 30 cm

dickem Ortbetonausbau versehen und
ist vorgesehen als Seilfahrt- und Forder-
schacht fur die ErschlieBung einer
Nickel-Lagerstétte.

Redpath hat eine eigene Teuftechnik
entsprechend der besonderen Anforde-
rungen im Hartgestein entwickelt. Die
Sprengldcher werden mit 4 hydrauli-
schen Bohrgeréaten, die in der Arbeits-
blhne integriert sind, abgebohrt. Mit
einer weiteren, in der Schachtachse
angeordneten Lafette wird ein Bohrloch
mit einem Durchmesser von ca. 200 mm
als Einbruchsloch gebohrt.

Das Laden der Berge erfolgt mit soge-
nannten “Brutus-Muckern”. Dies s nd
luftbetriebene 2 Schalen-Greifer, die
ebenfalls in der Arbeitsblhne eingebaut
sind und zum Laden der Berge mit einer
Winde unter die Blhne verfahren wer-
den. Durch den Einsatz von zwei Muk-
kern kdnnen zwei Kibel gleichzeitig
beladen werden.

Die durchschnittliche Teufleistung am
Schacht Victor liegt bei ca. 4,5 m pro
Tag bei Abschlagslangen bis zu 5 m.

Kinross Gold -
Schacht Hoyle Pond

Der Schacht Hoyle Pond ist ein soge-
nannter Timber Shaft, d.h. der Ausbau
besteht aus Holzrahmen, die im Ab-
stand von ca. 2,5 m eingebaut werden.
Dieser Ausbau wird bei Schachten mit
rechteckigem Querschnitt eingesetzt, im
vorliegenden Falt betrugen die Abmes-
sungen 8,7 m x 2,3 m bei einer Endteu-
fe von ca. 800 m.

Der viertrimige Schacht dient als Mate-
rial- und Férderschacht und wurde mit
einer Doppelskipanlage, einer Befah-
rungsanlage und einem Bewetterungs-
trum versehen. Durch die rechteckige
Querschnittsform ergibt sich eine opti-
male Raumausnutzung und damit eine
Minimierung des Ausbruchsvolumens.

Der Holzausbau wird beim Teufen ein-
gebaut, wobei die Holzrahmen nur
gegen den Schachtstof3 verkeilt werden.



Durch die vorhandenen Wasserzufliisse
quillt das Holz, wodurch die Klemmkraft
noch erhoht wird. Alle Einbauten wie
Spurlatten, Rohrleitungen und Kabel
werden an den Holzrahmen befestigt

Alimak-Raising

Die Redpath-Niederlassung in Timmins
betreut innerhalb der Redpath Gruppe
das Alimak Raising. Mit diesem Verfah
ren werden untertdgige Wetterschachte,
Erzdurchgange und Rollécher mit run-
dem oder rechteckigem Querschnitt
erstellt. Die maximale Querschnittsfla-
che betrdgt ca. 10 m2. Dies entspricht
einem Durchmesser von ca. 3,6 m bzw.
3,2 m Kantenlange beim Quadratquer-
schnitt.

Diese vertikalen oder geneigten
Schéachte werden von unten nach oben
aufgefahren. An einem am Stof3 gean
kerten, sukzessive vorzubauenden
Schienensystem mit aufgeschweiBter
Zahnstange klettert der Alimak-Korb,
angetrieben von einem Druckluftmotor,
zur jeweiligen Firste. In das Schienen-
system integriert sind die Druckluft- und
Wasserversorgung des Arbeitsbereichs.
Von einer oberhalb des Korbs ange-
brachten Arbeitsbihne aus werden die
Sprengldcher nach oben abgebohrt und
nachfolgend der Abschlag gesprengt.
Im Bedarfsfall werden von der Arbeits-
blhne Gebirgsanker gesetzt.

Die Berge fallen zur Sohle und werden
dort mit einem Lader abgezogen. Die
Belegschaft besteht in der Regel aus
zwei Mann auf der Buhne und einem
Mann an der Ladestelle.

Redpath halt mit dem Auffahren eines
536 m langen Alimak-Schachtes den
Weltrekord mit diesem Verfahren.

Raisebohren

Mit dem 19 Anlagen umfassenden
Raisebohr-Masch nenpark ist Redpath
weltweit tatig. Des Ofteren gelang mit
diesem Verfahren der Einstieg in gr Be
re Schacht- und Streckenprojekte.

Beim Raisebohren wird ein Vorbohrloch
gebohrt und dieses nachfolgend mit
einem Raisebohrkopf von unten nach

Einrichten einer Baustelle in der Arktis

oben aufgeweitet. Die Berge fallen da-
bei nach unten und werden dort abge-
zogen. Voraussetzung fUr die Anwen-
dung dieses Verfahrens ist folglich, daf
das geplante Raisebohrioch unterfahren
ist.

Flr groBere Durchmesser bis tUber 5 m
stehen bei Redpath Robbins-Maschi-
nen 61R, 71 R, 85 R und 97 RL zur
Verfligung. Die bereits erwéhnte Eigen-
entwicklung RB 40 ist geeignet fur klei-
nere Durchmesser zwischen 70 cm und
1,5m.

Verschiedene herausragende Leistun-
gen der Raiseboring-Division seien hier
kurz erwahnt:

Langstes Raise-Bohrloch:

646 m, 3,96m
GroBter Durchmesser:
285m, 5,10m.

Permafrost-Projekte

Eine Vielzahl abbauwdtrdiger Erzlager-
statten befinden sich in den arktischen
Gebieten der Provinzen Quebec,
Northwestern Territories und Yukon
Territories. Schon friihzeitig hat Redpath
diesen Markt erkannt und eine Vielzahl
von Projekten in diesen entlegenen
Gebieten abgewickelt.

In der Regel missen alle Unterkinfte,
Container, Maschinen, Gerate und Ver-
brauchsmaterialien vom Unternehmer
beigestellt und zur Baustelle transpor-
tiert werden. Da die Schiffahrtswege

zum n&chsten Hafen in aller Regel nur
wahrend der drei bis vier Sommermo-
nate im Jahr nicht gefroren und damit
benutzbar sind, muf dieser Zeitraum
ausgenutzt werden, um insbesondere
Massengtiter wie Diesel, Zement und
Stahlkonstruktionen flir den gesamten
Zeitraum bis zum ndchsten Sommer zur
Baustelle zu transport eren und einzula-
gem.

Oftmals beginnt ein sogenannter
“arctic-job” aber auch auf der “weiB3en
Wiese" oder besser dem weiBen Eis,
d.h. der erste Trupp wird vom Hub-
schrauber irgendwo auf dem Eis mit ein
paar Zelten und Verpflegung abgesetzt
und richtet die Baustelle bei Temperatu-
ren um —40 °C ein. Die Transporte eriol-
gen dann in der Regel vom Hafen aus
mit Hubschraubern. Es vergehen oft
viele Wochen, bis die Baustelle
betriebsbereit eingerichtet ist und die
Arbeiten beginnen kénnen.

Das Spektrum der von Redpath aus-
geflhrten Arbe ten reicht vom Auffahren
einer Zugangsrampe zur Lagerstatte
Uber die untertagige Aus- und Vorrich-
tung bis zum Alimak-Raisen und Raise-
bohren. Allerdings sind auch untertage
die Temperaturen nicht nennenswert
héher als Ubertage, da die Bergwerke
versuchen, das Gebirge durch ent-
sprechende Bewetterung im gefrorenen
Zustand zu halten und damit die
Wasserzuflisse zu minimieren.




Alimak-Korb

J. M. Asbestos Mine, Jeffrey, Quebec
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Trotz der unwirtlichen Bedingungen sind
diese Baustellen bei den Mitarbeitern
begehrt. In der Regel arbeiten die Mitar-
beiter 4 Wochen lang 7 Tage pro Woche
und werden dann fur 2 Wochen nach
Hause geflogen.

Zusammenfassung

Durch die Ubernahme der Redpath
Gruppe hat Deilmann-Haniel die techni-
sche Kompetenz und Zugang zu dem
zukunftstrachtigen nordamerikanischen
und weltweiten Erzbergbaumarkt erwor-
ben. Beide Firmengruppen ergénzen
sich im Spektrum des jeweils vorhande-
nen Know-hows und kénnen damit
gemeinsam in den groBen Bergbau-
markten im sadlichen Afrika, in Sud-
amerika und im pazifischen und austra-
lischen Raum groBe Schacht- und
Bergbauprojekte akquirieren

Zunachst missen die gegenseitigen
Verbindungen weiter ausgebaut und
intensiviert werden. Zum Kennenlernen
der Arbeitsmethoden und —bedingun-
gen im Erz und der Arbeitsweisen und
Strukturen der Redpath-Baustellen ist
es unerlaBlich, diese vor Ort zu besu-
chen.

Seit der Ubernahme wurden bereits
zwei groBe Projekte in Arbeitsgemein-
schaft angeboten. Bei dem ersten Pro-
ekt handelt es sich um ein Schachtbau-
projekt im Copper Belt im nérdlichen
Sambia, bestehend aus dem Erweitern
und Tieferteufen eines vorhandenen
Forderschachts und dem feufen eines
1.000 m tiefen Wetterschachts nebst
umfangreichen Streckenauffahrungen.
Bei dem zweiten Projekt sind flr ein
neues Goldbergwerk in Tansania ein ca.
1.000 m tiefer Férderschacht einschlief3-
lich Fordereinrichtung und Fordergertst
schlisselfertig herzustellen sowie eine
Rampe und ein umfangreiches Strek-
kennetz aufzufahren.

Gemal dem Redpath-Slogan ,The
Driving Force in Mine Construction” wird
die internationale Prasenz von Deil-
mann-Haniel in enger Zusammenarbeit
mit Redpath weiter ausgebaut.



BERGBAU

Frontier-Kemper Constructors, Inc

Von Dipl.-Ing. Jean-Pierre Moniquet, Deilmann-Haniel

Deilmann-Haniel has boon a sharehol-
der of the North American Frontier Kem-
per Constructors, Inc. since 1979. Ha-
ving started as a mining contractor, the
company has become a leading force
worldwide in shaft sinking as well as
hard and soft ground tunnelling

Frontier-Kemper Constructors, Inc. ist
die alteste Beteiligungsgesellschaft der
Deilmann-Haniet GmbH im Ausland.
lhre Urspriinge gehen auf den Beginn
dieses Jahrhunderts zurtick.

Kemper Construction Co. wurde 1906
als StraBenbaufirma von George W.
Kemper in Minot, Nord Dakota, gegrin
det. 1924 zog die Firma nach Los Ange-
les um und war im Tunnelbau, Flugha-
fen- und Kraftwerksbau tatig

Viele Jahre spater grindeten im Jahre
1965 zwei Bergingenieure, die sich an
der Colorado School of Mines kennen
gelernt hatten, Frontier Constructors,
Inc. (Dyke Howell und Dan McFadden
die Frontier-Kemper Constructors, Inc.
bis vor 2 Jahren gefuhrt haben.)
Frontier Constructors, Inc. war von An-
fang an Uberwiegend als Spezialgesell
schaft im Bergbau tatig, daneben je-
doch mit einer regelmaBigen Beschafti
gung im Tiefbau.

Ab-1971 treffen sich Kemper und Fron-
tier Constructors mehrfach als Joint
Venture Partners und es wurden ge
meinsam zahlreiche Auftrage erfolgreich
durchgefihrt.

1979 werden beide Firmen letztendlich
unter dem Namen Frontier-Kemper
Constructors zusammengefiihrt und
Deilmann-Haniel wird Hauptbeteiligte
der neu gegrindeten Firma.

1987 hat Deilmann-Haniel einen Teil
seiner Aktien an Wayss & Freytag AG
abgegeben. Beide Firmen besitzen
derzeitig je 48,2 % der Anteile.

Inzwischen ist aus dem Unternehmen,
das 1972 mit 27 Betriebsangehdrigen
und einem Umsatz von 880.000,— US $
begonnen hat, eine Firma gewachsen,
die heute 450 Personen beschaftigt und
einen Umsatz von ca. 95 Mio. US $
erzielt.

Unternehmensprofil

FKCI hat ihre Hauptverwaltung in
Evansville, Indiana. Dort befinden sich
neben dem Verwaltungsgebaude auch

Silverado-Toll-Highway-Projekt in Kalifornien

die Maschinen- und Elektrowerkstatten,
das technische Buro, Hallen und Gelan-
de zur Lagerung der Maschinen und
Gerate.

Seit 1995 verflugt das Unternehmen
auch Uber eine Niederlassung in New
York City und z.Z . wird eine weitere
Niederlassung in Seattle aufgebaut.

Wahrend Frontier-Kemper Construc-
tors, Inc. in ihren Anfangen vornehmlich
eine Bergbauspezialfirma war, die im
nordamerikanischen Steinkohlenberg-
bau auf das Abteufen von Schachten,
das Auffahren von Strecken und Raise-
bohren spezialisiert war, ist die Firma
heute verstarkt im Felshohlraumbau
tatig

FKCI zahlt zu den qualifiziertesten Tun-
nel- und Bergbauspezialunternehmen in
Nordamerika und genie3t in seinem
Fachbereich internationale Anerken-
nung.

Tunnelbau

Auf dem nordamerikanischen Markt
wurden bisher fUr staatliche und private
Kunden Uber 58 Tunnel mit einer Ge-
samtlange von tber 99 km hergestellt.
Es handelt sich um Tunnel fur die Was-
se ersorgung, Abwassersammler,
Kraftwerke, U-Bahnbauten und Auto
bahnen.

Aufgefahren wird sowohl mit Bohr- und
Sprengarbeit als auch mit Teil- und
Vollschnittmaschinen. Speziell bei Voll-
schnittauffahrungen im Fest- und
Lockergestein hat sich FKCI einen
besonders guten Ruf geschaffen.

Hier einige der wichtigsten Projekte im
Tunnelbaubereich:

1989 - 1990 wurden gréBere Autobahn
tunnel im Bohr- und Sprengverfahren in
Colorado (Hanging Lake Tunnels) und
Hawaii (Trans Koolau Tunnels) gebaut.
Erwahnenswert ist hier ebenfalls der
Silver Cliff Autobahntunnel in Minnesota.



Hanging Lake Tunnel in Colorado

Zwischen 1993 und 1998 wurden in
Portland, Oregon, die Westside Light
Rail Tunnels aufgefahren. Es handelte
sich um ein GroBbauvorhaben im Rah-
men eines offentlichen Transportsy-
stems.

Zu den wichtigsten Vollschnittauffahrun-
gen im Lockergestein zahlen Baustellen
in Detroit, Toledo, Houston und Atlanta.

Derzeitige Tunnelbaustellen befinden
sich in Los Angeles (Metrobau), und in
Toronto (Western Beaches Tunnel).

Bergbau und Schachtbau

FKCI hat bis jetzt etwa 150 Schachte
abgeteuft, insgesamt tber 30 km, so-
wohl im Bergbau als auch flr sonstige

zivile Zwecke: Forderschachte, Material-
und Seilfahrtschachte, Wetterschachte
flr Bergwerke, Autobahntunnel und
Kraftwerke. Es wurden Sonde erfahren
wie Senkschachtteufen, Gefrieren und
Vorverpressen verwendet. Auch
Schachtbohren auf Vorbohrloch mit
einer von DH zur Verfligung gestellten
Schachtbohrmaschine ist durchgefihrt
worden.

Wichtige Projekte im Bereich Schacht-
bau waren und sind:

Das H over-Damm-Projekt auf der
Grenze zwischen Nevada und Arizona.
Hier wurden samtliche Untertagearbei-
ten durchgefihrt sowie ein "Besucher-
schacht” mit einem Bohrdurchmesser
von 7,0 m und einer L&nge von ca.
140 m gebohrt. Die Bohrarbeiten wur-
den mit der Schachtbohrmaschine
Wirth VSB VI580/750 der Deilmann-
Haniel durchgefihrt.

Forder- und Wetterschachte wurden in
den letzten Jahren fur Consolidation
Coal Company in Virginia und fir die
Stillwater Mining Company in Montana
geteuft.

Ein Auftrag von besonderer Bedeutung
war das Teufen mit Bohr- und Spreng-
arbeit eines 171 m tiefen Schachtes im
Zentrum von Manhattan im Rahmen
eines Trinkwasse ersorgungsprojektes
fur New York.

AuBer mit Schachtbau ist FKCI auch mit
Streckenauffahrungen im Bergbau tatig.
Ein Beispiel daftr ist die Auffahrung mit
einer Vollschnittmaschine in Arge mit
DH. Es handelte sich dabei um 10 km
Streckenvortrieb in den Jahren 1993 -
1996 flr BHP Copper - San Manuel,
Arizona (Lower Kalamazoo Haulage and



Schachtbaustelle in New York City

Tunnelbaustelle n Los Angeles

Grizzly Tunnels). Dieser Auftrag gilt als
der erste erfolgreiche Einsatz einer
Vollschnittmaschine im Untertageberg
bau Nordamerikas.

Raise Boring

Mit 5 Raise-Bohrmaschinen zahlt FKCI
zu den groBten Anwendern dieser Tech
nik in Nordamerika. FKCI ist in der
Lage, Schéchte im Raisebohrverfahren
bis Uber 6 m Bohrdurchmesser zu boh-
ren.

Spezialbau

FKCI ist auch mit Spezialbauarbeiten
beschéftigt. So ist die Firma in
Arbeitsgemeinschaft mit anderen Baufir-
men am Bau von StraBen und Bricken
beteiligt (dazu zahlt das Silverado-Toll-
Highway Projekt in Kalifornien).

Die Niederlassung New York ist derzei-
tig im Bau von Kléaranlagen und bei der
Reparatur von Briicken in Brooklyn
aktiv.

Engineering

FKCI liefert Ingenieurleistungen, techni-
sche Planungsarbeiten, Budgetplanun-
gen und Projekt-Management flir Bau-
vorhaben in ihrem Geschaftsbereich.
Die Leistungen von FKCI sind in diesem
Bereich denen der Deilmann-Haniel
ahnlich: Nachlaufer fir Vollschnittma-
schinen, komplette Schachtférderein-
richtungen, Sonderkonstruktionen flr
den Berg- und Tunnelbau.

Das Unternehmen bietet ebenfalls Son-
derverfahren in Zusammenarbeit mit DH
an. Dazu zahlen: wasserdichter
Schachtausbau, Vereisungen, der Bau
von Schacht- und Streckendammen.

Mit hoher Fachkompetenz und Motivati-
on gehen die Mitarbeiter von FKCI an
die Herausforderungen der Zukunft
heran: in einem auch in Nordamerika
schrumpfenden Bergbaumarkt und trotz
starker Konkurrenz im Schacht- und
Tunnelbau will sich FKCI in ihren Kern-
geschaften erfolgreich an ihrem Platz
behaupten und parallel dazu mit ihrem
Potential an Menschen und Fachkennt
nissen neue Mérkte und neue Indu
striebereiche erschlieBen.



Bergbau/
Schachtbau
Inland

Walsum

Unsere Teilschnittmaschine
Roboter 3 (Typ Paurat E 250)
fahrt in Floz Zollverein 7/8
unter schwierigen geologi-
schen Bedingungen. Der
Ausbau besteht aus einem
4te gen Bogen, Profilgewicht
40 kg/m, der Bauabstand
betragt 0,80 m. Der Bogen
wird hydromechanisch hinter-
fullt Zuséatztich werden im
Kappenbereich VergUtungs-
anker eingebracht. Die Tei -
schnittmaschinen-Arbeitsge-
meinschaft hat den Auftrag
erhalten, ca. 1.230 m Ge-
steinsberg aufzufahren. Da-
von sind ca. 500 m fertigge-
stellt. Die ersten 500 m wur-
den mit guten Auffahrleistun-
gen bewdltigt.

Rheinland

Auf dem Bergwerk Friedrich
Heinrich/Rheinland fahrt
unsere TSM AM 85 nach den
erfolgreichen Auffahrungen
mit Ankerausbau in FlI6z
Ernestine und Fl6z Hermann
Gustav nun in Floz Albert, BH
245, ebenfalls erfolgreich
eine Ankerstrecke auf. Zu-
sétzlich werden hinter der
TSM Unterstitzungsausbau
und Vollhinterflllung einge-
bracht. Im Januar 1998 er-
hielten wir fir unsere konven-
tionelle Kolonne den Auftrag,
die Richtstreck 1. HO auf
der 885 m-Sohle aufzufah-
ren. Der Auftrag hat eine
Lange von ca. 1.440 mim
Gestein, Die Strecke wird mit
einem Ausbruchsquerschnitt
von 26,1 m? aufgefahren. Der
Bauabstand betragt 0,80 m,
der Bogenausbau wird hy-
dromechanisch hinterfUllt.
Unsere zweite ,Anker-TSM"
AM 105 fahrt in FI6z Finefrau
unter schwierigen Bedingun-
gen. Der Vortrieb wird er-
schwert durch Wasserzulédufe
und Sandstein m Aus-
bruchsquerschnitt.
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| Blumenthal/Haard

Auf dem Bergwerk Blumen-
thal/Haard fahren wir im
Baufeld Blumenthal 210 m
Fldzberg und 1420 m Kopf-
strecke in Floz Karl 2, BH
187 auf. Zum Einsatz kommt
eine konventionelle Vortriebs-
einrichtung, bestehend aus:
DH-Lader K313 S,
DH-Arbeitsbiihne, Hand-
bohrhammern PLB 28 und
Kettenforderer PF 1i 600 mit
integriertemn Brecher mit
Zugvorrichtung. Nachge-
schaltet folgen Bander mit
einer Gurtbreite von 1000
mm. Der Ausbau entspricht
der Norm 240 mit einem
lichtem Querschnitt von 19,5
m? und wird mit einer hydro-
mechanischen Vollhinterf(l-
lung eingebracht. Die Bau-
stoffanlieferung erfolgt pneu-
matisch in einen 10 m3 Mdl-
ler-Bunker, das Mischen
sowie Pumpen bis vor Ort
Ubernimmt eine Betonpum-
pe. Die Auffahrung wird vor-
aussichtlich im Juli 1998
abgeschlossen sein.

Heinrich Robert

Auf dem Bergwerk Heinrich
Robert wurde im September
1997 die Auffahrung der
Fullstrecke Dickebank 76-11
n Ankertechnik mit dem
Durchschlag zum Gegenort
abgeschlossen. Anschluf3-
auftrag ist die Auffahrung von

1680 m Fullstrecke Di 76-9.
Davon werden 270 m mit
Gleitbogenausbau und 1410
m mit Ankerausbau aufge-
fahren. Die Auffahrung lauft
seit Oktober 1997, seit
Dezember wird mit Anker-
technik aufgefahren. Die
schon in Di 76-11 bewahrte
Vortriebsausriistung umfaft
einen DH-Sprenglochbohr-
wagen BFR-1, einen DH-
Seitenkipplader G 210 und
einen DH-Ankerbohrwagen
mit Ankersetzturm und Ser-
vicebuhne.

Gorleben

Im geplanten Endlagerberg-
werk Gorleben sind die Vor-
triebsarbeiten fur die
schachtnahen Grubenrdume
wie Werkstéatten, Forder-
strecken, Lager und diverse
Nischen fortgesetzt worden.
Die mit Bohr- und Sprengar-
beiten erstellten Hohlrdume
werden mit Frasen nachprofi-
liert. Parallel zu den Auffah-
rungen sind Bandanlagen,
Brecher und Wetterbauwer-
ke montiert bzw. umgebaut
sowie zur Untersuchung der
Erkundungsbereiche weitere
Horizontalbohrungen erstellt
worden. Der Schacht 1 er-
reichte am 5. November
1997 mit 933 m seine Ena-
teufe. Flir das Einbringen der
Schachteinbauten laufen die
Vorbereitungsarbeiten.

DH-Ankerbohrwagen mit Ankersetzturm und Servicebiihne

Bohrabteilung

Die Bohrabteilung erhielt den
Auftrag Uber die Erstellung
von Kernbohrungen im Bau-
feld des Bergwerkes Blu-
menthal/Haard. He orzuhe-
ben sind in diesem Zusam-
menhang die Kernbohrungen
zur Erkundung von Fl6z Gu-
stav im Bereich des Altfeldes.
Diese Bohrungen werden,
ausgehend von Fl6z Johann,
bis zu einer Endteufe von
330 m ins Hangende gesto-
Ben. Dabei sind je nach Lage
der Bohrlochansatzpunkte 5
bis 6 abgebaute Flbze zu
durchbohren. Um das ge-
steckte Ziel FIoz Gustav
sicher zu erreichen, ist es
erforderlich, die Bohrungen
auf einen gréBeren Durch-
messer zu erweitern und die
Bereiche der ,Alten Manner"
zu verrohren. Teilweise mUs-
sen bis zu 4 Verrohrungen
entsprechender Dimensio-
nierung eingebaut werden.
Die ersten 4 Bohrungen
konnten bereits erfolgreich
bis auf Endteufe gestoBen
werden.

Besucherbergwerk
Haseschacht

Von der Stadt Osnabrick
erhielten wir in Arbeitsge-
meinschaft mit der Bergsi-
cherung lifeld den Auftrag,
fur das Museum Industriekul-
tur ein Besucherbergwerk im
Haseschacht und Hasestol-
len herzurichten. Der Hase-
schacht und der Hasestollen
sind Grubenraume der ehe-
maligen Steinkohlenzeche
Piesberg. Der Schacht wurde
1898 stillgelegt und ist seit-
dem ersoffen. Das Museum
Industriekultur Osnabrick
beabsichtigt, den Hase-
schacht (im Schachtgebaude
ist auch das Museum unter-
gebracht) von der Rasenhan-
gebank +97 m NN bis zur
Hasestollensohle +67 m

NN befahrbar zu machen.
Gleichzeitig soll der zuge-
schlammte Hasestollen vom
Schacht bis zum Stollen-
mundloch auf einer Lange
von ca. 300 m aufgewaltigt
und ebenfalls fur eine Befah-
rung hergerichtet werden.
Die Aufwaltigungsarbeiten
begannen Anfang November
1997.



Durchschlag in Spanien

Bergbau/
Schachtbau
Ausland

Maschinen-
und Stahlbau

Gefrierschacht Mol

Seit Anfang dieses Jahres
sind die Teufeinrichtungen
komplett montiert und in
Betrieb und im Gefrier-
schacht wird geteuft. Der
Bau des Gefrierschachtfun-
damentes bei einer Teufe von
196 Metern und das Einbau-
en des wasserdichten Ge-
frierschachtausbaus sind fiir
Juli und August geplant.

treckenauffahrung
in Spanien

In Nordspanien liefen die
Streckenauffahrungen flir
das Projekt Nueva Mina
weiterhin planmaBig. Im
Jahre 1997 wurden insge-
samt Uber 5 Kilometer aufge-
fahren und mit Anker-Spritz-
beton oder mit TH-Bogen
ausgebaut. Einer staatlichen
Forderung zur Verringerung
der Kohlenforderung Spani
ens zur Folge ist unser Lei-
stungsumfang fUr das Jahr
1998 ab 1. Februar um die
Hélfte reduziert worden.

China Coal '97

Bei insgesamt rlcklaufiger
Beteiligung deutscher Aus-
steller nahm Deilmann-Haniel
zusammen mit der Fa. Noell
(Sparten Rauchgasent
schwefelung und Kohlever-
gasung) unter dem Logo der
Konzernmutter Preussag an
der Bergbaumesse China
Coal 97 in Peking teil. Im

chinesischen Kohlenbergbau
ist nach groBen Anpassungs-
schwierigkeiten bei der Um-
stellung von Plan- auf Markt

irtschaft im letzten Jahr
eine gewisse Konsolidierung
eingetreten, die auch mit
einer Verringerung der Be-
legschaften einherging. So
wurden im Jahr 1997 ca.
140.000 Kumpel (von insge
samt ca. 7 Millionen Beschéaf-
tigen im Steinkohlenbergbau)
freigesetzt. Trotzdem ist das
Erreichen der Gewinn-
schwelle fUr viele, insbeson-
dere alte, Zechenvereinigun-
gen noch eine Utopie.

Wesentlich besser am Markt
stehen neugegrindete Ge-
sellschaften, die ohne Altla
sten und mit frischem Investi
tionskapital privater Investo
ren ausgestattet mit der so
fortigen Verstromung von
geforderter Kohle gewinn-
trachtig sind. Da nach dem
Weltbankreport ,Zwanzig
zwanzig“ im China des
Jahres 2020 die Kohle unver-
andert der wichtigste Ener-
gietrager sein wird, werden
von Regierung und Staat-
licher Planungskommission
der Bau einer Reihe von
neuen Schachtanlagen ge-
fordert werden, insbeson
dere im Schwerpunki-
entwicklungsgebiet der Pro
vinzen Anhui, Shandong und
Henan {ca. 750 km stdlich
von Peking). Dabei werden
auch technisch sehr an-
spruchsvolle Schachte mit
Gefrierteufen bis zu 600 m
gebaut werden mussen.

Am Messestand fanden sich
viele alte Freunde von Deil-
mann-Haniel ein, darunter
auch einige aus Tangshan,
die berichten konnten, daB
das Bergwerk Donghuantuo,
wo wir vor nunmehr 10 Jah
ren den Gefrierschacht Nr. 2
teuften, inzwischen in Forde-
rung gegangen ist und im
vergangenen Jahr bereits
300.000 t Kohle guter Quali-
tat produziert hat.

Berghaumesse
»Katowice 97%

Im September 1997 fand in
Katowitz in Polen die interna
tionale Bergbaumesse Kato
wice 97 statt, die in Fach
kreisen als eine der bedeu
tendsten internationalen
Bergbaumessen mit

DEILMANN-HANIEL
MASCHINEN- UND STAHLBAU

Ruckwirkend zum 1.10.1997 wird der Bereich Maschinen- und Stahlbau der
Deilmann-Haniel GmbH als eigenstandige Gesellschaft verselbstandigt. Das neue Unter-
nehmen wird als 100 %-ige Tochter den Namen Deilmann-Haniel Maschinen- und

Stahlbau GmbH flhren.

Durch diesen Schritt werden Wirtschaftlichkeit und Wettbewerbsfahigkeit des Maschinen
und Stahlbaus mittel- und langfristig verbessert und gesichert. Die Gesellschaft wird mit

ca. 300 Mitarbeitern Maschinen und Dienstleistungen auf den angestammten Geschéfts
feldern Bergbau und Spezialtiefbau im In- und Ausland anbieten.
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groBer Ausstrahlung auf die
La&nder Mittel- und Osteuro-
pas sowie der GUS gilt. Deil-
mann-Haniel war mit einem
Pavillon auf dem Freigel&nde
vertreten. Ausgestellt und in
Funktion demonstriert wurde
ein Senk- und Seitenkippla-
der DH 250 T in der fUr den
polnischen Steinkohlenberg-
bau zugelassenen Ausflh-
rung. Ein weiterer Schwer-
punkt der Prasentation von
DH war die komplexe Me-
chanisierung des Sprengvor-
triebs vor allem zur Auffah-
rung von Strecken in hartem
Nebengestein. Dem Einsatz
von Ankerausbau im Strek-
kenvortrieb wird gro3e Be-
deutung beigemessen. Auch
zur Abfangankerung im
Ubergangsbereich Streb-
Strecke werden zunehmend
Anker eingesetzt. DH hat
dieser Entwicklung durch die
Darstellung der in Deutsch-
land eingesetzten Ankertech-
nik Rechnung getragen. Der
auf der Messe ausgestellte
Lader ist zur Durchfiihrung
weiterer Prasentationen und
Schulungen bei der Firma
Hydrotech in Rybnik verblie-
ben, die auch in Zusammen-
arbeit mit DH den Service flr
in Polen eingesetzte DH-
Gerate durchfihrt. Der Lader
wurde inzwischen Uber die
Firma Hydrotech verkauft
und ist auf dem Bergwerk
Marcel* in Wodzislaw-Rad-
lin im Einsatz. Die Verhand-
lungen Uber den Verkauf
eines weiteren Laders DH
250 T stehen vor dem Ab-
schluB.

Gesteinsbrecher fGr
Sloweni n

Einen Auftrag zur Lieferung
einer Anbaueinheit fr einen
Seitenkipplader L 513 erhiel-
ten wir von der Slowenischen
Lignit-Bergbaugesellschaft
Rudnik Lignita Velenie.

Diese Anbaueinheit besteht
aus dem Kernstlick, einem
hydraulischen Gesteinsbre-
cher mit ca. 400 kg Gewicht,
einem aus zwei Segmenten
bestehenden Tragarm mit
den entsprechenden Zylin-
dern, den Sicherheitseinrich-
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Messestand in Katowice

Prototyp des Laders G 211, umgebaut zur Frase

tungen und der zu der An-
baueinheit gehdrigen hydrau-
lischen Steuerung. Die An-
baueinheit wurde im Februar
geliefert und in Betrieb ge-
nommen.

DH-Seitenkipplader
G211
Die urspriingliche Konzeption
des G 210 entstammt den
70er Jahren. Seither hat
diese groBte Maschine aus
der DH-Seitenkipplader-
Reihe im Streckenvortrieb
einen hohen Bekanntheits-
grad erreicht aufgrund ihrer
nach wie vor unibertroffenen

Ladeleistung. Um den G 210
zu modernisieren und vor
allen Dingen die Maschinen-
hohe far den Einsatz unter
Arbeitsblhnen zu verringern,
Uberarbeitete der Maschi-
nen- und Stahlbau das Ma-
schinenkonzept im Jahre
1993. Der nunmehr u. a. mit
Kompaktgetrieben und Vor-
steuerung ausgestattete
Ladewagen weist nur noch
eine Hohe von ca. 2,10 m
auf. Dies entspricht einer
Verringerung um 540 mm.
Der Prototyp fand allgemein
Anerkennung. Im Laufe des

Jahres 1997 erfolgte eine
erste Beschaffung durch das
RBAG-Bergwerk Heinrich
Robert. Kurz darauf zog
auch der Gerétepark unserer
Bergbauabteilung mit einer
Maschine nach, und Thys-
sen-Schachtbau orderte drei
Stuck flr Betriebsstellen auf
Westerholt, Friedrich-Hein-
rich/Rheinland und Heinrich
Robert. Der Prototyp des G
211 versieht nach einjéhri-
gem Einsatz auf dem Berg-
werk Reden an der Saar, zur
Frase umgebaut, weiter sei-
nen Dienst im Erkundungs-
bergwerk Gorleben.



Windkraft auf der
Halde Hoppenbruch

Auf der von GKG bis einschl.
1992 erstellten Halde Hop-
penbruch in Herten bauten
wir in der Zeit von Juni bis
August 1997 im Auftrage der
Ruhrwind Herten GmbH die
achteckigen Fundamente
{Widerlager) der Windkraft
anlage mit einem mittleren
Durchmesser von 13 m und
einer Dicke von 2,10 m. Die
Windkraftanlage hat eine
Masthéhe von 67 m und
einen Rotordurchmesser von
ca. 60 m. Bevor GKG mit den
Bauarbeiten beginnen konn
te, muBte der aus Bergema-
terial bestehende Untergrund
mit Tiefenverdichtung (Ruttel-
stopfverdichtung) bis auf
tragfahigen Boden verbes-
sert werden. Auf einer Hohe
von +100,0 m NN wurden,
neben den diversen Einbau-
teilen fUr die Windkraitanla-
ge, 105 m? Schalung, 25t
Betonstahl und 380 m? Be-
ton verbaut. Dartber hinaus
wurden flr den Antransport
der in Einzelteile zerlegten
Windkraftanlage die Auffahr-
ten zum hochsten Punkt der
Halde Hoppenbruch durch
GKG verbreitert und vorbe-
reitet. Der Antransport der
Windkraftanlage selbst er-
folgte unter Hilfestellung von
GKG-Radlade

Hochwasser-
riickhaltebecken

Der Bergisch-Rheinische
Wasserverband hat GKG mit
der umweltschonenden Her-
stellung eines Hochwasser-
rickhaltebeckens mit 90.000
m? Stauraum in Heiligenhaus
beauftragt. Das Sperrbau-
werk besteht aus einem
homogenen Erdwall mit inte
griertem Stahlbetonbauwerk,
GrundablaB, Bypass, Hoch-
wasserentlastungsanlage,
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Fundamentarbeiten fur die Windkraftantage auf der Halde Hoppenb ch

Tosbecken und Betriebsge-
béude. Zur Ausflihrung der
Arbeiten muBte der Rinder-
bach in ein neues Bachbett
umgeleitet werden. Das
Stahlbetonbauwerk wurde im
alten Bachbett erstellt. Ein-
lauf- und Auslaufbereich
liegen ca. 1,00 m unterhalb
des alten Bachbettes. Durch
eine Steuerungsanlage wird
der WasserzufluB durch den
GrundablaB auf 5 Sekun
de begrenzt. Aus Griinden

der Betriebssicherheit wurde
ein Bypass aus Stahlbeton
vorgesehen. Die Hochwas-
serentlastungsanlage besteht
aus einem festen Wehr, das
sichelférmig Gber dem
GrundablaB3 angeordnet ist.
Das Stahlbetonwehr leistet
bei einer Uberfallhéhe von 95
cm max. 21 Sekunde und
bietet so zum Schutz des
Sperrbauwerkes vor Bruch
eine Sicherheit fr ein 1000
jahriges Hochwasserereignis.
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Hochwasserr{ickhaltebecken in Heiligenhaus

Einlauf- und Auslaufbauwerk
sind seitlich mit gebogenen
3,00 - 9,00 m hohen Stahlbe-
tonwanden abgegrenzt.
Technisch aufwendig wurde
der Grundablal3 errichtet. In
einer Bauhthe von 5,00 m
wurde die Hochwasserentla-
stungsanlage h - 5,50 m mit
einem 40 %-igen Gefélle
sowie einer gebogenen Au-
Benwand hergestellt. Die
einhduptigen Schalungen
wurden mit SchweiB3verbin-
dungen gehalten. Das Ein-
bauen des Betons (90 m3
Beton und 25 t Baustahl) der
Hochwasserentlastungsanla
ge gestaltete sich schwierig,
weil eine Konterschalung
nicht eingesetzt werden
konnte. Die Fluigelwéande und
ein Teil der Wande des
Grundablasses werden mit
Grauwacke-Natursteinen
verkleidet.

Betonsanierung
in Unna

Nachdem 1996 ein acht
Etagen hoher Gebaudekom-
plex in vier Monaten saniert
worden war, folgten 1997
zwei weitere baugleiche
Gebaude in nur sechs Mona
ten. Insgesamt wurden an
den Hochhausern in der
AhornstraBe in Unna 105
Balkone modernisiert. Nach
Demontage der Gelander
einschl. der Asbestverklei-
dung, dem Abbruch des
Estrichs, dem Ausbau der



Entwasserung und nach dem
Einsatz moderner Hochst-
druckwasserstrahltechnik
wurden alle Betonflachen
instandgesetzt. Fur die Bo-
den wurde Polyurethanbe-
schichtung von 2 mm mit
Chipseinstreuung gewahit.
Zusammen mit der Fassa-
denverkleidung sorgen mo-
derne Aluminiumgelander mit
Trepsaverkleidungen flr ein
einheitliches Bild.

Gebéaudesanierung
in Freiberg/Sachsen

In Freiberg haben wir drei
Wohnhauser in der MeiBner
Gasse saniert. Die aus dem
Mittelalter stammende Bau-
substanz wurde Uber die
folgenden Jahrhunderte
mehrfach erweitert und um-
gebaut. Die drei Gebaude
sind wichtige Zeugnisse
burgerlicher Baukultur in der
Bergstadt Freiberg. Eine
Sanierung der durch Leer-
stand und eindringende
Néasse stark geschadigten
Hauser wurde aus denkmal-
pflegerischer und aus stadte-
baulicher Sicht begrit. Um
eine optimale Nutzung zu
erreichen, wurden die Hau-
ser komplett entkernt. Die
erhaltenswerten Decken
wurden ausgebaut und ein-
gelagert. Die neuen Ge-
schof3decken bestehen aus
Stahlbeton. Zur Stabilisierung
und einer erhdhten Funktio-
nalitdt wurde auch das Trep-
penhaus in Stahlbeton aus-
gefuhrt. Die erhaltenen Teile
der alten Holzdecken dienen
jetzt zur Dekoration eines

L okals in der ErdgeschoB-
zone des Hauses Nr. 28. Den
AnschluB3 der Gebaude bil-
den traditionell abgebundene
Holzdachstihle. Alle Fassa-
den wurden in ihrer ur-
sprunglichen Schdnheit wie-
der hergestellt, zum Teil re-
stauriert, oder auch neu
verputzt. In dem fertigen
Gebaudekomplex werden die
Erdgeschosse wie friiher
Gewerbeflachen aufnehmen.
In den Dachgeschossen bzw.
im 2. ObergeschoB der Ge-
baude entstanden attraktive

Sanierte Hochhaus-Balkone in Unna

KURZNACHRICHTEN

Sanierte Wohnhauser in Freiberg

Wohnungen. Die Domoplan -
Niederlassung Freiberg flhr-
te die Abbruch- und Entker-
nungsarbeiten einschlielich
notwendiger statischer Si-
cherung der Fassaden, die
Rohbauarbeiten, die Beton-
und Stahlbetonarbeiten, die
Putz- und Stuckarbeiten, die
Malerarbeiten an der Fassa-
de und die Zimmererarbeiten
aus,

GeschoBwohnungshau
in Holzsystem-

Bauweise

In Essen-Frohnhausen ent-
stehen in zwei mehrgeschos-
sigen Hausern insgesamt 35
Wohneinheiten mit 2.815 m?
Wohnflache in Holzrahmen-
bauweise. Die LEG DUssel-
dorf hat das Projekt unter
dem Thema ,Kostenglnsti-
ges Bauen" entwickelt. Ne-
ben dem Architekten haben
alle Fachplaner sowie der
Generalunternehrmer Domo-
plan in dem Bauteam aktiv
mitgearbeitet. Die vom Bau-
herrn an das Team gestellte
Aufgabe war, ein Konzept far
ein Niedrigenergiehaus mit
Baukosten der Kostengrup-
pen 300 und 400 gemali DIN
276 von unter 1.800,00 DM/
m? Wohnflache zu entwik-
keln. Entstanden ist ein Ge-
baude mit Laubenganger-
schlieBung in 3- und 4ge-
schossiger Bauweise, mit
Decken aus vorgespannten
Hohlkdrperdecken, die auf
Wande in elementierter Holz-
rahmenbauweise aufgelegt
werden. Das Treppenhaus in
Betonbauweise dient gleich-
zeitig als Brandabschnitt und
Kellerersatz flr die Wohnun-
gen. Das Dach ist als Pult-
dach mit harter Bedachung
aus Profilblech geplant.
Durch ein hohes MaB3 an
Vorfertigung ist eine Bauzeit
von nur 5 bis 6 Monaten
angestrebt. Um die Entwick-
lungskosten besser umzule-
gen und Rationalisierungs-
vorteile richtig nutzen zu
kodnnen, ist geplant, das
Objekt an weiteren Standor-
ten zu wiederholen und so
ca. 100-150 Wohnungen zu
realisieren.



Frontier Kemper
Constructors, Inc.

Mountain Coal
Company

FKCI hat von der Mountain
Coal Company in Somerset,
Colorado, den Auitrag Uber
das Abteufen von 3 Schéach-
ten auf der West Elk Ming in
der N&he von Grand
Junction, Colorado, erhalten.
Es handelt sich um einen
230 m tiefen Wetterschacht
mit Betonausbau, der mit
dem Raisebohrverfahren

(© 3,65 m) hergestellt wird,
sowie um zwei konventionell
zu teufende Schachte mit
jeweils ca. 210 m Teufe und
Innendurchmessern von
8,54 m und 10,36 m, eben-
falls mit Betonausbau. Der
letzgenannte Schacht wird
mit einer Forderanlage flr
Seilfahrt und Materialférde-
rung ausgerudstet. Die Raise-
bohrarbeiten sind inzwischen
abgeschlossen, zur Zeit wird
der Betonausbau einge-
bracht. Die Teufarbeiten an
den beiden anderen
Schéachten begannen im
November 1997. Das Projekt
wird voraussichtlich Anfang

1999 abgeschlossen werden.

Western Beaches
Tunnel, Toronto

Im Dezember 1997 erhielt
FKCI in Arbeitsgemeinschatft
mit C&M McNally Enginee
ring von der Stadt Toronto
den Auftrag fur den Bau
eines Wasserrlckhaltetun-
nels am Ufer des Ontario-
sees. Der 3.875 m lange
Tunnel mit einem Innen
durchmesser von 3,0 m wird
mit einer Tunnelbohrmaschi
ne aufgefahren und mit ei-
nem Betonausbau ausge-
baut. Der Auftrag umfaft
zusétzlich den Bau von drei
Speicherschachten mit

25,7 m Durchmesser und
einer Endteufe von 46 m, den
Bau von sechs Schachten

mit 1 bis 3 m Durchmesser
bei ebenfalls 46 m Endteufe
sowie die Lieferung und
Installation der kompletien
Pumpanlage. Die Bauarbei
ten werden voraussichtlich
Im Frdhjahr aufgenommen.

Tunnelsanierung in
New York City

Von der New York MTA Brid:
ges & Tunnels wurde FKCI in
Arbeitsgemeinschaft mit
Silverite Constructions be
auftragt, den Queens Mid
town StraBentunnel zu sanie-
ren. Diese Arbeiten, die im
Januar begonnen haben,
umfassen die Sanierung von
Leckagen Uberwiegend im
StoB- und Firstbereich der
Tunnelschale und die In-
standsetzung des kompletten
Feuerldschsystems. Weiter-
hin missen die Bewette-
rungsstollen fast vollstandig
saniert werden. Um Ver-
kehrsstauungen soweit wie
mbglich zu vermeiden, dir
fen die Arbeiten ausschlie3-
lich montags bis freitags
zwischen 22 Uhr und 5.30
Uhr ausgefuhrt werden. Der
Bauzeitenplan sieht eine
Gesamtdauer des Projekts
von vier Jahren vor.

J. S. Redpath Ltd.

.M. Asbestos

Im November 1997 begann
Redpath mit der Baustellen-
einrichtung am Schacht J.M
Asbestos Nr. 2. Auf diesem
Bergwerk in Jeffrey, Quebec,
wurde bislang Asbest im
Tagebau abgebaut. Es ist
geplant, den Abbau nach
dem Erreichen der Tagebau-
endteufe untertégig fortzuset-
zen. Der bestehende, ca. 30
Jahre alte Schacht , der
allerdings noch nie in Betrieb
war, ist mit einer funktionsféa
higen Fordereinrichtung
versehen. Die untersten 120
m stehen voll Wasser und
Schlamm. Redpath hat den
Auftrag, den Schacht auszu-
rauben, zu stimpfen, ca. 200
m tieferzuteufen und an-
schlieBend eine neue Forde
rung einzubauen.

Lockerby Mine
und TL Mine

Auf diesen Falconbridge-

Bergwerken in Sudbury ist
Redpath jeweils auf mehre
ren Betriebspunkten tatig.

Dabei handelt es sich um die
Gewerke Streckenauffah-
rung, Alimak-Aufbruch,
Schachtsanierung und Erz
gewinnung. Weiterhin wer-
den kleinere Service-, Bau
und Unterhaltungsarbeiten
durchgefihrt.

Raisebohren

Die Raisebohr-Abteilung ist
mit 12 Betriebsstellen in
Kanada und jeweils einer
Raisebohranlage in den USA,
in Indonesien und Australien
gut ausgelastet. Auf der Bar-
rick Gold Bousquet Mine in
Quebec werden eine Raise-
bohrung mit 3,4 m und
312 m Lange (Robbins
97 RL) und eine zweite mit
2,4 mund :60 m Lénge
(Robbins 61 R) erstellt. Auf
der Falconbridge Raglan
Mine wird mit einer Robbins
82 R ein Raisebohrloch mit
@ 2,7 mund ca. 100 m Lan-
ge gebohrt. Bei den Ubrigen
Raisebohr-Betriebssteller
sind die Redpath-Raisebohr-
maschinen RB40, die fur
kleinere Bohrungen einge-
setzt werden, im Einsatz.

P.T. Freeport,

Indonesien
Auf dem Goldbergwerk PT
Freeport in Indonesien ist
Redpath seit mittlerweile 14
Jahren tétig. Gegenwartig
werden dort neben einer
Raisebohrung Sanierungsar-
beiten in Erzdurchgéngen mit
Hilfe einer Alimak-Anlage
durchgeflhrt und eine Strek-
ke aufgefahren. Redpath
beschaftigt dort neben 56
kanadischen mittlerweile
auch 26 angelernte lokale
Mitarbeiter. Die Arbeiten
werden aus heutiger Sicht
noch mindestens bis zum
Jahr 2.000 andauern
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Ankeraufhauen mit Kompaktbohrwagen

auf dem Bergwerk Prosper-Haniel

Von Dipl.-Ing. Wolfgang Frech, Deilmann-H. niel

For the first time Deilmann-Haniel
developed a longwall face using the
rock bolting technique and a new DH-
drillfjumbo. Support system and
equipment proved to be very advan-
tageous compared to frame timbering
technique.

Von der Schachtanlage Prosper-Haniel
erhielt Deilmann-Haniel im letzten Jahr
den Auftrag, ein Aufhauen mit Vollanke-
rung im Rechteckquerschnitt aufzufah-
ren. Sehr gespannt war man, ob der
geplante Ankerausbau bei den teilweise
schwierigen Gebirgsverhaltnissen im
Nordfeld von Prosper-Haniel den sonst
Ublichen Ttrstockausbau vollstdndig
ersetzen konnte.

Spezieller Kompaktbohrwagen

Die Auffahrung des 315 m langen An-
keraufhauens in Floz Chriemhilt, BH
783-8, begann am 1. April 1997. Zur
Auffahrung eingesetzt wurden ein kon-
ventioneller DH-Seitenkipplader K 312
mit Kopfschutz und erstmalig in einem
Aufhauen ein DH-Kompaktbohrwagen.
Der Kompaktbohrwagen ist eine
Neuentwicklung, die sich durch die

geringen Baumage (Breite: 1,2 m, Hohe:

1,3 m) auszeichnet und deshalb auch
unter beengten Verhaltnissen gefahrlo-
ses Rangieren ermdglicht. Der Bohrwa-
gen auf Raupenfahrwerk ist mit einem
Spezialbohrarm mit doppeltem Dreh-
trieb sowie fUr diesen besonderen Ein-
satz mit einer Kurzlafette von nur 2,4 m
Lange ausgeristet. Der Bohrwagen
wurde im letzten Heft der Werkzeit-
schrift vorgestellt.

Ankerausbau

Die ersten 10 m des Aufhauens wurden
rein konventionell im Turstock aufgefah-
ren, die nachsten 20 m in Vollankerung
mit Tdrstockausbau ohne Hangendkon-
takt (Ubergangsbereich mit sogenann-
ten ,Angstbauen®), die restlichen 295 m
in reiner Ankertechnik. Die Anker wur-
den durch W-Bleche gesetzt, deren
Lochabstand die Position der einzelnen
Anker vorgibt. Der Verzug bestand aus
Hakenmatten. Der Abstand der Anker-
reihen mit jeweils 14 Ankern betrug
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Lader K 312 und Kompaktbohrwagen

0,8 m. Im Hangenden wurden 6 Anker
pro Reihe vertikal eingebracht, zu bei-
den StéBen hin je 2 weitere, die mit 35
bzw. 70 gon gegen die Vertikale ange-
stellt waren. Zu beiden Seiten wurden je
2 weitere Anker zur Sto3sicherung ein-
gebaut, auf der dem Abbau abgewand-
ten Seite Stahlanker, im Abbausto
Bongossi-Nagel und GFK-Anker.

Eingesetzt wurden, den Vorgaben des
Ankergutachtens entsprechend, M24-
Anker mit 2,10 m verklebter Lange. Der
Uberwachung der Ausbauwirkung dien-
ten Teil-Tales, Endoskopielécher und
WiderstandsmefBanker. Die ersten 3
MeRstationen, d.h. Tell-Tale-Reihen,
sind in 10 m Abstand eingerichtet wor-
den, alle folgenden in einem Abstand
von 35 m. Tell-Tales sind Extensiometer,
die bei Gebirgsbewegungen Auflocke-
rungserscheinungen in verschiedenen
Horizonten (hier: 2 Horizonte) anzeigen.
Sie waren von jeder Schichtaufsicht
abzulesen und die Ergebnisse zu doku-
mentieren. Die Endoskopieldcher waren
4 m lang und dienten dazu, mit einem

Endoskop Risse und Kltfte im Hangen-
den zu beobachten. Im gesamten
Aufhauen sind 3 Reihen mit je 3 Endo-
skopieldchern gebohrt worden. Zusatz
i h wurden WiderstandsmeBanker
anstelle von Ausbauankern gesetzt.
Anhand des Widerstandes lief3 sich die
Ankerbelastung feststellen.

Leistungen

Das Aufhauen wurde an Ein- und Aus-
gang auf eine Sohlenbreite von 7,50 m
ausgesetzt, im Aufhauen betrug die
Breite 5,50 m. Die eigentliche Vortriebs
arbeit erfolgte durch Bohr- und Spreng
arbeit. Dabei wurden auch die Spreng-
bohrldcher sowie die Locher fir die
MeBeinrichtungen mit dem Kompakt-
bohrwagen erstellt. Insbesondere beim
Ankersetzen konnte mit dem Bohr-
wagen eine durchgéngig hohe Qualitat
durch festes Voreinstellen der Para-
meter Vorschub und Drehzahl erreicht
werden.




Bohren in der Firste

Firstansicht im Aufhauen

Nach einer kurzen Anlaufphase mit
Schulung und Training der Mitarbeiter
konnte die Vortriebsleistung im Monat
Mai auf 109,8 m, im Juni auf 138,2 m
gesteigert werden. Nach weiteren
15,30 m erfolgte der Durchschlag am
9. Juli. FUr die beiden Monate Mai und
Juni konnte eine durchschnittliche Vor-
triebsgeschwindigkeit von 6,12 m/d
erzielt werden.

Vorteile

Die Ankertechnik hat sich beim Vortrieb
des Aufhauens BH 783-8 in mehrfacher
Hinsicht als vorteilhaft erwiesen. Ersatz
des Ublichen Stahlprofilausbaus durch
Anker flhrte nicht nur zu verringertem
Transportaufwand, sondern bedeutete
gleichzeitig eine ganz erhebliche Redu-
zierung der kérperlichen Belastung der
Ortsbelegschaft. Auch eine Senkung
der Materialkosten wurde festgestellt.
Der soforttragende Ankerausbau erflllte
die Anforderungen. Durch die begleiten-
de MeBtechnik konnte die Ausbauwir-
kung jederzeit Uberprift und nachge
wiesen werden.

Der Einsatz des DH-Kompaktbohrwa
gens mit Kurzlafette und der neuen
hydraulischen Drehbohrmaschine hat
sich bestens bewahrt. Weitere Einsétze
sind geplant. Das gesamte Aufhauen
konnte ohne Unfall erstellt werden.
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Auffahren einer Ankerstrecke mit Sprengtechnik

Von Dipl.-Ing. Hans-Giinter Nowotka nd Dipl.-Ing. Herbert Ruhfi s, Deilmann-Haniel

The heading of a roof-bolted road-
way showed similar advance rates
as an arch-supported roadway owing
to the finely tuned interaction of the
machinery used.

Im Juli 1996 vergab das Bergwerk
Auguste-Victoria den Auftrag Uber das
Auffahren der Flbzstrecke O-TO 3 an
Deilmann-Haniel. In konventioneller
Bohr- und Sprengtechnik sollte eine
Flozstrecke mit Gebirgsankern M 27
ausgebaut werden. Die erste Phase
umfaBte das Auffahren einer Kopfstrek-
ke von 1010 m Lange und das Erstellen
eines Streckenabzweiges in Ankertech-
nik. Im zweiten Abschnitt sollte die
Basisstrecke O-TO3/4 - ebenfalls in
Ankertechnik - aus dem Streckenab-
zweig entwickelt werden. Die Auffah-
rung in Ankertechnik wurde nach Vor-
treiben einer 330 m langen Basisstrecke
im Juli 1997 beendet. In Planung sind
noch ca. 12 km Strecken im Flézhori-
zont O, die ebenfalls in Ankertechnik
aufgefahren werden sollen.

Geologie

Fléz O hatte in dem zu durchfahrenden
Bereich eine Mé&chtigkeit von 1,2 m bis
1,4 m. Das Hangende bestand aus
mittel- bis feinkdrnigem Sandstein, der
lagenweise mit Ton durchsetzt war.
Schichtparallel verlaufende Abldsungs-
flachen wurden bei 1,3 m, 1,6 m, 1,8 m,
2,2m, 3,0 m und 3,5 m oberhalb des
Flbzhangenden festgestellt. Der Zertren-
nungsgrad des aufgeschlossenen
Gebirges war blockig bis bankig. Der
nach der Kluftkdrpertheorie errechnete
und dimensionierte Ankerausbau sollte
neben der sofort tragenden Wirkung
und der dadurch hervorgerufenen Ver-
gutung des Gebirges die potentiellen
Trennflachenkdrper sichern.

Maschinelle Einrichtung

FUr ein leistungsfahiges Ankern des
Gebirges kam nur der Einsatz eines
Bohrwagens in Betracht, dessen
maschinentechnische Vorgaben sich
aus den Streckenabmessungen von
6,1 m Sohlenbreite und 4,3 m Firsththe

Abzweig mit Ankerausbau

ergaben. Er sollte Uber eine Lafette mit
3,3 m Nutzbohrtiefe zum Abbohren von
3-m-Abschlagen (groBkalibrige Spreng-
lochbohrlécher), eine Vorrichtung zum
Ankerlochbohren und Ankereindrehen
sowie einen integrierten Arbeitskorb
verflgen. Bei dem Streckenquerschnit
von ca. 20 m? wurde deshalb eine
Kombilafette eingesetzt. Die Lafette
wurde fur die unterschiedlichen Bohr-
stahllangen fUr das Ankerlochbohren
und das Sprenglochbohren teleskopier-
bar mit einem hydraulischen Klapp-
balken ausgelegt. Als Ladegerat kam
ein DH-Lader K 313 S zum Einsatz. Ein
PF I mit integriertem SB 63 - Brecher
und ein 1000er Band mit Gurtspeicher-
schleife vervollstandigten die maschi-
nelle Einrichtung des Vortriebes.

Ankertechnik

Das Ankergutachten der RBAG sah eine
Ankerdichte von 15,8 Anker/m? vor. Die
Freispielanker M 27 (System Nieder-
berg) mit 2,5 m tange sollten auf 2,4 m
voll verklebt werden. Sie wurden im
Abstand von 0,75 m in der Reihe ge-
setzt. Der Ankerreihenabstand betrug
0,85 m. Dabei wurde von Reihe zu
Reihe ein Versetzungsmaf von einem
halben Ankerabstand gewahlt, um eine
optimale Vergitung des Gebirges zu
gewahrleisten. Die KohlenstéBe wurden
mit 3 m langen, mit Polyurethanpatronen
voll verklebten Bongossindgein gesi-
chert. Das Liegende des sidlichen
KohlenstoBes wurde planmaBig durch



Ubergang zur Ankerstrecke mit Leerbauen

einen Gebirgsanker in jeder Ankerreihe
vergutet. Als Verzug kam eine 11,0 m
lange und 2,0 m breite Ankerrolldraht-
matte der Fa. Rdssler Draht zum Ein-
satz. Freispielanker und Lastanker wur-
den mit 28 mm Kunstharzmortelpatro-
nen der Fa. Carbotech verklebt.

Mebtechnik

Laut Betriebsplan war die Strecke auf
Gebirgsbewegungen und Konvergen-
zen zu Uberwachen. Deshalb wurden im
Abstand von jeweils 20 m MeBpunkte
zur Uberwachung von Streckenbreite
und Streckenhdhe eingerichtet. Im Zuge
der Auffahrung wurden zuerst im
100-m-Abstand Horizonte mit jeweils

3 W derstandsmeBankern und 3 Teil-
Tales eingesetzt. Dabei wurden die
WiderstandsmeBanker an den Platz
normaler Freispielanker gleicher Lange
und gleichen Durchmessers voll ver-
klebt gesetzt. Fir das Einbringen der
Teil-Tales muBten 4 m lange Bohrlbcher
neben die WiderstandsmeBanker in den
Firstbereich gestoBBen werden. Tell-Tales
wurden taglich, WiderstandsmeBanker
wochentlich Uberprift und das Ergebnis
protokolliert. Der Abstand der MeBhori-
zonte wurde im Zuge der Auffahrung auf
150 m und spéater auf 200 m vergroBert.

Streckenvortrieb

Die Flozstrecke O-TO 3 wurde Uber den
Diagonalberg NO 1 an das Grubenge-
b&ude angeschlossen. Die ersten 350 m
der Flozstrecke wurden in einem bau-
stoffhinterflllten Bogenausbau BnC 20

mit 1,0 m Bauabstand aufgefahren.
Nach Demontage der verfahrbaren
Arbeitsbthne und dem Einbau des
DH-Bohrwagens mit Servicekorb im
Oktober 1996 wurde die Strecke auf
Ankerausbau umgestellt. Nach dem
Setzen des letzten hinterflillten Ausbau
bogens war ein Ubergang mit 6 Leer-
bauen — sogenannten Angstbauen unter
den ersten abgeankerten Strecken-
metern — zu sichemn.

Nach relativ kurzer Anlaufzeit konnten
mit der fUr die Betriebsstelle AV neuen
Technik dieselben Vortriebsleistungen
wie beim Einbringen von Unterst(it-
zungsausbau erreicht werden. Die Ta-
geshdchstleistungen lagen bei 6,8 m,
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DH-Anker- und Sprengbohrwagen BTR 1

Vortriebsmannschaft

die Monatsdurchschnittsauffahrung im
Februar 1997 bei 6,35 m, die Durch-
schnittsleistung Uber die gesamte
Ankerauffahriange in O-TO 3 lag bei
5,62 m/d, stillstandsbereinigt bei

5,85 m/d.

Im Zuge der Auffahrung zeigte sich, daB
die vorgeschriebene Regelankerung
durch Setzen von Zusatzankern zeit-
weise erheblich erhéht werden muiite.
Die im Ankergutachten beschriebene
Kldftigkeit mit schichtparallelen Ab-
l6sungsflachen im Hangenden zwang
zum Einbringen von bis zu 30 % mehr
Gebirgsankern. Eine im Gutachten
vorgeschlagene vor-Ort-Teilankerung
konnte auf Grund der beschriebenen
Gebirgsverhaltnisse nicht durchgefliihrt
werden. Die vorgenommene vor-Ort-
Vollankerung und das Setzen der Zu-
satzanker lieBen deshalb eine mit dem
eingesetzten Bohrwagen mdgliche
hohere Tagesleistung nicht zu, so daf
wahrend der gesamten Auffahrung die
Vollankerung vor Ort erforderlich war.

Farii

Anzumerken bleibt, dal3 der Einsatz
dieses Kombibohrwagens eine exakte
Betriebsorganisation voraussetzt. Denn
im Unterschied zu einem Sprengvortrieb
mit Einbringen von Unterstiitzungsaus-
bau wird der Kombibohrwagen prak-
tisch ,rund um die Uhr betrieben”. Er
ist im Einsatz beim Sprenglochbohren,
beim Besetzen der Sprenglécher mit
dem integrierten Se icekorb, beim
Bohren der Ankerldcher und beim Ein-
bringen der Anker. Er dient folglich als
»Vortriebs- und Ausbaumaschine”. Um
die taglichen Wartungsarbeiten und
eventuell anfallende Reparaturen aus-
fihren zu kénnen, bleiben also nur die
Zeitrdume beim Wegflllen des Hauf-
werks.

Die gesamte Verfahrenstechnik dieses
Vortriebes stellte hohe Anforderungen
an Mannschaft und Maschinen.

Die Ankerstrecke konnte unfallfrei auf-
gefahren werden, weil sie aufgrund der
beschriebenen zusatzlichen Sicherungs-
maBnahmen jederzeit beherrschbar
blieb.



MASCHINEN- UND STAHLBAU

Teuftausrustung und endgultige
Schachtforderanlage fiir den Schacht Mol/Belgien

Von Vertriebsingenie v Karl Robert Rohkamm, Deilmann-Haniel

Construction of shaft sinking equip-
ment and shaft hoisting equipment for
a shaft in Mol/Belgium.

in Mol/Belgien gibt es seit Mitte der
80erJahre ein unterirdisches Labor, wo
in einer Teufe von ca. 230 m die Eigen-
schaften der dort anstehenden Ton-
schichten bezlglich der moglichen
Endlagerung hochradioaktiver Abfélle
geprUft werden. Flr den zukunftigen
Betrieb dieses Labors ist ein 2. Zu-
gangsschacht erforderlich, der mit
einem lichten Durchmesser von 3,0 m
eine Gesamtteufe von 232 m erreicht
und als Seilfahrt-, Material- und
Liftungsschacht dient.

Der Schacht hat einen Gefrierschacht-
anteil von ca. 185 m.

Montage des Fordergeriistes

Ende April 1997 erhielten wir von der
Arge "Schacht Combinatie Mol" (SCM),
an der Deilmann-Haniel beteiligt ist, den
Auftrag Uber Konstruktion, Fertigung
und Inbetriebnahme der Schacht
ausrustungen zum Teufen, Ausbauen
und fur den endgtiltigen Betrieb.

Zur Kostenminimierung werden zum

Teufen teilweise endgtiltige Einrichtun
gen wie Schachtabdeckung, Forder-
gerUst, Forder- und Notfahrhaspel

eingesetzt. Die Vormontage aller Einhei-
ten im Werk garantiert kurze Montage-
zeiten auf der Baustelle.

Erwadhnenswert ist die Ausflihrung der
3-etagigen Arbeitsblihne mit einem
AuBendurchmesser von nur 2,7 m, die
zum Teufen mit einem schwenk- und
drehbaren Ladeldsegerat einschlieBlich
der Verspanneinrichtung ausgerUstet ist.
Nach dem Teufen im Gefrierschacht
erfolgt von dieser Biihne aus der Einbau
des wasserdichten Ausbaus aus zu

verschweif3enden Ausbauschissen mit
2,85 m Hohe und einem lichten Durch
messer von 3,0 m.

Trotz des vorgegebenen kurzfristigen
Beginns der Teufarbeiten konnte unter
groBten Anstrengungen aller Beteiligten,
eingeschlossen die Priifinstitute, die
Montage der Teufeinrichtungen Anfang
November abgeschlossen werden.



MASCHINEN- UND STAHLBAU

Schliisselfertige Schachtforderanlagen
f r ein chilenisches Kupferbergwerk

Von Dipl.-Ing. Andreas Schroth, Deilmann-Haniel

For the first time, Deilmann-Haniel

is delivering two turn key shaft hoisting
instailations to South America. Our
customer is Constructora DBK S.A.,
the equipment will be installed on
Codelco's copper mine in Chile.

Im April 1997 erhielten wir Information

Uber ein geplantes Erweiterungsprojekt
im Kupferbergwerk Andina der Gesell-

schaft Codelco in Chile.

Gemeinsam mit unserem drtlichen Ver-
treter, der Firma Lanz in Santiago, konn-
ten wir eine Zusammenarbeit mit einer
der groBen chilenischen Baufirmen, der
Constructora DBK S.A., vereinbaren,

Dieses Unternehmen ist im chilenischen
Kupferbergbau bestens eingefihrt und

hat auch schon einige GroBprojekte flr

das Bergwerk Andina abgewickelt.

Vereinbart wurde, daB DH die im Rah-
men des Erweiterungsprojektes ausge-
schriebene Lieferung von zwei komplet-
ten, schlUsselfertigen Férderanlagen flir
die beiden Schéchte Don Luis und
Tercer Panel im Unterauftrag anbietet.

Anfang August 1997 gelang es uns nach
intensiven Aquisitionsbemihungen,
gegen starke internationale Mitbewerber
einen Liefervertrag mit der Constructora
DBK S A abzuschliessen.

Der Auftrag beinhaltet flr jeden der
beiden Schachte folgende Positionen:

¢ Fdrdermaschine mit Férderkorb
2-etagig (bzw. 1-etagig flir den
Schacht Tercer Panel} und Gegen-
gewichte
Kraftstromanlage, elektrische
Steueranlage, Fernsteuerpulte,
Fehlerliberwachung (Fernuber-
wachungeny

+ Seilscheiben und Seilscheiben-
blhnen
Spurlatten fir Férderkorb und
Gegengewicht (X-Ausfihrung)

e Seile
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Handbuicher, Zeichnungen und
sonstige Unterlagen mit Dokumenta-
tion und Software (Elektro-Part}
Montageberatung und Personal-
schulung

Planung und Engineering

Ersatzteile

Technische Daten

Schacht Don Luis

Schachtteufe 480 m
Schachtquerschnitt 4x4m
Installierte Leistung der
Koepe-Foérdermaschine 336 kW
Maximale Uberlast 26 kN
Maximalgeschwindigkeit 4,0 m/s
Max. Nutzlast des 2-etagigen
Forderkorbes 5.000 kg

Anzahl der Zwischensohlen 6

Schacht Tercer Panel

Schachtteufe 360 m
Schachtquerschnitt 3x3m
Installierte Leistung der
Koepe-Fordermaschine 163 kW
Maximale Uberlast 12,5 kN
Maximalgeschwindigkeit 4,0 m/s
Max. Nutzlast des 1-etagigen
Férderkorbes 2.500 kg

Anzahl der Zwischensohlen 4

Ausfiihrung der Gesamtanlage
nach T.A.S.-Richtlinien

Technisch besonders interessant sind
nicht nur die elektronische Steuerung
der vollautomatischen Forderanlagen
und die Visualisierung (alle Betriebs-
zusténde kénnen mehrsprachig und gut
verstandlich von einem Bildschirm
anwenderfreundlich abgelesen wer-
den), sondern auch die neuartigen
Forderkdrbe mit automatischen Turen,
Gewichtserfassung auf den Korbbdden
Uber Wéagezellen, die Arretierung der
Forderkdrbe an den Zwischensohlen
und die sogenannten X-Spurlatten.

Das bestétigen auch zahlreiche Besu-
cher, denen wir bisher dieses Projekt
prasentierten.

Die Produktion lauft auf vollen Touren,
die ersten Probelaufe und Tests wurden
Mitte Februar erfolgreich gefahren.

|

Forderkorb flr den Schacht Tercer Panel






